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FORORD

Det er ikke underligt, at mange gerne vil bo i Viby.

Viby ligger teet pa naturen og teet pad Midtbyen. Viby tilbyder rolige boligomrader teet pa
lokale handelsmuligheder og kollektiv trafik.

Men Viby er ogsa brelende indfaldsveje og nedslidte kvarterer, hvor boligerne med
fordel kan teenkes helt anderledes, eller hvor udtjente industriomrader kan give plads
til flere indbyggere og nye aktiviteter til byen.

Aarhus Byrad har udvalgt Viby til at huse en af Aarhus’ vaekstakser, fordi flere centrale
omréader rummer potentialerne til at kunne blive fornyet pa en made, der kan skabe
mere og bedre by samt veere hjem for mange af fremtidens nye aarhusianere.

Serligt langs Skanderborgvej pa streekningen mellem Viby Torv og Marselis Boulevard
er der omrader med omdannelsespotentiale, og flere investorer har allerede vist inte-
resse for at udvikle disse. Samtidig star Aarhus Vand overfor at skulle adskille regn- og
spildevand i Viby, lukke Viby Renseanlaeg og flytte aktiviteten til et nyt Marselis Rense-
anleg.

Aarhus Kommune gnsker, at alle disse tiltag koordineres og sker med udgangspunkt i
en samlet overordnet plan — en helhedsplan. Og det er netop den, du sidder med foran
dig.

@nsket er at bevare Vibys kvaliteter og gare noget ved nogle af svaghederne. Vi skal
bygge Viby bedre!

Helhedsplanen seetter de helt overordnede rammer for, hvordan omradets bygninger,
trafikale systemer og miljgmaessige forhold kan udvikles og indrettes pa en klog og
beeredygtig made i fremtiden. Vi skal ggre en indsats for at flytte noget af biltrafikken
vaek fra Viby Torv, sa hele omradet bliver et bedre sted at bo, handle eller mades.

Vi skal bruge forandringerne til bade at skabe et attraktivt, smukt og levende Viby, der
rummer et varieret byliv, attraktive boliger og velfungerende trafiksystemer til nutidens
og fremtidens vibygensere. Samtidig skal vi finde ud af, hvordan de voksende maeng-
der nedber kan indga i tekniske lgsninger, der dels leder vandet vaek fra vejene, dels
begrenner og forskenner vores bymiljger.

Med denne helhedsplanlegning skal vi sikre, at Vibys fremtidige vaekst kommer til at
arbejde for Viby. Vi skal sikre fremtiden for de mange handelsmuligheder, vi skal sikre
grundlaget for hgjklasset kollektiv trafik, og vi skal gare byen endnu bedre at bo og
feerdes i.

Jeg haber, du vil veere med i processen om at skabe god by omkring Skanderborgvej og
Viby Torv.

Med venlig hilsen

Biinyamin Simsek
Radmand, Teknik og Milje

Bedre by i Viby




HISTORIE

FORTZALLINGEN OM VIBY

Det historiske Viby og Kongevej
Skanderborgvej eller Kongevej, som
straekningen hed fer 1970, var en

vigtig strategisk indfaldsvej for konge-
magten til bykernen i Aros (Aarhus).
Skanderborgvej fortsaetter helt ind til det
eldste og vigtigste vadested over den,
Immervad via Frederiks Allé og Frede-
riksgade og havde tidligere karakter af
allé med allétreeer pa straekningen.

Landsbyen Viby placerede sig pa Skan-
derborgvej med kirke og kongsgard til
kongemagten fra ar 1100 og Eskelund
blev anvendt til datidens skibsveerft. Viby
er anlagt i en nord-sydgéende retning
samlet omkring Skanderborgvej og det
der senere viderefgres som Viby Ringvej.
Det vi i dag fornemmer som det centrale
Viby ved Viby Tory, er altsa hjertet i den
gamle landsby.

I 1862 kom jernbanen til Aarhus og i
arene efter udvidede Aarhus’ indbygger-
tal sig kraftigt. De arealer og det opland,
der for havde eksisteret mellem by og de
nere landsbyer, forsvandt.

Viby blev indlemmet i Aarhus i 1874. Det
var ikke uden modstand, da Viby, blev
betragtet som skattely for velhavere,
men af praktiske arsager blev Viby jorde
indlemmet. Viby Sogn gik helt ind til ba-
negraven og de forste dele af Viby jorde,
der blev indlemmet var dem, der graen-

sede op til den sydlige del af banegraven.

Fa artier senere de tilstedende Marselis-
borg jorde. De store byplaner sa dagens
lys og anlaeggelsen af boligkarrekvarteret
Frederiksbjerg, som vi kender det fra
arkitekt Hack Kampmanns og ingenigr
Charles Ambts plan, blev en realitet i
starten af 19oo-tallet. Harald Jensens
Plads ved Ringgaden pa kanten af Frede-
riksbjerg, opfattes i dag som en over-
gang fra den meget taette, centrale by til
en struktur, der stadig opleves som by,
men mere blandet og hvor Skanderborg-
vej for alvor opleves som indfaldsve;j.

Det moderne Viby og Skanderborgvej
Skanderborgvej opfattedes altsa dengang
som nu, som indfaldsve;j til Aarhus.

Byen voksede under industrialismen,
boliger blev bygget og den voksende in-
dustri begyndte at flytte ud af den teette
centrale by. Industri var ikke leengere
afheengig af vandkraft og havde mulig-
hed for at placere sig mere strategisk i
forhold til varelevering og eksport. Virk-
somhederne flyttede typisk ud i forstae-
derne, som de gamle landsbysamfund
var blevet til, og typisk langs eller meget
taet pa de vigtige indfaldsveje og jernba-
nen. Vi ser eksemplet med FDB, Felles-
forening for Danske Brugsforeninger, der
i 1905 etablerer et stgrre produktionsfael-
lesskab i Viby, teet pa Skanderborgvej og
jernbanen, der i 1868 blev anlagt gennem
Viby med standsningssted umiddelbart
nord for FDB’s arealer.

Bade nord og syd for Skanderborg-

vej, blev der i drene omkring og efter
1900-tallet opfart et stort antal villaer

i de kvarterer, der kom til at hedde
Kongsvang, Alderslyst, Rosenvang mfl.
Store dele af omradet er bygget over en
forholdsvis kort arraekke og det preeger
den grundleeggende sammenhangskraft,
der ogsa hersker i dag, trods variation

i arkitektur og stilart. Senere kom flere
boligbebyggelser til i omraderne omkring
Skanderborgvej og enkelte virksomheder
blev etableret — som nogle af de forste
Viby Gasveerk og Elveerk i 1912.

Fra Kongevej til Skanderborgvej
Omkring midten af 1950’erne og i lobet
af 60’erne blev Skanderborgvejs (Kon-
gevejs) trace udvidet betydeligt. Forst
ombkring broen over jernbanen ved
Kongsvang og gennem Viby. Udvidelsen
har betydet, at den bebyggelse, der |4
taet op af pa Skanderborgvej, forsvandt.
Udvidelsen skabte store andringer i
bybilledet, iseer omkring Viby Torv, som
blev helt omlagt og Kongevej fik navne-
@ndring til Skanderborgve;.

LT TR [T
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Historiske fotos fra omkring 1960’erne.
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| Viby ved vejen
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OMRADET

HELHEDSPLANENS OMRADE

Omradet
Helhedsplanens omradeafgraensning
fremgar af kortet side 10-11. Bebyggelsen
langs Skanderborgvej og Letbanen har
forskellige karakteristika og identite-
ter alt efter, hvor pa streekningen man
befinder sig. Det er en streekning pa ca. 5
km, der fra syd mod nord passerer store
erhvervsarealer, fritliggende domiciler,
stokbebyggelse, raekkehuse, Viby Idreets-
park, villaer, Viby C som handels- og
liberalt erhvervscentrum og afsluttes af
overvejende villaomrader og et erhvervs-
omréde for enden ved Marselis Boule-
vard. Skanderborgvej fortsetter derefter
ind mod Langenees og Frederiksbjerg,
der ikke indgar i denne helhedsplan.
Langs den farste del af streekningen mg-
der man et flot vue over Aarhus grundet
midtbyens lave beliggenhed i landskabet.

Hvis man fra Aarhus Syd Motorve-

jen, Ahavevej og under jernbanebroen
ankommer ved Marselis Boulevard,
merkes den store forskel i det byggede
miljo pa hver side af vejen. Det er som
en uferdig byport, hvor der pa venstre
side er bymaessighed med Langenes og
Frederiksbjerg og pa hgjre side er et lavt
bebygget klondyke af erhvervsbebyggelse
og et stort ubebygget gront areal. Det er
her hvor byen Aarhus mader forstaden
Viby.

Klog vaekst

Skanderborgvej er en af fire veekstakser
i kommunen, hvor byradet ansker at
Aarhus udvikler sig bymeessigt. Det er
derfor en forudsatning, at der skal byg-
ges flere boliger og flere arbejdspladser
i helhedsplanens omrade. | Viby er der
omrader, der traenger til en opgradering
og udvikling, mens udvikling skal veere
mere naensom i andre omrader. Viby C
og omradet omring Viby Torv er et af
de omrader, der trods en staerk landsby
identitet fra det gamle Over og Neder
Viby, godt kan téale en udvikling som
bade styrker landsbykarakteren og den
bymaessige karakter pa hver sin side

af Skanderborgvej. | villaomrader som

Gammel Kongsvang med en steerk ka-
rakteristika skal denne forseges fastholdt
fremadrettet.

| helhedsplanen anvendes tre princip-
per for, hvor veeksten klogest placeres.
Vaekstaksen Skanderborgvej, vaekstpunk-
terne Viby C og Mega Syd og stations-
naerhedsprincippet. Stationsnaerheds-
princippet betyder, at der i en afstand
pa 500 meter fra en letbanestation og
fra det offentlige transportknudepunkt
ved Viby C kan forventes en storre vaekst
end laengere fra stationerne. Dette er
et byplanmaessigt greb, der sikrer at
byudviklingen sker der, hvor den bedst
kobles op pé den offentlige transport.
Vaekstaksen og vaekstpunkterne er ud-
peget i kommuneplanen og vaekstaksen
fortolkes i denne helhedsplan saledes, at
der i en afstand pa 250 meter fra Skan-
derborgvej, Viby Ringvej og Ringvej Syd
gives mulighed for en mere bymaessig
bebyggelse, mens vaekstpunkterne Viby
C og Mega Syd er omrader med en bred-
de pa 400 m, hvor der gives mulighed
for byfortetning.

Klimastrategi og kloakseparering

| Viby skal regnvand og spildevand
adskilles og bydelen klimatilpasses frem
mod 2040. P4 den made sikres Viby
bedst muligt mod de ggede vandmaeng-
der.

Aarhus Kommune gnsker i den for-
bindelse at anvende klimatilpasning

som lgftestang til at styrke omradets
nuvaerende kvaliteter og skabe merveer-
di. Helhedsplanen rummer derfor en
strategi for, hvor der med bl og grenne
tiltag kan skabes merveerdi i bydelen, nar
regnvandet alligevel skal handteres.

Helhedsplanen skal desuden fungere
som et styringsredskab for Aarhus Vand,
der som forsyningsselskab har ansvar for
at udfgre klimatilpasningen.

Omrade for klimastrategi
og adskillelse af regn- og
spildevand.
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Stationsneerhedsprincippet
ved Letbanestationer og busknudepunktet i Viby C

Veekst langs vaekstaksen Skanderborgvej

Vakst i veekstpunkterne Viby c og Mega Syd.
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Omrade for:

- Klimastrategi

- Gron Korridor

- Gronne forbindelser

- Regnvandshandtering

Kloakseparering

8 | Bedre by i Viby



MRADET

Signaturforklaring

Helhedsplanens omrade-
afgrensning.

Omréde hvor byvaekst
prioriteres. De tre vaekst-

principper tilsammen.
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Omrade for:

- Klimastrategi
- Graon korridor
- Grenne forbindelser
- Regnvandshandtering

Kloakseparering
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BAGGRUND

BAGGRUND FOR HELHEDSPLANLZAGNING

Planstrategi og kommuneplan

Aarhus Kommunes planstrategi satter
retningen for de fysiske dimensioner i
byveekst, overordnede infrastrukturer og
disponering af arealer. Strategien leegger
op til, at Aarhus byudvikles. Der skal
veere plads til 450.000 aarhusianere og
250.000 arbejdspladser i 2050, uden at
byen vokser vaesentligt i areal.

Planstrategien har med baggrund i

de galdende visioner og overordnede
mal for fremtidens Aarhus udpeget de,
politisk set, vaesentligste strategiske
fokusomrader for de kommende &rs
byudvikling.

Aarhus skal blandt andet vaere gearet til
storby - en storby med bykvalitet og li-
veability. Den koncentrerede byvaekst har
derfor stort fokus. Aarhus skal prioritere,
at byudviklingen sker ved omdannelse og
fortetning langs veekstakserne Skan-
derborgvej, Randersvej, Silkeborgvej og
Viborgvej og i omrader placeret stations-
neaert og i tilknytning til letbanen. Om-
kring Skanderborgvej skal udviklingen
prioriteres bade langs vejen og letbanen.

Bedre basredygtig by i Viby

For at bevare Aarhus som en attraktiv by,
skal byen udvikle sig baeredygtigt, hvor
byradet balancerer de miljgmeessige,
gkonomiske og sociale hensyn i byudvik-
lingen. P4 den made sikrer vi, at Aarhus
baeres videre som en god by for kom-
mende generationer. Saledes ogsa i Viby.

Viby skal indrettes sa kvaliteten i hver-
dagslivet bliver endnu hgjere. En teet

by med et varieret udbud af funktioner
fremmer mgder mellem mennesker.

En kompakt hel by med forskellige og
taetbeliggende funktioner giver ogsa
mulighed for et positivt samspil mellem
funktionerne og eksempelvis butikker
nyder godt af hinandens kunder. Det er
attraktivt at bo med indkebsmuligheder,
institutioner, arbejde, kultur, natur og
meadesteder inden for cykel- og gaaf-
stand og derfor flytter folk til Aarhus. Der

er tale om en positiv udvikling, hvor den KLOG VAEKST FREM MOD 2050
Planstrategl 2015 \

korte afstand kommer bade nye og 'gam-
le’ aarhusianere og vibygensere til gode.

Viby skal vaere en god og mangfoldig
bydel med sammenhangskraft, plads til
at udfolde sig, en bydel med &dbenhed,
forskellighed og en velfungerende inte-
gration af alle befolkningsgrupper.

Viby traenger til en keerlig hand
For at opna denne gevinst for Viby med

bedre by langs Skanderborgvej, skal der
bade knofedt og en keerlig hand til. Det
er en trist affeere at kere, cykle eller ga
langs Skanderborgvej i dag og de forskel- = A el
lige omrader pa streekningen traenger til 3
en opgradering. Det kan fortaelles som
nogle sar i bydelen langs den bymeessigt
hullede straekning, der skal heles.

Vi skal serge for gode byggemulighe-
der de rigtige steder og med det rigtige
indhold. Pa den made kan vi skabe en
styrket servicesektor, flere arbejdsplad-
ser, bedre boligmuligheder, mere kvalitet
i det gronne og en mere baeredygtig

bydel. ”

Viby er en by i byen. Vi har det hele lo-
kalt — skoler, sport og gronne omréader.

Ja, men Viby er en by uden by. Vi har
sammenhold og staerke foreninger, men

En helhedsorienteret tilgang

der er ikke byrum. Viby Torv har ikke det
nedvendige. Viby er som en masse satel-
litter afskaret fra hinanden af vejene.

Citatet er fra en dialog til en bor-

gerworkshop, der forteeller lidt om Viby.
Traditionel planlaegning - silo opdelt

Det er en bydel, som har alle de ngdven-
dige funktioner en by har brug for, men
som alligevel mangler noget sammen-
heeng for det foles som by. .

Denne helhedsplan er i hgj grad en

borgerdrevet helhedsplan og de falgende

ot 0ol g W 2090 og Q@ [t toe

Helhedsplanlagning - holistisk menneskeorienteret planlegning

strategier er opstdet i dialog med blandt

andet beboerne i omradet.

12
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GRON OMSTILLING

INDUSTRIINNOVATION
0G INFRASTRUKTUR

BEREI]YGTIGE BYER
UG LOKALSAMFUND

ﬁaéﬁ

1 ANSVARLIGT
FORBRUG
0G PRODUKTION

1 KLIMA-
INDSATS

GRON OMSTILLING | VIBY

Fremtidens fossilfrie storby

Byen og verden er i hastig forandring
mod en fremtid uden fossile breendsler
og uden brug af jomfruelige ressourcer.
Det skal fremtidens Viby og Kongsvang
vaere forberedt til. Byen og bydelene skal
kort sagt fremtidssikres.

Aarhus skal vaere energieffektiv, og alle
bydele skal aktivt understatte en by,

der er overgaet til vedvarende energi i
alle sektorer. Det betyder, at bydelene
skal bruge minimalt med energi og de
skal udnytte ny teknologi til at optime-
re forbrug, producere energi og lagre
energi. Nye som eksisterende bydele skal
fokusere pa minimal CO2 udledning og
brug af jomfruelige materialer i bygge
eller by-moderniseringsfasen. Det kan
blandt andet gores ved, at materialerne
produceres klimavenligt og i et design,
der sikrer at veerdifulde materialer aldrig
forlader byen, men kan genbruges lokalt
—igen ogigen.

Energiforbrug og fleksibilitet

Bydele med lavt og fleksibelt energi-
forbrug og hgj selvforsyning bliver i
fremtiden de steder med de laveste
leveomkostninger. Det betyder en mere
gkonomisk baeredygtig by og samtidig en
by, der bliver mere robust overfor ufor-
udsete haendelser som vejret, der med
klimaforandringer bliver mere ustabilt
og vedvarende energi, der gor energi-
forsyningen afhangig af internationale
relationer.

Vi kender ikke alle svarene pa fremtidens
energisystem, men planleegning og byud-
vikling er en central loftestang i arbejdet
med at finde svar, fordi man i arbejdet
med planleegning og udvikling ser p4
tveers af omrader og samler behov og
hensyn, som giver det rette vidensgrund-
lag til at skabe den gode by med staerke
lokalsamfund.

Fossilfri transport og minimering af
transportbehov
| fremtidens Aarhus er transportsektoren

fuldt omstillet til vedvarende energi og

integreret i et samlet grant energisystem.

Transportbehovet vil veere minimeret og
transporten gjort sa effektiv og smart
som mulig.

Gennem fortetning og udbygning langs
transportkorridorer som fx letbanen er
det muligt at effektivisere persontrans-
porten og skabe sammenhaeng mellem
erhvervs- og boligomrader, s der bliver

kortest muligt mellem hjem og arbejde —

ogsé selvom Aarhus vokser.

Flere aarhusianere skal kare pa cykel,

med kollektiv trafik og bruge samkearsels-

ordninger og det skal ggres mere attrak-
tivt at kere i elbil end i fossildrevne biler.
Det kreever omtanke i by- og mobilitets-
planleegningen og det kreever at byens
infrastruktur understgatter den kollektive
trafik og elbilismen.

Teknologien pa transportomradet skal
udskiftes, sa alle keretgjer og maskiner
kan blive fossilfrie og emissionsfri. Det
er en stor opgave, der kraever omtanke

i byplanleegningen. Men det kan ogsa
give os nye muligheder i form af mere
attraktive grenne omrader, mindre stgj
og hgjere sundhed. Det giver os en mu-
lighed for at gentaenke, hvordan byens
funktioner er struktureret.

Design, materialer og cirkular gkonomi
Vi er vant til at arbejde med at bevare
arkitektoniske veerdier i omdannelse af
bydele og vi skal sikre at nye bygninger
har sa lang en levetid som muligt og at
behovet for vedligehold og renovering
minimeres. Alle elementer af bygninger-
ne skal kunne genanvendes og materia-
ler og jord bar sa vidt muligt ikke flyttes
ud af omradet. De store mangder CO2
fra produktion og transport af materialer
i bygge og anlaegsfasen skal reduceres
og der skal aktivt arbejdes med at sikre
at bygge- og anlaegsmaterialer i fremti-
den kan produceres uden brug af fossile
breendsler.

Bygninger skal designes, s& de kan om-
dannes til nye behov uden at skulle rives
ned. Ogsa bydele skal i fremtiden veere
fleksible i forhold til skiftende demografi
og teknologisk udvikling. Fx skal den lo-
kale skole kunne omdannes til plejehjem
og maske tilbage igen og igen.

Mal og retningslinjer for byudviklingen
Aarhus Kommune gnsker, at man i arbej-
det med forberedelsen af den fossilfrie

by:

m  Taenker planleegning og byudvik-
ling som en central loftestang for
arbejdet med at finde svar pa ind-
retningen af fremtidens energisy-
stem og den cirkulzere gkonomi.

m  Fokuserer pa minimal CO2 udled-
ning i moderniseringen af vores by.

m  Taenker i byforteetning, blandet
by og udbygning langs transport-
korridorer s& transportbehovet
minimeres.

m  Tenker i muligheder for samkearsel
og adgang til kollektiv trafik.

m  Taenker i gode muligheder og vilkar
for lavintensiv transport som cyk-

ling og gang.

m  Taenker energistrategisk sa byen
forberedes til energiforsyning af
el-kgretgjer

m  Taenker i materialer, som er produ-
ceret klimavenligt og fossilfrit.

m  Taenker pa at transport af materi-
aler i bygge og anlagsfasen skal
reduceres og at transporten skal
vare fossilfri.

m  Taenker energistrategisk sa behov
for energi og energisystem analy-
seres.

Sikrer at teknologi udnyttes til at
optimere og skabe fleksibelt for-
brug ogsa pa tveers af matrikelskel.

Sikrer at bydele og bygninger

er forberedt til at producere sa
meget energi som muligt, fx ved at
meengden af solenergi kan maksi-

meres i forhold til en bydels funkti-

oner og fremtidige energiprofil.

Indtaenker lagring af energi sa
der er skabt plads til, at dette kan
finde sted i byens rum og/eller pa
matriklerne.

Teenker i delekvadratmeter og feel-
lesfunktioner p4 tveers af matrikler
samt fleksibelt bygningsdesign sa

omdannelse pga. demografi mm.

er muligt og nemt.

Teenker i bygningsdesign, der sik-
rer lang levetid, hgj fleksibilitet til
omdannelse og teet p4 fuld genan-
vendelse af vaerdifulde materialer.

Teenker energistrategisk sa der
gores plads til felles lokal ener-
giproduktion i form at mindre
energianleg.

Tenker helhedsorienteret sa
bygninger, som ikke selv kan veere
energiproducerende kan fa energi
fra andre bygninger.

),

an

FN’s verdensmal for beaeredygtig udvikling

14 | Bedrebyi Viby

15



ANDRE PLANER

SAMMENHZNG TIL ANDEN PLANLZAGNING

Bla-gren temaplan

Med Kommuneplan 2017 besluttede
byradet den overordnede vision om at
blive en grannere by med mere blat for
at sikre den gode, robuste by fremadret-
tet. Frem mod Kommuneplan 2021 bliver
visionen operationaliseret ved at fastleg-
ge en overordnet struktur for grenne om-
rader og regnvandshandtering i Aarhus
Kommune. Denne struktur skal bidrage
til, at der skabes gode falleslgsninger og
samlede forlgb i byen. Samtidig vil der i
planen blive fastsat mal og retningslinjer
for andel og kvalitet af grant og blat i
projekter, der skal falges op hele vejen
fra overordnet planlegning til byggetilla-
delse. Planen forventes at blive vedtaget
i 2021.

Forbundethed pé tveers af bydele og
landomrader

Af Kommuneplan 2017 fremgar ogs4, at
alle aarhusianere skal have let adgang til
et overskueligt netveerk af stiforbindelser,
der fremmer sikker mobilitet og forbed-
rer adgangen til grenne omrader. Stierne
skal ogsa bruges til at nedbryde fysiske
og sociale barrierer mellem bydele.

Et af hovedelementerne i helhedspla-
nen for Skanderborgvej og ikke mindst

i Vibyomradet er, at styrke og udbygge
tilgeengeligheden for de blede trafikan-
ter, herunder adgangen til den kollektive
trafik

10.000 traeer

Byradet har besluttet, at Aarhus Kom-
mune skal have 10.000 treeer frem mod
2025, fordi traeer gor vores by til et
smukkere og bedre sted at bo. Traeerne
skal desuden bidrage til at lgse vesent-
lige udfordringer - bl.a. forebyggelse af
stigende temperaturer, absorbering af
stigende mangder regnvand og styrke-
de vilkar for dyre- og planteliv. Derud-
over kan traeer veere med til at gge den
mentale sundhed og give bedre udeliv i
byerne.

| Viby gnskes det at gare brug af dette

initiativ, for at skabe en grennere bydel
med flere granne traeer.

Klimatilpasning ved ekstremregn
Aarhus skal tilpasses kommende kli-
maforandringer med mere og voldsom-
mere nedbgrsmengder. Det forstaerker
behovet for at skabe plads til regnvan-
det. | udviklingen af Aarhus til en mere
kompakt by er det derfor vigtigt, at vi
indteenker handtering af overfladevand
som et vilkar i byudviklingen, sa der
sikres plads til regnvandet. Regnvandet
skal bruges klogt til at skabe mere veerdi
i byrummene. Specielt omkring Viby Torv
og den nederste del af Ringvej Syd, der
munder ud i Skanderborgvej, er kortlagt
som veerende i risiko for oversvemmel-
se ved skybrud og er samtidig udpeget
som bluespots pa det kritiske vejnet, jf.
Kommuneplan 2017. Det betyder, at ri-
sikoen for oversvemmelse og eventuelle
afveergeforanstaltninger ved en fremtidi-
ge planleegning af omradet skal vurderes
nermere.

Ifelge Kommuneplan 2017 retningslinje
127 skal der laves regnvandsdispositi-
onsplaner for stgrre sammenheaengende
omrader for at sikre, at handteringen af
regn- og skybrudvand indarbejdes tidligt
i planlegningen. Gennem koordinering
af investeringer og samteenkning med
ovrige projekter sdsom nybyggeri, vejpro-
jekter, forbedring af grenne omrader mv.
er det muligt at reducere eller at undga
eventuelle skader pa bygningsveerker,
tekniske anlaeg, veje mv., og dermed
opna sammenhang og mervardi til gavn
for byens borgere.

Regnvandsdispositionsplan for omradet i
og omkring Viby

Viby udger et meget stort samlet vand-
opland, hvor topografien indebaerer, at
alt vand — bade i rer og pa overfladen
—ender i omradet omkring Viby Torv og
Viby Renseanlaeg. Aarhus Vand er derfor
ved at feerdiggere en regnvandsdispo-
sitionsplan for omradet, der vil skabe
overblik over mulighederne for handte-

ring af regnvand og klimatilpasning ved
skybrud. Den vil overordnet afdaekke,
hvor vandet i dag strammer igennem
Vibyomradet, hvor det skaber problemer
ved skybrud, og hvor der skal vaere fokus
pa indsatser til handtering af vandet.

Viby Renseanlag

Viby Renseanlaeg er i dag overbelastet
pa grund af byudvikling, eendringer i
nedbgren og fordi der i en stor del af
Viby endnu ikke er sket en adskillelse af
regn- og spildevand (separatkloakering).
Det betyder, der mindst 2 gange om aret
sker overlgb fra renseanlaegget. Rensean-
leegget erstattes indenfor 10 ar, jf. kom-
munens spildevandsplan, af et nyt ved
Marselisborg Lystbadehavn. Regnvandet
vil for en stor del fortsat ende i omradet
ved Viby Renseanlaeg og Dadea.

Spildevandsplan 2017-2020

Aarhus Kommunes Spildevandsplan
beskriver, hvordan Aarhus Vand skal
planlegge for handtering af spildevand
og angiver en tidsplan for, hvornar regn-
vand og spildevand skal adskilles i de
forskellige bydele.

Viby skal separatkloakeres lgbende frem
til 2040. Nar hele Viby er separeret, vil
regnvandet pa grund af topografien ledes
til omradet omkring det eksisterende
Viby Renseanlaeg. Der er undersogt
muligheder for forsinkelse af regnvandet
i Viby, men der mangler starre grgnne
arealer, og de grgnne arealer, der findes

i omradet, ligger i koter, som gor, at de
ikke kan bruges til opmagasinering af
regnvand. Arealet ved Viby Renseanlaeg
vil derfor skulle udnyttes til regnvands-
bassiner til forsinkelse af regnvandet, for
det udledes til Deded. Undersogelser af
tilstramningen til Viby Renseanlaeg har
vist, at der her er ekstra meget vand.

Det vil sige, der i dag kommer vand fra
omrader, der ikke er tilsluttet kloakken.
Det kommer sandsynligvis fra det topo-
grafiske opland uden for det kloakerede
opland, grenne arealer i det kloakerede
opland og befestede arealer, som ikke
er tilsluttet kloaksystemet. Det er et stort

problem i dag og nogle af de forhold der
skal afklares i kommende regnvandsdis-
positionsplan for Viby.

Mobilitet frem mod 2050

| "Trafik i Aarhus 2030” og "Mobilitet
frem mod 2050"” er ramper fra Aarhus
Syd Motorvejen til Ravnsbjergvej og en
udbygning af Ravnsbjergvej udpeget
som et tiltag, der kan styrke Ringvejsfor-
bindelsen samtidig med at Viby Torv og
Skanderborgvej aflastes.

Samspil 2030

Visionsoplaegget Samspil 2030 er Letba-
nesamarbejdets visionsplan for udbyg-
ning af en hgjklasset kollektiv infrastruk-
tur i Dstjylland — en gstjysk fingerplan,
som understotter vaeksten, bidrager til at
reducere traengslen og sikrer en sam-
menhangende og beaeredygtig mobilitet i
Aarhusomradet og i det ostjyske byband.
Skanderborgvej og Ringvejen er udpeget
som fremtidige hgjklassede forbindelser,
hvilket yderligere understreger projekt-
omradet som et mobilitetsknudepunkt.
Pa sigt er det visionen, at mobiliteten
styrkes ved nemmere skift mellem trans-
portmidler. Viby Torv er udpeget som en
mulig lokalitet for et kombinationsrejse-
anleg, hvor det for eksempel er muligt
at skifte mellem bil og kollektiv trafik.

Cykelhandlingsplan 2017
Skanderborgvej og Ringvejen/Ringve;j
Syd er i Cykelhandlingsplanen udpeget
som primeere trafikruter for cyklister. Sti-
er langs vejene giver direkte forbindelser
mellem forstaeder og Midtbyen samt pa
tveers af Aarhus. Cyklisterne feerdes dog
pa biltrafikkens preemisser i signalanlaeg.
Cykelhandlingsplanen udpeger derfor
nye hgjklassede cykelsruter i Adalen og
to ringforbindelser, der gennemskaerer
helhedsplansomradet ved henholdsvis
Dster Allé og Viby Torv. Udviklingen skal
fremme cyklisternes vilkar pa langs og
tveers af omradet.
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'VIBY SKOLE

VISION

Viby skal bygges bedre. Fremtiden er en gron, klimasikret og sammenhan-
gende bydel med optimale rammer for fallesskab og mgdet mellem men-
nesker. Der er plads til alle, plads til bevagelse og mgdesteder for enhver

smag.

Viby C er et sterkt bycentrum, hvor der bade er storby og landsby. Storby-
livet mellem kollektive transportformer og store byggerier til erhverv, bu-
tikker og bolig pa den ene side af Skanderborgvej mgder landsbylivet med
torveaktiviteter, kultur- og bgrneliv mellem skole og kirke pa den modsatte

side af Skanderborgvej.

Om visionen

Visionen er pejlemarket pa den tilstand
som Aarhus Byrad vil opna i Viby med
byudviklingen omkring Skanderborgve;j.
Det er de langsigtede hensigter med
byudviklingen.

For at opna visionen er der udarbejdet
5 strategier indeholdende konkrete ret-
ningslinjer for den kommende byudvik-

ling.

Strategi #1 Den favnende bydel

Viby er og skal fortsat veere en blandet
bydel. Mangfoldig, kulturel og favnende
pa tveers af generationer og velstand. |
Viby er der plads til alle og der gores en
indsats for at styrke sammenholdet.

Strategi #2 Arkitektur og byliv
Byudviklingen langs Skanderborgvej skal
skabe et attraktivt og levende bymilje
arkitektonisk tilpasset de forskellige
seregne omrader i Viby. Der traekkes pa
bade eksisterende og historiske karakte-
ristika og de bylivsskabende funktioner
og udefaciliteter er i hgjseedet.

Strategi #3 Fra vej til gade
Skanderborgvej er bade hjerte og barrie-
re i Viby. £ndringer i vejstrukturen skal
understotte Skanderborgvejs rolle som

den gode trafikale forbindelse, gore byde-

len mere sammenhangende og forbedre
vej- og gaderum for byliv.

Strategi #4 Tryg og tilgangelig
Det skal veere muligt at feerdes trygt

langs og pa tvaers af Skanderborgvej uan-

set om man er ung eller gammel. Derfor

skal der indrettes kantzoner, pladser, for-
pladser, rum og krydsningsmuligheder
pa Skanderborgvej og Viby Ringvej, der
skaber trygge og indbydende miljger.

Strategi #5 Vand og natur i Viby
Handtering af stadig sterre regnvands-
meaengder, indbydende grenne rekreative
arealer og bedre forbundne omrader skal
veere med til at skabe kvaliteter i bymilje-
erne omkring Skanderborgve;.

5 hovedgreb

#1 — Den gode by skal sikres ved blan-
det beboersammensatning, blandede
boligtypologier og blanding af almene og
private boliger.

#2 — Fokuseret byudvikling i Viby C og
tilpasset byudvikling langs Skanderborg-
vej. Et staerkt bycentrum sikres gennem
kommende projekter for udvikling og
omdannelse. En reel torvedannelse pa
Viby Torv skabes.

#3 — Opdeling af Skanderborgvej i 3
streekninger med nye identiteter. Bylivs-
skabende gaderum etableres.

#4 — Dget tryghed og tilgaengelighed
med nye krydsningsmuligheder af vejene
og nye forbindelser.

#5 — Gron korridor med vandelementer
skal binde Viby sammen pa tveers af
Skanderborgvej. Den tidligere Kongevejs
udtryk som allé med treeer langs vejen
skal genskabes.

Der skal vaere plads til
450.000 aarhusianere og

250.000 arbejdspladser i

2050, uden at byen vokser
vasentligt i areal.
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STRATEGI #1

Aarhus Kommune gnsker

med strategien:

20

At skabe en blandet bydel

med en variation af bolig-

typer og ejerforhold

At skabe en bydel med ar-
bejdspladser, handelsmu-

ligheder, idraetsfacililiter
og en staerk servicesektor
neer kollektiv transport

At skabe en blandet bebo-

ersammensatning med
plads til alle, som grund-
lag for et loft af skole- og
instituionsforhold

At arbejde for mindre
segregering og bedre
sammenhang pa tvaers
af bydelens forskellige
omrader

At sikre medesteder og
kulturaktivtiter til styr-
kelse af feellesskab og
sammenhold

At have fokus pé bevae-
gelse som en afgorende

faktor for menneskers
sundhed

Den favnende bydel

DEN FAVNENDE BYDEL

Viby er og skal fortsat vaere en blandet bydel. Mangfoldig, kulturel og fav-
nende pa tvaers af generationer og velstand. 1 Viby er der plads til alle og
der gores en indsats for at styrke sammenholdet.

Bevagelse og sundhed

Varierede boligtyper, gode offentlige ser-
vicefunktioner som skoler og daginstitu-
tioner og feellesskabsstyrkende mgdeste-
der og aktiviteter som foreningsidreet,
klubfaciliteter, medborgerhuse, lokal-
centre, ovelokaler til musik og teater,
anvendelige udearealer mv. er afggrende
for at fa et mangfoldigt, socialt sammen-
haengende og favnende Viby.

Aarhus Kommunes Sundhedspolitik
neaevner at vi i Aarhus forstar sundhed
som en sidegevinst ved at leve et godt
og aktivt liv. Helt generelt skal der i Viby
vaere mulighed for bevaegelse og for at
meades.

Aarhus Kommune fokuserer overordnet
pa de faktorer, der understgtter at bor-
gerne trives og har det godt samt eger
lighed i sundhed. Det drejer sig blandt
andet om at understotte borgerens egne
evner til at handtere stress og daglige
udfordringer, om et godt netvaerk med
mulighed for stotte og hjeelp, om delta-
gelse i feellesskaber, om positive erfarin-
ger med uddannelse og beskaftigelse
samt gode boligforhold.

Beboersammensatning og boligtyper
Viby har som bydel en blandet beboer-
sammensetning med stor diversitet.
Der er beboere med bade hgje og lave
indkomster, med forskellig etnicitet mm.
P& kvartersniveau er situationen dog en
anden. Viby er ret opdelt i omrader, der
som sma satellitter ikke ngdvendigvis
har en sammenhaeng med hinanden.
Nogle omrader i bydelen har generelt
velstillede beboere, mens andre omrader
har en anden beboersammenseetning.
Gammel Kongsvang og Vestergardspar-
ken er et eksempel pa begge situationer.
Iseer de almene boligomrader har en stor
diversitet i etnicitet og en god blanding
af eldre, familier og unge. Dog er

omraderne kendetegnet ved, at udvik-
lingen pa en raekke sociale parametre er
géet i den forkerte retning. Hvis der skal
opnas en blandet by pa kvartersniveau,
er det afggrende at blande beboersam-
mensetningen endnu mere.

Der er almene boligomrader i Viby, der
treenger til et loft. Aarhus Kommune og
de almene boligselskaber gnsker derfor
at seette ind og forebygge en negativ
udvikling, s omraderne ikke kommer i
kategorien for udsatte boligomrader. Det
er afggrende, at der teenkes i et helheds-
perspektiv, s& renoveringer af de almene
boliger teenkes sammen med de omra-
der, der ligger omkring. Malet er at skabe
en sammenhangende blandet bydel.

| Viby skal der veere plads til alle uanset
indkomst, baggrund og alder. Det er
vigtigt at styrke sammenholdet pa tveers
og at skabe en mere varieret beboer-
sammensetning. Den udvikling kan
understgttes med nye private boliger

i de omrader, der i dag alene indehol-
der almene boliger og omvendt, samt

i at introducere nye boligtyper som fx
reekkehuse og nye lejlighedstyper. Et
mere varieret udbud af boliger vil veere et
vigtigt greb for at opna en mere blandet
beboersammensztning.

Den gnskede udvikling i de almene
boligomrader vil kraeve et meget teet
samarbejde mellem kommune, bolig-
foreninger, Landsbyggefonden m.fl. sa
planlaegning, renovering, nybyggeri og
finansiering kan ga op i en hgjere enhed.

Skoler og daginstitutioner

| Viby veelges skole ikke ngdvendigvis ef-
ter, hvilket skoledistrikt familien tilharer,
men efter andre kriterier som tryghed,
elevsammensatning pa de pagaeldende
skoler samt samarbejdet mellem det en-
kelte dagtilbud og den tilhgrende skole

ift. overgangen fra dagtilbud til skole.
Tilferslen af private boliger og nye bolig-
typer i de almene boligomrader skal vaere
med til at gare, at de omkringliggende
skoler og daginstitutioner kommer til at
besta af barn, der afspejler den beboer-
sammensetning, som naeromraderne
kommer til at besta af. Dette vil med-
hjaelpe til at skoler far en mere blandet
elevsammenseatning.

Sport og fritidsfaciliteter

Med byudvikling falger et fokus pa
eksisterende sport- og fritidsfaciliteter.
Eksisterende idraetsanlaeg skal sikres,
men der skal ogsa tenkes i nye anleg
eller omdannelse og opgradering af gam-
le. Tennisbaner, haller, svemmefaciliteter
og iseer fodboldbaner er pladskraevende
idreetsfaciliteter. Det er derfor en udfor-
dring at finde plads i en allerede bebyg-
get bydel. Nar arealer bliver udviklet eller
omdannet skal muligheden for sport- og
fritidsfaciliteter teenkes ind. Der vil ofte
vaere mulighed for at skabe synergier og
optimal udnyttelse af faciliteterne, hvis
de placeres samlet med andre idreetsfa-
ciliteter eller i forbindelse med relevante
aktgrer, som skole, uddannelsesinstituti-
on, bibliotek, kommercielle aktarer mv.

En metode til aget anvendelse af eksi-
sterende boldbaneanlaeg er omdannelse
af nuveerende grus- og greesbaner til
kunstgraesbaner. Effekten vil vaere starre
for grusbaner end graesbaner. Derudover
skal der ses pa muligheden for at udbyg-
ge halkapaciteten i helhedsplanomradet
enten pé nye arealer eller ved eksisteren-
de idraetsanlaeg. En konkret mulighed

er etablering af idraetshal pa Begeskov
Idreetsanlaeg, ligesom muligheden for at
opgradere med en ny sports- og multi-
hal pa Viby Idraetspark kan undersages.
Ydermere skal det undersgges om der
kan ske en udbygning af indendars
idreetsfaciliteter i forbindelse med ledige
arealer og bygninger i industriomrader.

Mgadesteder og kulturaktiviteter
| den blandede by er der brug for me-
desteder og kulturaktiviteter til at styrke

sammenhold og fellesskab. Dette geael-
der alle vibygensere fra socialt udsatte til
velstillede. | Viby skal der vaere plads til
alle og derfor er det vigtigt i byudviklin-
gen, at der sikres plads i byggeprojekter-
ne til feellesskabende funktioner. Ud over
de pladskreevende idraetsfaciliteter kan
denne type funktioner veere kulturaktivi-
teter i form af medborgerhuse, lokalcen-
tre, spille- og evelokaler til musik, teater
m.v. samt andre klubfaciliteter. Her kan
Viby Bibliotek komme i spil.

Byrum og parker er seerdeles vigtige mo-
desteder og de skal indrettes sa der er
plads til alle. Udendgrs madesteder kan
desuden skabes ved at udnytte tage og
facader til aktivitetsmuligheder med mo-
tionsredskaber, klatrevaegge, sport- og
streetmiljoer og skaterramper. Mgdeste-
der med bevaegelse i fokus, hvor ikke-or-
ganiseret idreet kan udeves, er samtidig
sundhedsskabende og giver byggeri
serpreg og kendetegn. Urban farming,
urban gardens, bistader, insekthoteller
og lignende pa tage eller i grenne omra-
der er ogsa gode madesteder. Derudover
er der store potentialer i kulturaktiviteter
pé Eskelundens koncertplads.

Erhverv og handel

Muligheden for at drive virksomhed i
Viby er en vigtig del af visionen om den
blandede by. Erhvervsomraderne i Viby
har endvidere en god strategisk placering
i forhold til motorvej og letbane. Derfor
fastholdes storstedelen af erhvervsomra-
derne fremadrettet til erhvervsformal og
byudviklingen skal veere med til at sikre
flere virkomheder og flere arbejdspladser
i Viby. Et indsatsomréde for etablering

af flere kontorvirksomheder og lignende
er arealerne mellem Jens Juuls Vej og
Skanderborgve;j.

Nogle erhvervsarealer har potentiale

til at gennemga en byomdannelse med
boligformal for gje, herunder arealerne
ved Grgndalsvej, hvor blandt andet Jyl-
lands Postens tidligere domicil ligger og
arealet der afgraenses af Skanderborgvej,
Ringvej Syd og jernbanen.
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STRATEGI #1

Mal og retningslinjer for byudviklingen

Der skal introduceres nye boligty-
per og ejerformer som kan under-
stotte en mere blandet beboersam-
mensaetning pa kvartersniveau.
Almene og private boliger skal
blandes.

Der skal arbejdes i helheder, s&
renoveringer af almene boliger
teenkes sammen med omkringlig-
gende omrader.

Den gnskede udvikling i de alme-
ne boligomrader skal ske i tet
samarbejde mellem kommune,
boligforening, Landsbyggefonden
og private aktarer.

Der skal placeres mindst 1 nyt
botilbud i rimelig naerhed til ser-
vice- og indkebsfunktioner samt
offentlig transport. Botilbuddet
kan opferes i samarbejde med en
almen boligorganisation og skal
placeres pa Jyllands Postens areal,
som vist pa kortet side 24-25.

Der skal placeres mindst 5 nye
daginstitutioner langs Skander-
borgvej. Daginstitutionerne skal
placeres i princippet som vist pa
kortet side 24-25.

"Vi vil gerne have at der
kan vaere plads til alle i
Viby.”

steder.”

"Vi mangler mode-

Der skal ved omdannelse og udvik-
ling af storre arealer sikres areal til
pladskreevende sports- og fritidsfa-
ciliteter.

En udbygning af halkapaciteten
skal undersgges enten pa nye are-
aler eller pa eksisterende idraets-
anleg.

Der skal i starre projekter under-
soges muligheden for etablering
af indenders idraetsfaciliteter,
eksemplevis ved omdannelse af
industribygninger.

Udendgrs madesteder med bevee-
gelse i fokus til ikke-organiseret
idraet skal teenkes ind i nye projek-
ter.

Der skal i starre projekter etableres
eller sikres areal til feellesskabende
funktioner i form af medesteder og
kulturaktiviteter som medborger-
hus, lokalcenter, spille- og ave-
lokaler, klubfaciliteter, festsal eller

lignende.

Det siger borgerne...

-
——y g e -
My
« ¥ %
L PSSR

1
¥

g

22

Den favnende bydel




yard

STRATEGI #1 %
<
Py} '
> ..
O .. ..
< o> .
3 eenees s N E .

Signaturforklaring e\lé\. g
PX\Q\{ .t > % QQ\
R Badminton @
e o7 éic f
. A

S Skoler

D Daginstitutioner

D Nye daginstitutioner
©) Daginstitutioner

Skoler a

SP Sports- og fritidsfacilite-

ter

SO Magistratsafd. for
Sundhed og Omsorg -
Plejehjem, eldreboliger,

8

V/dtskue vel
/draetsan/aeg

lokalcenter

Magistratsafd. for Sociale
forhold og Beskeftigelse

- boliger med bostotte,
ungdomscenter, psykiatri-

ens hus
B Nyt botilbud inklusiv

personalefaciliteter o 7

Bl Nye daginstitutioner
Udsatte boligomrad 3
. satte boligomrader @ a Nyt bOtl/bUd \\\\\/Q,\
Q Dagmstltut/oner
B g\‘e\ ®
0( \ \\\\\\\
‘ (‘0 \\\\\ @
o @ N
B@geskov \(~ 6 BINye dagmst/tut/oner B
/draetsanlwg 6
\\\\\\\\\\\

T
3

///H///
nm
R
11
ﬁ T, HHHIII HHHHH“H“HHH\ o \\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\
‘ P X4 it

| Den favnende bydel

24



STRATEGI #2

Aarhus Kommune gnsker

med strategien:

26

m At skabe vaekst hvor det

giver bedst mening

At sikre en byudvikling
der tilpasses stedets
karakter og bygger videre
pa historien

At byudvikle mest i Viby C
og mindre langs Skander-
borgvej

At Viby C bliver et bycen-
trum med béade storby og
landsby

At bebyggelsens arkitek-
tur passer til omradets
egenart

At bylivet kommer i fokus
i nye projekter med abne

funktioner og gode udefa-

ciliteter

| Arkitektur og byliv

ARKITEKTUR OG BYLIV

Byudviklingen langs Skanderborgvej skal skabe et attraktivt og levende
bymiljo ved klog vakst tilpasset de sregne omrader og bydelens historie
indeholdende bylivsskabende funktioner og udefaciliteter.

.. Butik ' ) ot
e
Plads N

\  silet /

Principper for byudvikling

Langs Skanderborgvej skal der skabes
gaderum for mennesker. Princippet for
byudviklingen er, at ny bebyggelse skal
rykkes taettere pa vejen end den eksiste-
rende bebyggelse er flere steder i dag.
Sammen med nye treeer vil et smallere
gaderum vere tydeligere defineret, mere

overskueligt og mere behageligt at bevee-

ge og opholde sig i. Ny bebyggelse skal

tilpasse sig sig bagvedliggende bebyggel-

se ved at trappe ned i hgjden og der skal
gores plads mellem nyt og gammelt til

opholdsareal, beplantning, sti eller gade.

Ny bebyggelse skal etableres efter prin-
cippet indefra og ud. Altsa startende ved
vejen og beveege sig vaek der fra. Der
kan saledes ikke bygges i den modsatte
retning. Derudover skal der i byudviklin-
gen udvikles for sterre arealer af gangen
og som udgangspunkt for mere end blot
den farste raekke af grunde op til vejen.

))

Byliv for byrum,
byrum for bygninger.

BYLIV Park N

Boliger

" Forbindelse

b

Levende bymiljo

Beboerne i Viby forteller, at der som
samfund er alt man har brug for i
bydelen. Der er velforsynet med skoler,
ungdomsuddannelser, butikker og de
fleste fritidsaktiviteter og der er steerke
foreninger og sammenhold. Alligevel
italeseettes bydelen af borgerne som en
by i byen uden den fysiske byfglelse. Det
er en bydel uden by, fordi den er opbyg-
get med en masse byfunktioner som
satellitter uden forbindelse til hinanden
afskaret af veje.

Det er intentionen at g& fra en usam-
menhangende til en sammenhangende
bydel. I udviklingen af Viby er det derfor
afggrende at teenke i byliv for byrum

for bygninger. Det levende og sam-
menhangende bymiljg opstar, hvor der
gives plads til abne og bylivsskabende
funktioner i stueetager, i mellemrum og i
byrum og hvor der sikres fysisk og visuel
sammenheng mellem forskellige omra-
der. De fysiske omgivelser har betydning
for det sociale og for sameksistensen og
derfor skal bade arkitektur og bymilje
sikres kvalitet.

BYGNINGER

BYRUM

&
[,
N
> 5!
@ Den eksisterende situation flere steder langs Skanderborgvej.

Princippet i byudviklingen er, at anvende de tomme arealer ud til vejen,
traekke ny bebyggelse teettere pa vejen, give plads til ny allébeplantning og
etablere ny bebyggelse, der skaber et mere defineret gaderum.

Dette eksempel viser en karrébebyggelse med saddeltag, der tilpasser
sig den lavere bagvedliggende bebyggelse. Karréen har respektafstand til
eksisterende bebyggelse og det mellemliggende areal kan anvendes til
opholdsareal, beplantning, sti eller gade mm.

Dette eksempel viser en karrébebyggelse med saddeltag, der opbrydes
og bliver til reekkehusbebyggelse tilpasset den lavere bagvedliggende
bebyggelse. Raekkehusene har respektafstand til eksisterende bebyggelse
og det mellemliggende areal kan anvendes til opholdsareal, beplantning,
sti eller gade mm.

Dette eksempel viser en skravendt bebyggelse med saddeltag, der tilpas-
ser sig den lavere bagvedliggende bebyggelse. Det mellemliggende areal
kan anvendes til opholdsareal, beplantning, sti eller gade mm.

3 eksempler pa byomdannelse langs Skanderborgvej
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STRATEGI #2

Princip om at bebyggelsen skal etableres indefra og ud. Altsa
startende ved vejen og bevaege sig veek der fra. Der kan saledes ikke
bygges i den modsatte retning. Ny bebyggelse i et omrade skal altid
starte ved vejen.
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Princip for bebyggelseshgjder. Der kan bygges he-
jere og teettere i Viby C end langs Skanderborgve;.

Fa steder langs Skanderborgvej mod Marselis
Boulevard, ved erhvervsarealerne i Kongsvang, ved
erhvervsdomiciler som Jyllands Posten, ved Mega
Syd og i erhvervsomradet ved Qllegardsvej, er der
mulighed for hgjere bebyggelse end de generelle
3-4 etager.

| Viby C kan der i seerlige tilfzlde bygges hgjere
end 4-6 etager.

Byidentiteter langs Skanderborgvej

| kommuneplanen er der udpeget veerdi-
fulde kulturmiljger som industriomradet
FDB, parkbebyggelsen Uffesvej og Ham-
melbanen. Der ses ligeledes en forholds-
vis stor koncentration af bevaringsveerdi-
ge bygninger i de aldste villakvarterer.

Skanderborgvej opleves overordnet
flankeret af blandede bystrukturer uden
vaesentlige karaktergivende bymaessige
kanter. Omkring Viby Torv ses en kon-
centration af bygningsmassen, der trods
mangeartet, opleves med en bymeessig
karakter med forskellige funktioner, der
ikke ses andre steder pa straekningen.

Der skal fremadrettet vaere opmerksom-
hed pé kvaliteterne i de aldste villaom-
rader nord og syd for Skanderborgvej. Pa
trods af omradets store omfang, er der
er en grundlaeggende sammenhaengs-
kraft, hvor elementer som vejen, egen
parcel, det grenne og en bebyggelse,

der er opfart indenfor en kort arraekke,
er karakteristisk. Det er vaerdier, der er
veerd at veerne om. Koncentrationen af
bevaringsveerdig bebyggelse understatter
og indikerer, at der skal udvises omhu.

Byidentiteter i Viby C

Ved Viby Torv og Viby Kirke har det tid-
ligere centrum for landsbyen Over Viby
og Neder Viby ligget. Viby Torv har ogsa
i dag en bymeessig veegt, trods markante
endringer gennem tiden. Kirken, kirke-
pladsen, skolen, parkeringsarealet, det
store kryds, hgjhuset fra 1960’erne og
Viby Centeret, bygger videre pa den fysi-
ske placering, som den tidligere landsby
har haft. | dag er det neaesten kun kirken
der er tilbage af spor fra Over Viby og
Neder Viby. Det er dog fortsat tydeligt, at
det gamle Viby med landsbyidentiteten
ligger syd for Skanderborgvej og det ny-
ere Viby med begyndende storbykarakter
ligger nord for. Landsbyidentiteten i den
sydlige del ber styrkes fremadrettet.

En forskennelse af Viby Torv, der er
hjertet i den gamle landsby, vil under-
stotte forteellingen om en betydningsfuld

landsby. Den tidligere kongsgard er vaek
og i dag ligger Viby Skole pa stedet, men
nye lag, der kan give stedet karakter,
samt en opstramning af den nord-sydga-
ende struktur, er veesentlige elementer at
bygge videre pa.

Ved at give Viby C et loft, er der lagt op
til en planleegning, der pa sigt kan mar-
kere ovrige vigtige krydsningspunkter

pa Viby Ringvej — og de andre ringveje.
Krydset ved Ahavevej er allerede et mar-
kant punkt, omdannet for fa &r siden i
forbindelse med forbedret vejforbindelse
fra Marselis Boulevard til motorvejen.

Indpasning af bebyggelse

Klog veekst handler ogsa om, hvordan
byudviklingen sa bedst indpasses i
veekstprincipperne. Viby C er det omrade
med det stgrste vaekstpotentiale. Det er
Vibys handelscentrum med storcenter,
fastfoodkaeder, banker mm., hvor der
endvidere star et hgjhus. Det er inten-
tionen at byudviklingen tillader sterre
projekter i Viby C, safremt de har den
rette kvalitet, mod at byudviklingen
langs med Skanderborgvej naer villaom-
raderne holdes p4 et niveau i maksimalt
3 etagers hgjde plus sadeltag. Ved de
store erhvervsdomiciler pa Grendalsve;j,
i erhvervsomradet ved Dllegardsvej og
erhvervsomradet mod Marselis Boule-
vard kan der ved byomdannelse med den
rette kvalitet tillades 1-2 etager mere.

Arkitektur

Ved udviklingen af omraderne langs
vejen er der forskellige hensyn der skal
tages. Mod vejen skal bebyggelsen med-
virke til at sikre et attraktivt og indbyden-
de bymiljg og mod de bagvedliggende
boligomrader skal mgdet mellem ny og
gammel bebyggelse foregd pa harmonisk
og tilpasset vis. | Viby skal arkitekturen
generelt tilpasse sig de stedsspecifikke
karakteristika og ny bebyggelse skal
understrege vaekstaksens karakter som
byomréade. Det er afggrende at der arbej-
des med tagformerne og ikke etableres
flade tage, medmindre det passer ind i
den eksisterende bykarakter.

28
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STRATEGI #2

Boliger

Butik

Restaurant Boliger

Bibliotek

Viby Centeret

Boliger

Restaurant

Sognegérd

Bank
Kirke

Landsby

Lokalcenter

| Viby C er der bade storbypuls og landsbyliv. P4 den vestlige side af Skanderborgvej i Viby C er intentionen at skabe
storbykarakter. Her er der Ringvej, Viby Centeret, fastfood restauranter, udvalgsvarebutikker mm. Pa den gstlige side
af Skanderborgvj ved Viby C er intentionen at arbejde for mere landsbykarakter. Her er der skole, kirke, park og torv.
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Eksempel pa nyt byggeri langs Skanderborgvej i en passende hgjde med saddeltag. Byggeriet ligger Skanderborgvej 159.
Arkitekt, ArcNordic Arkitekter & Ingenigrer.

Mal og retningslinjer for byudviklingen

| Viby C, hvor bymassigheden i
forvejen er starst ma nye bygge-
projekter maksimalt vaere 4-6 eta-
ger. | enkelte sarlige tilfeelde kan
der punktvist bygges hgjere, forud-
sat en hgj arkitektonisk, bymaessig
og indholdsmeessig kvalitet.

Langs Skanderborgvej méa nye
byggeprojekter maksimalt vaere

i 3 etager plus udnyttet tagetage
som sadeltag. Ved Mega Syd,
Jyllands Posten, ved @llegardsvej,
Store Ravnsbjerg og mod Marselis
Boulevard tillades hgjere bygge-

ri forudsat en hgj arkitektonisk,
bymeessig og indholdsmaessig
kvalitet. Se kort side 32-33.

Der skal forud for planlaegning
foretages en vurdering af stedets
kulturmilje.

| nye projekter skal redeggres for,
hvordan byggeriet forholder sig til
omgivelserne. Forudsatningen for
planleegningen af nye byudviklings-
projekter, der foreslar en gget teet-
hed er, at det enkelte projekt viser
sans for detaljen. Derfor vurderes
nye projekter ud fra hele bygnings-
kroppen, der bestar af stueetage,
facade og tag. Tage mod Skander-
borgvej skal som udgangspunkt
veere sadeltage.

| stueetager skal etableres bylivs-
skabende funktioner i Viby C og

langs bygaden mellem Viby Torv
og Marselis Boulevard.

Der skal byudvikles for helheden
og lokalplanleegges for starre are-
aler ad gangen og som udgangs-
punkt for mere end blot den forste
reekke ejendomme ud mod vejen.

"Det er ok at bygge hgjere
i Viby C, hvis der bygges la-
vere langs Skanderborgvej.

Hjertet i den gamle landsby Over
og Neder Viby (arealerne syd for
Skanderborgvej ved Viby Torv) skal
fremhaeves og kirken skal gives en
mere meningsfuld konstekst. Der
skal etableres et reelt landsbytorv.
Landsbyidentiteten skal styrkes.

Der skal sikres en sigtelinje fra
Viby Ringvej til Viby Kirke, for at
fastholde kirken som en markant
og vigtig bygning i Viby C.

Den opbrudte nord-sydgaende
bystruktur pa begge sider af Viby
Ringvej skal heles og forteettes, s
der skabes et bymaessigt omrade.

Der skal udvises seerlig omhu i
omraderne med stor koncentration
af bevaringsveerdig bebyggelse og
ved udpegede kulturmiljger.

Indfaldsvejen Skanderborgvej

skal gives sin egen identitet som
selvstaendig struktur, gerne opdelt
i mindre streekninger. Oplevelsen
nar man bevager sig langs vejen

skal styrkes.

”

Det siger borgerne...

"Et hus skal ligne
et hus, ikke en firkan-
tet kasse. Der skal

tag pa.”

”"Bevar kvarterernes
karakteristika.”

30 | Arkitektur og byliv
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STRATEG

Signaturforklaring

Maks. 3 etager + udnyttet
tagetage som sadeltag

Maks. 3-4 etager, und-
tagelsesvist hgjere ved

konkret vurdering

Maks. 4-6 etager,
punktvis hgjere

B Udpeget kulturmilje

& Omrade med mange be-
varingsvaerdige bygninger

Bevaringsvaerdig bygning

32 | Bedrebyi Viby
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Skanderborgvej er bade hjerte og barriere i Viby. £ndringer i vejstruktu-
ren skal understgtte Skanderborgvejs rolle som den gode trafikale forbin-
delse og gore bydelen mere sammenhangende og forbedre vej- og gade-

7
v
2

Hagjklasset kollektiv trafik pa Skanderborgvej og
Viby Ringvej. BRT eller letbane.

mm

“Niny)

Aarhus Kommune gnsker
med strategien: rum for byliv. 2
S

<S§
BRT/Letbane o
A\

m At skabe en fysisk sam- Hovedgrebet for Skanderborgvej Forudsatninger for bygade og hub
menhangende bydel. Skanderborgvej er en af Aarhus’ vigtige Skal ambitionen om en sammenhangen- \\\\“\“\m..|uu,,,,,,,,,,”,(\\\\\ﬁ\;\:““\:\“‘ ©
indfaldsveje fra syd. Den afvikler bade de by pé tveers af Skanderborgvej med s§ \wvﬁ““\
At skabe gaderum, der personbil- og erhvervstrafik og er herud- identitet som bygade og Viby Torv som § \\\\\‘g\\ Drgyer syd
fremmer det gode byliv. over en af de fa indfaldsveje til Aarhus, en kollektiv trafikhub feres ud i livet, er s % i
Velproportionerede og der kan afvikle seertransporter — trans- der to forudseetninger, der skal veere til
grenne gaderum med porter med overbredde og overhgjde. stede. '///,(,///”"mm“” <
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anvendelige kantzoner og
bylivsskabende funktioner
i bebyggelsen.

De 2 forudsetninger er:

Ambitionen er at skabe den gode sam-

menhangende by pa tveers af Skan-
Koble Ravnbjergvej pa motorvejen med nye ramper,

Etablering af hgjklasset kollektiv

derborgvej. Hovedgrebet er at bryde [

At arbejde for et velfun- Skanderborgvejs lange vejstraekning transportform pa Skanderborgvej. 54 der skabes en onmej omkring Viby Torv
gerende mobilitetssy- ned i 3 dele ud fra identitet og karakter
stem med en variation af af vejrummet. En del af vejstraekningen m  Kobling af Ravnsbjergvej p4 motor- .

. . . Ravnsbjergvej
transportformer og gode skal stort set forblive, som den er i dag, vejen med nye ramper. i, R

\\\\\\ iy, 'l“““““
Qaw

muligheder for anvendel-
se af kollektiv trafik. og Marselis Boulevard skal have storre

bylivsfokus.

Ravnsbjergvejramperne vil aflaste Skan-
derborgvej ved at lede en del af trafikken
udenom Viby C. Dette vil forbedre det
overordnede mobilitetssystem.

men iser streekningen mellem Viby Torv K

m At byudviklingen sikrer
plads til hgjklasset kollek- De 3 streekninger er:

tiv transport.

,
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En hgjklasset kollektiv transportform p4
Skanderborgvej og evt. langs Viby Ring-
vej vil yderligere reducere personbiltrafik-
ken pad Ankomstvejen og Bygaden.

m  Bygaden fra Viby Torv til Marselis

m At biltrafikken pa ring- Boulevard.
vejssystemet gives en
alternativ rute udenom ]

Viby C.

Opdele Skanderborgvej i 3 straekninger med nye
udtryk og identiteter. De 3 straekninger navngives
i helhedsplanen Trafikvejen, Ankomstvejen og

Bygaden.

Ankomstvejen fra Ringvej Syd og

Viby Ringvej til Viby Torv
De to forudsaetninger afhaenger af,

hvorvidt Aarhus Byrad kan finde rum i
gkonomien. Afhaengigt af tilblivelsen af
de to forudsaetninger, er der to mulige
scenarier for byudviklingen. Et her og nu
scenarie og et fremtidsscenarie.

m  Trafikvejen fra Gllegardsvej til
Ringvej Syd

Viby Torv som kollektiv trafikhub

Viby Torv er et af Aarhus’ mest benyttede
knudepunkter for offentlig bustrafik med
ca. 7.500 daglige passagerer. Kun Aarhus
H benyttes mere. Herudover betjenes
Viby af fire letbanestationer — Kongs-
vang, Viby, Rosenhgj og QOllegardsve;j,
som alle ligger under soo m fra Skander-
borgvej. Viby Station er desuden stands-
ningssted for et antal fjerntog.

,
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Vejbyggelinjer langs Skanderborgvej og
Viby Ringvej, skal som udgangspunkt S

fastholdes i begge scenarier.

Sank hastigheden pa bygaden fra 60 til 50 km/t
og pa akomstvejen fra 70 til 50 km/t. P4 trafikvejen

fastholdes 70 km/t.

| fremtiden skal Viby Torv’s funktion som

knudepunkt — hub — for kollektiv trafik
70 km/t

/?/bgvej syd
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styrkes.
4 principper

34 | Fra vej til gade



STRATEGI #3

Trafikken i Viby

Frem mod 2050 vil Aarhus opleve fortsat
oget urbanisering og mere fortaetning.
Med den fremtidige veaekst, flere beboere
og flere arbejdspladser, vil der fremover
komme et endnu starre pres pa frem-
kommeligheden. Aarhus Kommune
forventer flere biler, mere godstrafik,
mere kollektiv trafik, mere cykeltrafik

og flere gaende. Det betyder, at vi skal
udnytte den tilgeengelige plads endnu
mere effektivt end i dag og skabe bedre
mulighed for at kombinere transportmid-
lerne. Samtidig skal vi sikre, at det bliver
mere attraktivt at bo og faerdes i Aarhus.
Trafiksystemet omkring Skanderborgvej
og Viby Torv vil ogsa opleve et gget pres
safremt der ikke gennemfares tiltag.

Vejnettet
Vejnettet i Aarhus bygger pa et system

af indfaldsveje/radialveje og ringveje.
Skanderborgvej er en af byens vigtige
indfaldsveje fra syd, men Aarhus Syd
Motorvejen tager dog det starste pres fra
Skanderborgvej, sa den primaert anven-
des som forbindelse mellem forstaeder
langs Skanderborgvej og Midtbyen.
Ringvejssystemet fordeler trafikken pa
tveers af Aarhus. Ringvejssystemet har
néet eller er teet pa at na sin kapacitets-
graense flere steder. Viby Torv er en af de
kritiske lokaliteter p4 Ringvejssystemet
grundet de mange funktioner og vejtil-
slutninger i dette knudepunkt. | "Trafik

i Aarhus 2030” og "Mobilitet frem mod
2050” er ramper fra Aarhus Syd Motor-
vejen til Ravnsbjergvej og en udbygning
af Ravnsbjergvej udpeget som et tiltag,
der kan styrke ringvejsforbindelsen sam-
tidig med at Viby Torv og Skanderborgvej
aflastes.

Kollektiv trafik

Det kollektive trafiksystem omfatter bade
hovedbanen, regionale- og naerbaner
samt regional- og bybusser. Alle disse
transportformer gar igennem helheds-
planomradet. Det kollektive trafiksystem
internt i Aarhus har tidligere primaert be-
stiet af busser, der kgrer i blandet trafik
pa vejnettet med busbaner og busprio-

ritering enkelte steder. Med letbanens 1.
etape er de tidligere naerbaner til Odder
og til Grend moderniseret og integreret
med 12 km nye spor i en korridor med
stort potentiale for kollektiv trafik. Let-
banens 1. etape skaerer Skanderborgvej
ved Kongsvang Station, hvorimod Viby
Station og Rosenhgj Station er placeret i
periferien af omradet. Viby Station er til-
lige en station hvor regional- og fjerntog
stopper.

Sammenhzng til andre planer
Visionsoplaegget "Samspil 2030” er Let-
banesamarbejdets visionsplan for udbyg-
ning af en hgjklasset kollektiv infrastruk-
tur i Dstjylland — en gstjysk fingerplan,
som understatter vaeksten, bidrager til at
reducere trengslen og sikrer en sam-
menhangende og baeredygtig mobilitet i
Aarhusomradet og i det ostjyske byband.
Skanderborgvej og Ringvejen er udpeget
som fremtidige hgjklassede forbindelser,
hvilket yderligere understreger helheds-
planenomradet som et mobilitetsknude-
punkt. Pa sigt er det visionen, at mobili-
teten styrkes ved at det bliver nemmere
at skifte mellem transportmidler. Viby
Torv er udpeget som en mulig lokalitet
for et kombinationsrejseanleaeg, hvor det
for eksempel er muligt at skifte mellem
bil og kollektiv trafik.
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Vejnettet i Aarhus bygger pa et system af indfaldsveje og ringveje. Skanderborgvej er bade en af byens vigtige indfaldsveje og en del af ringvejssystemet.
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STRATEGI #3

Folgende vurderes ud fra
Trafikmodellen:

m 30.000 biler pa Skander-
borgvej pa en hverdag i
ar 2035 uden Ravnsbjerg-
vejforbindelsen

m 25.000 biler pa Skander-
borgvej pa en hverdag i
ar 2035 med Ravnsbjerg-
vejforbindelsen

m Fortsat ngdvendigt med
4 spor pa Skanderborgvej
og Viby Ringvej frem til
Viby Torv og mulighed for
udvidelse pa Viby Ring-
vej, hvis ngdvendigt.

m Mulighed for 2 spor pa

Skanderborgvej fra Viby
Torv til Kongsvang Stati-
on med Ravnsbjergvejfor-
bindelsen og hgjklasset
kollektiv transportform.

m Modelberegninger viser,
at der i 2035 vil kare
mellem 15 og 17.000
biler pa Skanderborgve;j
mellem Viby Torv og
midtbyen, hvis ramperne
etableres. Mod mellem
20 og 22.000 biler, hvis
ramperne ikke etableres.
| dag kerer der mellem
13.500 og 17.000 biler pa
streekningen.
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Scenarie 1 - fremtidsmuligheder

Der er foretaget modelberegninger for
at forudsige, hvad trafikmaengderne vil
vaere i fremtiden med og uden mo-
torvejramperne. Traflkmaengderne er
beregnet ud fra at en hgjklasset kollektiv
transportform (BRT eller letbane) er
etableret langs Skanderborgvej. | mo-
delberegningerne er ligeledes medtaget
den forventede trafikstigning grundet
byudviklingen .

Med de to anleegsprojekter henholdsvis
en hgjklasset kollektiv transportform

og Ravnsbjergramperne etableret, vil
Viby have et velfungerende mobilitetssy-
stem med variation af transportformer
og gode muligheder for anvendelse af
kollektiv trafik. En hgjklasset kollektiv
transportform vil ligeledes styrke Viby
Torv som kollektiv trafikhub.

Med de to anlegsprojekter etableret kan
Skanderborgvej ydermere reduceres fra
4 til 2 spor fra Viby Torv til Kongsvang
Station og strategiens overskrift 'fra vej
til gade’ bliver muliggjort. Faktisk vil

en reducering vere ngdvendig for at fa
plads til en hajklasset kollektiv transport-
form.

Der bliver bedre udnyttelse af arealerne
langs vejen og det er muligt at skabe
bedre rum mellem facaderne.

Scenarie 2 - her og nu

Selvom nye motorvejsramper og en
hojklasset kollektiv transportform pa
Skanderborg forst etableres i fremtiden,
vil der veere mulighed for at byudvikle
langs Skanderborgvej allerede i dag.

Byudviklingen skal tage hojde for de
eksisterende vejbyggelinjer, for at sikre
plads til hgjklasset kollektiv transport og
eventuelle vejudvidelser pa ringvejssyste-
met i fremtiden.

P& streekningen mellem Viby Torv og
Marselis Boulevard ogsa kaldet Bygaden,
vil der i det konkrete projekt vurderes pa
muligheden for at dispensere fra vejbyg-
gelinjerne i bade scenarie 1 og 2. Vejbyg-
gelinjerne er allerede overskredet pa en
del af denne streekning.

En reducering fra 4 til 2 spor mellem
Viby Torv og Kongsvang Station vil ikke
veere mulig her og nu. Denne vejendring
er dog det eneste byudviklingsmeessige
tiltag, der vil skulle afvente de to an-
leegsprojekter. De gvrige tiltag i denne
helhedsplan vil kunne igangseettes her
og nu.

Streekningerne Bygaden, Ankomstvejen
og Trafikvejen gennemgas pa de folgen-

de sider.

Trafiktal fra ar 2019

Som det ses pa figuren falder trafikmaengden
pa Skanderborgvej kraftigt efter Viby Torv
mod Marselis Boulevard. Det skyldes at der er
stor udveksling af trafik mellem Ringvejen og
Skanderborgvej.

Trafikmeengderne i fremtiden med og uden ramper fra Ravnsbjergvej/Ormslevvej til Aarhus Syd Motorvejen. Medtaget i beregningerne er, at der er
etableret en hgjklasset kollektiv transportform pa Skanderborgvej.

Vejbyggelinjer
30 m fra vejmidte ‘\

’ . .+ Vejbyggelinjer
. 9 . .- 25 m fra vejmidte

4 2 Kirke

y o Skole

Vejbyggelinjer langs Viby Ringvej og So
Skanderborgvej.

Vejbyggelinjerne skal som udgangs-
punkt fastholdes. Langs bygaden pa
straekningen mellem Viby Torv og Mar-
selis Boulevard, der ikke er en del af
Ringvejssystemet, gives der mulighed
for at reducere gaderummets bredde
over vejbyggelinjerne. Som diagram-
met viser, overskrider den eksisterende N
bebyggelse allerede vejbyggelinjerne
her. &N
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STRATEGI #3

Bygaden

Pa straekningen fra Viby Torv til Marselis
Boulevard skal hastigheden reduceres fra
60 km/t til 50 km/t.

Malet pa denne streekning er, at skabe
en gade med en gron varierende kantzo-
nezone, der rummer kroge og rum, som
indbyder til ophold og byliv.

Det skal ske ved reduktion af antallet
af vejbaner fra 4 til 2 mellem Viby Torv
og Kongsvang Station. Omdannelse
af 2 vejbaner til spor for letbane/BRT,
bibeholdelse af cykelsti i begge vejsider,
etablering af beplantning og facader af
ny bebyggelse til at skabe et gaderum.
Den eksisterende dobbelte traeraekke

Eksempel pa gaderum langs bygaden ved etablering af letbane

Eksempel pa gaderum langs bygaden ved etablering af BRT (Bus Rapid Transit).

Ligeledes eksempel pa her og nu scenariet uden hgijklasset kollektiv transport
pa Skanderbrogvej. Her vil busbanen blot vare et almindeligt spor til biler.

i midterrabatten bibeholdes ved en
BRT-lgsning og suppleres med allé traeer
langs begge vejsider.

Overholdes vejbyggelinjerne fas et
gaderum med en bredde pa 50 m, men
den eksisterende bebyggelse overskrider
allerede vejbyggelinjerne pa en del af
streekningen og gaderummet har en eksi-
sterende bredde pa ned til ca. 36 m.

Der gives derfor mulighed for at redu-
cere gaderummets bredde fra facade til
facade ned til 34 m. Lidt bredere hvor der
er svingbaner. Det geelder for bade her
og nu scenariet og for fremtidsscenariet.
Dette gores for at skabe et reelt gade-

rum, der fremmer byliv.
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Ankomstvejen pa Viby Ringvej

Pa straekningen fra Viby Ringvej til Viby
Torv skal hastigheden reduceres fra 70
km/t til 50 km/t. P4 denne straekning
giver vejbyggelinjerne mulighed for

et vejrum pa 60 m i bredde. | dag er
vejrummet op til 9o m bredt og uover-
skueligt.

Malet er at gare vejrummet overskueligt,
tilfere byliv og sikre at der fortsat kan
afvikles en vis maengde trafik til Aarhus
Syd Motorvejen.

Vejens 4 baner og cykelstien i beg-
ge sider bibeholdes. Midterrabatten
beplantes med grees og buske indtil
der etableres letbane/BRT her. Langs

Eksempel pa gaderum langs ankomstvejen ved Viby Ringvej ved etablering af
letbane. Ved etablering af BRT (Bus Rapid Transit) vil der vaere mulighed for

beplantning mellem vejbanerne midt i gaderummet.

vejen etableres beplantning, kantzo-

ner og pladszoner, hvor der indtenkes
handtering af regnvand. Ny bebyggelse
skal "hele’ huller i bebyggelsesraekken

og skabe en bymaessig identitet. Rum-
dannende dobbelte raekker af vejtraeer i
gronne rabatter langs begge vejsider skal
definere en pladszone foran bebyggelsen
og en trafikzone. De skal give vejen et
gront udtryk og sammen med en even-
tuel vejbro for blgde trafikanter vaere et
markant element.
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STRATEGI #3

Ankomstvejen pa Skanderborgvej

P& streekningen fra Viby Ringvej til Viby
Torv skal hastigheden seankes fra 70
km/t til 50 km/t.

Vejbyggelinjerne pa Skanderborgvej fra
Ringvej Syd til Viby Torv, giver et vejrum
pa 43 m pa Ankomstvejen. | dag er
bredden af vejrummet meget forskellig
og ved Viby C kun 35 m. Ved skybrud
strammer regnvand fra Ringvej Syd langs
Sydsiden af Ankomstvejen.

Malet er at tilfare rummet en bla og gren
karakter gennem beplantning og udnyt-
telse af regnvandets naturlige strom-
ningsvej.

Cykelstien og fortovet i begge vejsider
bibeholdes. Midterrabatten beplantes
med minimum en traeraekke, indtil den
indrettes med letbane/BRT. P4 vejens
sydside skal skybrudsvejen markeres
ved regnbede og 'vandveje’, der indret-
tes med vejtraeer, planter, treedesten og
andre former for byinventar. Pa vejens
nordside etableres en allé beplantning
omkring fortov, pladser og cykelsti.

”Letbanestationerne er
usynlige. Lav tydelig skilt-
ning som eksempelvis

S-banestationerne har.”

”Etabler Ravns-
bjergforbindelsen,
sd pendlere korer

udenom Viby Torv.

Trafikvejen

Fra @llegardsvej til Ringvej Syd kan
hastigheden pa de nuvaerende 70 km/t
fastholdes.

Vejbyggelinjerne giver et vejrum pa 54-64
m for Trafikvejen, som pa en kort straek-
ning heever sig over terreen i forbindelse
med krydsning af jernbanen.

Malet er at tilfgre rummet samt den
eksisterende og kommende erhvervsbe-
byggelse en gran, synlig og praesentabel
facade mod vejen, der derved far under-
streget sin karakter af indfaldsvej.

Cykelstien bibeholdes i begge vejsider og
suppleres med fortove, hvor det mang-
ler — som minimum fra jernbanen og til
Ringvej Syd. Midterrabatten beplantes
med graes, indtil den indrettes med let-
bane/BRT. P4 hver side af vejen udlaeg-
ges en minimum 10 m grgn zone i greaes,
hvor der plantes grupper af relativt hgje
treeer, som spiller op bade til bebyggelse
og vej. | tilknytning til skraningsanleeg
ved jernbanen bibeholdes eller etableres
en mere teet og vild beplantning af traeer

og buske.

»”,

Det siger borgerne...

Mal og retningslinjer for byudviklingen

m  Fra Ormslevvej/Ravnsbjergve; til
Aarhus Syd Motorvejen skal der
etableres motorvejsramper, for at
afhjaelpe trafikstigninger pa Viby
Ringvej, Viby Torv og Skanderborg-
vej.

m  Pa Skanderborgvej skal der etable-
res en hgjklasset kollektiv trans-
portform — Letbane eller BRT.

m  Viby Torvs funktion som knude-
punkt — hub — for kollektiv trafik
skal styrkes.

m  Fra Viby Torv til Kongsvang Station
skal antallet af vejbaner reduceres
fra 4 til 2.

m  Skanderborgvej og Viby Ringvej
opdeles i 3 streekninger - bygaden,
ankomstvejen og trafikvejen, der
med beplantning, byinventar og
placering af bebyggelse gives hver
sin karakter.

De 3 streekninger er:

Bygaden fra Viby Torv til Marselis
Boulevard.

Ankomstvejen fra Ringvej Syd og
Viby Ringvej/Aarhus Syd Motorve-
jen til Viby Torv.

Trafikvejen fra @llegardsvej til
Ringvej Syd.

m Hastigheden pa bygaden fra Viby
Torv til Marselis Boulevard reduce-
res fra 60 km/t til 50 km/t.

m  Hastigheden pa ankomstvejen fra
Ringvej Syd til Viby Torv reduceres
fra 70 km/t til 50 km/t.

m  Hastigheden pa ankomstvejen ad
Viby Ringvej til Viby Torv reduceres
fra 70 km/t til 50 km/t.

Hastigheden pa trafikvejen fra @I-
legardsve;j til Ringvej Syd fasthol-
des pa 70 km/t.

Ny bebyggelse ber placeres helt
ud til vejbyggelinjen langs bygaden
og ankomstvejen, for at skabe et
gaderum.

Vejbyggelinjerne fastholdes pa
trafikvejen og ankomstvejen og ma
ikke overskrides med ny bebyggel-
se.

Vejbyggelinjerne pa Viby Ringvej
giver et gaderum pa 6o m i bred-
de.

Vejbyggelinjerne pa straekningen
fra Ringvej Syd til Viby Torv giver
en gaderum pa 43 m i bredde.

Vejbyggelinjerne fra @llegardsvej
til Ringvej Syd giver et gaderum pa
54-64 m i bredde.

P& bygaden ma vejbyggelinjerne
overskrides, sa der skabes et ga-
derum pé ned til 34 m i bredde fra
Viby Torv til Rosenvangs Allé. Der
skal siledes vaere en afstand pa 17
m til vejmidte fra ny bebyggelse.
Ved svingbaner og lignende dog
lidt bredere.

| kant- og pladszonerne langs Viby
Ringvej skal indteenkes handtering
af regnvand pa overfladen.

Langs ankomstvejen fra Ringvej
Syd til Viby Torv skal etableres
skybrudsveje og i kantzonerne ind-
taenkes handtering af regnvand.
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Signaturforklaring

Bygaden
Hastighedsbegransning

pa 50 km/t.

Ankomstvejen
Hastighedsbegrensning

pa 50 km/t.

Trafikvejen
Hastighedsbegraensning

pa 70 km/t.

Ravnsbjergvej kobles
pa motorvejen med nye

motorvejsramper.

Hgajklasset kollektiv trans-

portform etableres p4
streekningen. Enten BRT
eller letbane.

L Letbanestationer
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STRATEGI #4

Aarhus Kommune gnsker med
strategien:

m At skabe en tryg bydel, der
bidrager med gode sikre

forbindelser pa tvaers af
iseer Skanderborgvej

m At skabe en sammenhen-
gende bydel med forbin-
delser mellem bydelens
omrader og funktioner

m At sikre kvalitative forhold
for de blgde trafikanter
inden for helhedsplanens
omrade

m At mindske barriereeffek-

ten pa Skanderborgvej og
Viby Ringvej
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Det skal vaere muligt at faerdes trygt langs og pa tvaers af Skanderborgvej
uanset om man er ung eller gammel. Derfor skal der indrettes kantzoner,
pladser, forpladser, rum og krydsningsmuligheder pa Skanderborgvej og
Viby Ringvej, der skaber trygge og indbydende miljoer.

Reduktion af barriereeffekt
Barriereeffekten er kort fortalt et udtryk
for, hvor sveert og hvor utrygt det er, at
krydse vejen malt op mod det behov og
de gnsker der er, for at kunne krydse
den. Skanderborgvej er pa hele straeknin-
gen meget trafikeret og krydses dagligt
af mange fodgeengere og cyklister typisk
via signalanleeg ved sidevejstilslutninger.
Det geelder ogsa den del af Viby Ringvej,
der indgar i helhedsplanens omrade om-
kring Viby Torv. Vejene har saledes stor
barriereeffekt for brugerne af de mange
forskellige funktioner, der findes omkring

dem.

Et vigtigt element i helhedsplanen er, at
tilfore Skanderborgvej og Viby Ringvej
nyt trygt byliv og reducere vejenes barri-
ereeffekt ved at indrette flere nye kryds-
ningspunkter, pladser og rum pa vejene.

Et centralt omrade for bylivet langs
Skanderborgvej er omradet omkring Viby
Torv. Dette understreges af at omradet
bade nu og i fremtiden er knudepunkt
for kollektiv trafik. Derfor er det saerligt
vigtigt at arbejde med vejenes barriereef-
fekt her.

Det handler ganske enkelt om at skabe
et sammenheangende omrade.

Viby som satellitter og lukkede ger

"I dag er Viby som en masse satelitter
afskaret fra hinanden af vejene og af
jernbanen” (citat fra en borger). Omra-
derne ligger uden direkte forbindelse til
hinanden og gor bydelen meget usam-
menhangende. Den store barriereeffekt
pa Skanderborgvej og Ringvejssystemet
forsteerker denne manglende sammen-
haeng. De enkelte bebyggelser skaber
samme problem. De ligger som lukkede
ger og forholder sig kun til sig selv. Dette
geelder iszr de almene boligomrader,

hvor den enkelte bolig og de granne
arealer lige udenfor for vinduet ikke ngd-
vendigvis har en sammenhang fordi der
ingen direkte adgang er til arealerne.

Bydelens separate omrader skal forbin-
des og gennem omdannelse og udbyg-
ning enskes det at bebyggelsen skal
abnes op mod omgivelser og forbindes
gennem et sammenheangende net af
stier. Bade eksisterende og nye forbin-

delser.

Nye krydsningsmuligheder kan opsta,
hvis der etableres en hgjklasset kollektiv
transportform pa Skanderborgvej og Viby
Ringvej. Nye stationer pa streekningen
skal bearbejdes, sa der skabes nye plads-
dannelser og nye forbindelser pa tveers
af vejene. De eksisterende stationer, der

i dag ligger skjult, skal desuden synlig-
gores, sa den almindelige borger bliver
opmerksom pé deres placering. Dette vil
ogsa gare Viby mere sammenhangende
med det resterende Aarhus.

Markante steder til pladsdannelser og
krydsningspunkter

Viby Torv er central for omradets op-
kobling til de rekreative naeromrader
ved Brabrand Sg og Marselis Skovene,
samt Viby Idraetsanleeg. | en kommende
udbygning af omradet skal sikre forbin-
delser indteenkes fra Viby Torv til Viby
Idraetspark, samt de rekreative arealer,
som AarhusVand forventes at indrette i
forbindelse med nye regnvandsbassiner,
nar Viby Renseanleeg flyttes. Fra disse
omrader skal vaere let adgang videre til
Brabrand Sg. Opkoblingen pa Marselis
Skovene vil primaert ske via omradets
eksisterende mindre veje, idet 'cykelveje-

ne’ gores synlige og mere trafiksikre bl.a.

i forbindelse med indretning af klimatil-
pasningsanleeg.
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Bydelens separate omrader skal forbindes bedre. De
virker i dag som satellitter afskaret fra hinanden af
vejene og jernbanen.

Nye stiforbindelser skal age tilgaengeligheden.

De eksisterende letbanestationer skal
synliggares.

Ved nye BRT eller letbanestationer langs vejen,
skal der skabes nye byrum og sikre forbindelser
over vejen i forbindelse der med.
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Markante steder til pladsdan-
nelser og krydsningspunkter

Ud over omradet omkring
Viby Torv skal felgende steder
og vejkryds st og vest for
torvet have sarlig opmaerk-
somhed pa Skanderborgve;:

m Marselis Boulevard/Aha-

vevej

Rosensvang Allé
Gammel Kongevej/Qster
Allé ved Kongsvang Sta-
tion
Ormslevvej/Brorsonsvej
Viby Bibliotek

Viby Stadion

Ringvej Syd ved Ravns-
bjerg

Dllegardsvej ved letbane-
stationen

Vejbyggelinje

Krydset Skanderborgvej og Marselis
Boulevard/Ahavevej er centralt i forhold
til adgangen til de rekreative omrader
ved Marselisskovene og Aarhus Bugt,
samt Aarhus Adal og Eskelunden. Ved
udbygning af omradet skal der derfor
indtenkes stiforbindelser gennem omra-
det, som sammen med mindre pladser
og allé beplantning langs Skanderborgvej
skal tilfore omradet bymeessig kvalitet.

| krydset Rosensvang Allé og Skander-
borg og i krydset Gammel Kongevej og
Dster Allé pa hver sin side af Kongsvang
station skal etableres en pladsdannelse,
hvorfra der er adgang for blgde trafi-
kanter til Kongsvang Station. Gang- og
cykelbroen over letbanen pa stedet skal
synliggores og kobles sammen en ny tryg
forbindelse til stationen i den eksiste-
rende beplantning mellem letbanen og
Christian X's Ve;j.

Mulige pladsdannelser kan ogsa ske
hvor Ormslevvej og Brorsonsvej steder
op til Skanderborgvej og i tilknytning til
Viby Bibliotek.

Et sted pa straekningen foran Viby
Idraetspark, der i dag er sa utryg, at
mange foreeldre veelger at kare deres
barn i bil til aktiviteter pa stadion, skal
etableres en plads og et sikkert kryds-
ningspunkt, hvor blade trafikanter trygt
kan krydse Skanderborgvej.

Areal mellem trafik og
bebyggelse skal foruden
fortov og cykelsti fortrinsvis
anvendes til beplantning,
klimasikring, opholdsmu-
ligheder, aktive flader og
lignende. Parkeringsarealer

= Ngadvendig bredde pa trafikrum ved 4
skal sa vidt muligt undgas. =

spor og 2 spor til hgjklasset kollektiv
transport

Sydvest for krydset Ringvej Syd og
Skanderborgvej, det sékaldte Ravns-
bjergomrade, er planlagt en kommende
gron forbindelse fra Brabrand Se mod
de abne arealer syd for Aarhus ved Slet.
| udviklingen af Ravnsbjergomradet skal
den granne forbindelse indarbejdes,
herunder koblingen til stisystemerne ved
Brabrandsgen. Desuden skal en forbin-
delse mod syd til Sendervangsskolen
og Slet samt en direkte forbindelse til
Rosenhgj Station indtaenkes.

Ved Qllegaardsvej skal sikres forbindelse
for de blede trafikanter til erhvervsomra-
derne pa begge sider af Skanderborgvej.

Tryghed ved aktive kantzoner og grent
Rumdannende allé beplantning langs
Skanderborgvej og Viby Ringvej skal give
vejen et behageligt grant udtryk og mar-
kere en tydelig greense mellem trafikrum
og opholdsrum. Abne og bylivsskabende
funktioner i stueetagerne og kantzoner
og forpladser mellem vej og bebyggelse
skal vaere med til at gare Viby til en tryg
og levende bydel.

Arealer indenfor vejbyggelinjerne, der
ikke anvendes til trafik skal i stedet for
store parkeringsarealer indrettes med
bylivsskabende inventar, opholdsmulig-
heder, beplantning, klimasikring, aktive
flader og lignende, sa& mellemrummene
liver mere trygge og indbydende.

Vejbyggelinje

Arealer mellem trafikrum og vejbyggelinje skal indrettes med bylivsskabende inventar, der kan fjernes igen,
sifremt en del af arealet i fremtiden skal anvendes til vejudvidelse.

Mal og retningslinjer

m  Barriereeffekten pa Skanderborg-
vej og Viby Ringvej skal reduceres
med flere sikre krydsningspunkter
og forbindelser over vejen. Se nye
forbindelser og markante steder til
krydsning pa kort side 50-51.

m | byudviklingen skal der sikres
gode og trygge forbindelser for
blade trafikanter mellem bydelens
forskellige omrader og bebyggel-
ser. De blade trafikanter skal direk-
te og trygt kunne faerdes mellem
omréadets forskellige funktioner,

s& cyklen eller turen til fods gares
attraktiv og til det lette valg.

m Indretning af katzoner, forpladser,
pladser og torve skal understgtte
et trygt, blomstrende og levende
bymilje og give mulighed for enten
leg og sport eller ro og fordybelse.

m  Omradet omkring Viby Torv skal
indrettes med blik for de blade
trafikanter og understgtte alle trafi-
kanters behov for krydsning. Even-
tuelt som krydsninger i forskellig
niveau, eksempelvis en broforbin-
delse fra taget af Viby Centret over
Viby Ringvej.

m  Ved omdannelse og renovering af
eksisterende boliger skal der sikres
bedre og helst direkte adgang fra
boligerne til bebyggelsens op-
holdsarealer. Dette gaelder ogsa for

nybyggeri.

m Adgang og forbindelser til stoppe-
steder og stationer for den kollek-
tive trafik skal veere let, tryg og syn-
lig i gadebilledet. Stoppesteder og
stationer skal veere godt oplyste og
indeholde de ngdvendige faciliteter
for ophold, cykelparkering m.m.

m  Der skal i forbindelse med nye
stationer til hgjklasset kollektiv
transport etableres pladsdannelser
og sikre forbindelser over Skander-
borgvej og Viby Ringve;j.

m Tilgengeligheden og synlighed af
letbanestationerne skal styrkes og
sammentaenkes med byudviklin-
gen.

m  Krydsningspunkter for lette trafi-
kanter skal placeres strategisk i
forhold til standsningssteder for
den kollektive trafik.

m Arealer indenfor vejbyggelinjer,
der ikke anvendes til trafik skal
indrettes med opholdsmulighe-
der, beplantning, bylivsskabende
inventar, klimasikring og lignende

fremfor parkering.

"Vi ensker flere
trygge forbindelser
over vejen...”

”|eg korer min sen til sport,
for jeg tor ikke ikke lade ham
gd over Skanderborgvej...”

Det siger borgerne...
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STRATEGI #4

Signaturforklaring

| Gren korridor og
ny stiforbindelse

Nye stiforbindelser

Eksisterende primaer
stiforbindelse

Eksisterende sekundaer
stiforbindelse

Markante steder til plads-

X
dannelser og krydsnings-

punkter
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STRATEGI #5

Aarhus Kommune gnsker

med strategien:

52

m At skabe identitet i om-
rader i form af gregnne
elementer og vand

m At fredeligggre omrader,
herunder veje i forbindel-

se med klimatilpasning

m At bringe kvalitet pa

pladser og torve i form af

vand og grenne elemen-

ter som treeer og regn-
bede

m At bringe kvalitet i arki-
tekturen ved at taenke
vandet ind som en del af
nye byggerier og udform-
ning af udearealer og
byrum

m At skabe nye og forbedre
eksisterende rekreative
omrader

| Vand og natur i Viby

VAND OG NATUR I VIBY

Handtering af stadig storre regnvandsmangder, indbydende grognne re-
kreative arealer og bedre forbundne omrader skal vare med til at skabe
kvaliteter i bymiljgerne omkring Skanderborgvej.

Vand er en ressource
Klimaforandringerne betyder, at vi i Dan-
mark oplever stadig flere kraftige regn-
skyl og voldsomme skybrud. Vi forventer
saledes, at der alene ved skybrud falder
40 procent mere regn i lobet af de naeste
50 ar. De ggede regnmaengder betyder, at
kapaciteten i kloaksystemet mange ste-
der allerede i dag er for lille. Det oversky-
dende vand lgber derfor som en urenset
blanding af spildevand og regnvand

ud i sger, vandlgb og Aarhus Bugt. Det
overskydende vand kan desuden forar-
sage oversvemmelser af kaldre, veje og
grenne omrader. Vi mangler med andre
ord plads i kloaksystemet — ikke mindst i
fremtiden.

For at handtere vandmangderne bedre
er vi i Aarhus Kommune allerede i fuld
gang med at adskille regnvand og spilde-
vand. Det gor vi for at skabe mere kapa-
citet i kloaksystemet og begraense skader
som folge af indtreengende vand ved
skybrud. Frem til 2040 arbejder Aarhus
Vand, som stér for anleegsarbejdet, med
at klimatilpasse kloaksystemet i Viby.
Det vil sige, at der skabes mere plads

i ledninger under jorden til spildevan-
det og bedre mulighed for at aflede en
starre del af regnvandet pa veje, i grofter
og i render. Regnvandet anses som en
ressource, der, nar det afledes pa over-
fladen, kan bruges til forskennelse og
rekreative formal f.eks. som regnvands-
sger, regnvandsbede og vandkanaler.

Viby og vandet

Viby ligger som et knudepunkt mellem
flere vigtige rekreative omrader: Arhus
Adal, Marselisborgskovene, kysten og
Aarhus City. Skanderborgvej og jernba-
nen deler Viby og udger to barrierer i
landskabet. Nearhed til natur og rekre-
ative arealer er attraktivt og med til at
skabe en god by. Viby kan kobles tattere
sammen med de naevnte rekreative

omrader, hvis vi synligger og forstaerker
forbindelserne pa tveers af Skanderborg-
vej.

En stor del af Viby ligger p4 den sydlige
skraning af Arhus Adal, hvorfra terraenet
flader jevnt mod nord til Aarhus A og
Brabrand Sg. Den centrale del Viby —
krydset ved Viby Torv — ligger i bunden
af 4dalen. Krydset er udsat ved skybrud,
hvor der kan lgbe vandmaengder starre
end der Igber i Arhus A.

Gron korridor og forbindelser

Aarhus Kommune gnsker at skabe en
gran korridor for den blede trafik gen-
nem Viby mellem Brabrand Sg, Marselis-
borgskovene og Aarhus City.

Viby Renseanleg nedlegges. Omradet,
hvor renseanlaegget 14, vil i stedet blive
indrettet med bassiner til forsinkelse og
rensning af regnvandet, for det udledes i
Dede A og Brabrand sg. Regnvandsbas-
sinerne skal indrettes, s arealet ogsa
kan anvendes rekreativt. P4 den made vil
arealet pa sigt blive et nyt grent omrade
i byen mellem adalen og Viby boldbaner.
Omradet vil komme til at indga i den
grenne korridor mellem Brabrand Se og
Marselisborgskovene.

P& modsat side af Skanderborgvej skal
denne grenne korridor opgraderes og
tydeliggores mod Marselisskovene, havet
og City, hvor den kun er sporadisk synlig
i dag. Tilsvarende skal andre forbindelser
og grenne omrader langs og pa tveers

af Skanderborgvej styrkes. Det geelder
forbindelsen Eskelund, Hammelbanen
og de eksisterende og planlagte rekre-
ative cykelstier (KP17). Det gaelder en
sammenkobling mellem de gvrige sma
parker og grenne omrader i tilknytning
til eksisterende boligomrader, f.eks. om-
kring Ravnsbjerg, Viby Kirke, Grundvigs-
parken og AGF’s baner ved Terp Skovvej.

Den grenne korridor fra Brabrand Sg
over Dede A, der i dag slutter ved Viby
Idreetspark forleenges gennem Viby C.

Den forleengede gronne korridor skal
styrke et grannere Viby og skabe den
manglende sammenhang til de gronne
omrader mod kyst og havn.

Den rekreative forbindelse mellem Riis
Skov og Marselisborg Skoven er sikret i
havneplanerne.

Det store regnvandsopland skaber
som fglge af landskabet og topografien
en kritisk maengde vand, der opstuves
i et sakaldt hotspot ved Viby C ved
skybrud. Regnvandet skal ledes hur-
tigst muligt videre gennem den grenne
korridor via Viby Renseanlaeg og Dade
A ud i Brabrand Se.
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Et hovedgreb i planlezgningen er at binde den bla og grenne struktur sammen i Viby.

Riis Skov
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STRATEGI #5

Viby Centeret

/ Regnvand fra vandopland

Oversvemmelse Kirke

Skole

Brabrand So ’

Ved ekstremregn lober regnvandet fra vandoplandet mod Viby C, hvor det opstuves
for det lgber videre mod Viby Renseanlag og Brabrand Sg. Det betyder at vej og torv
oversvemmes. Her vist ved en sakaldt fremskrevet 40 drs heendelse. Regnvandet skal &
ledes hurtigst muligt videre. ~

Viby Centeret

/ Regnvand fra vandopland

Anlaeg til hverdagsregn

Vandet ledes til
Brabrand Sg

Skole

Ved hverdagsregn kan en del af vandet udnyttes rekreativt i byrummene ved Viby Torv,
inden det ledes til Brabrand Se. Omradet kan indrettes med mindre regnvandsbassi- S
ner, gronne bede og arealer til opstuvning. Alle tiltag, som kan meduvirke til, at torvet &
fremstar mere grent med bla elementer.

Faktaboks om grognne og bla forbindelser

Gron korridor
Den granne korridor, som straekker sig fra Brabrand Sg
s til Marselis Skovene, varierer i udstraekning og udtryk.
| e Den er et udtryk for de steder inden for helhedsplanens
/ omrade, hvor Aarhus Kommune hovedsageligt prio-
T riterer granne og bla tiltag i form af flere traeer, flere
granne arealer, mere vand og andre rekreative tiltag.

Pa straekket fra Brabrand S til Viby Stadion, vil den
fremtraede sadan, som de fleste nok forventer en gren
korridor ser ud, med stier gennem naturomrader, langs
vandlgb, sméa skovbevoksninger, grenne fellesomrader
mellem bebyggelser og i kanten af idreetsanlaeg.

Hen over Viby Torv vil korridoren fremtraede som ’sma
ger’ eller 'perler’ pa en snor frem for som en egentlig
korridor. Her vil den besta af vejtraeer samt pladser
indrettet med vandrender og mindre vandbassiner,
suppleret med beplantning og byinventar, der indbyder
til ophold og byliv.

Pa straekket fra Viby Torv og videre til Marselis Skove-
ne vil korridoren bygge pa de sma parker, kirkegarde,
idreetsbaner eller granne 'pletter’, der allerede findes
i omradet. Desuden vil AarhusVands arbejde med at
adskille spilde- og regnvand bidrage til at synliggore

54 | Vand og natur i Viby

ks ,@4 y

korridoren, da AarhusVand her vil indrette anleeg til at
forsinke regnvandet pa de mindre veje i korridoren. Det
vil sige, der vil blive etableret sma regnbede med teeer
og blomster, som tilfarer korridoren nye grenne og bla
elementer.

Granne forbindelser med blat

Grenne forbindelser med blat skal bibringe bybilledet
et gront og blat element. De skal berige bybilledet med
vejtraeer og granne pladser og de skal sikre en hen-
sigtsmaessig handtering af regn- og skybrudsvand.

De skal derudover meduvirke til at sikre feerdslen for de
blede trafikanter pa kryds- og tveers af Skanderborgve;j
til de forskellige funktioner — naturomrader, skoler,
indkgbsmuligheder, kulturtilbud m.m.

| forbindelse med handteringen af regn- og skybuds-
vand skal der arbejdes med sakaldte LAR-lgsninger
(lokal afledning af regnvand). Det vil sige vandrender,
bassiner, vejbede med beplantning og lignende. Der-
udover skal anleeggene bidrage til at bringe hastighe-
den ned péa vejene, sa de bliver trygge at feerdes ad for
blade trafikanter.
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STRATEGI #5

Allétraeer langs Skanderborgvej
Skanderborgvej havde tidligere karakter
af allé med allétraeer pa straekningen. Et
markant grent treek, der fremadrettet ber
forsteerkes i byudviklingen.

Af mélebordsblade fra 1900-tallet frem-
gar det, at Kongevej (Skanderborgvej)
var omkranset af en allé af treeer, der blev
mere og mere tydelig, jo neermere man
kom pa Aarhus. Alléen blev imidlertid
udtyndet i takt med byudviklingen, som
iseer fra omkring 1925 tog fart. Det er den
allé af vejtreeer fra Viby til Aarhus, der
onskes genskabt.

/
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Princip for genetablering af allékarakter fra
den tidligere Kongevej med nye traeer langs
Skanderborgvej.

Historiske fotos fra omkring 1930’erne, hvor
Kongevej ses med allétraeer.

Mail og retningslinjer for byudviklingen

m  Den grenne korridor fra Brabrand
So over Viby Idretspark og Viby
Torv til Marselisskovene, Aarhus
Bugten og City skal tydeliggares og
styrkes for de blade trafikanter.

m  Nye og eksisterende granne og bl
forbindelser pa tveers af og langs
Skanderborgvej skal styrkes og
udbygges.

m  Den grenne korridor og forbindel-
serne pa tvers af Skanderborgve;j
skal synliggares ved:

At koble dem til eksisterende og
nye grenne omrader.

At bruge klimalgsninger til frede-
liggarelse af veje.

At bruge regnvandet til at skabe og
udbygge bla og grenne forbindel-
ser for blgde trafikanter.

m  Regnvand skal udnyttes som en
rekreativ ressource i byudviklingen.

m | udformningen af klimalgsninger
skal hensynet til tilgaengelighed og
sikkerhed vaegtes hgijt.

Det skal sikres, at de store regn-
mangder ved skybrud ledes hen,
hvor vandet ikke gor skade.

Allékarakteren med treeer langs
Kongevej skal genskabes langs
Skanderborgve;j.

Ved nybyggeri skal regnvand
taenkes ind som en ressource i
udformning af opholdsarealer og
nye bygningers arkitektur.

| nybyggeri og ved renovering
af eksisterende bebyggelse skal
uanvendelige greesarealer gares
tilgeengelige og omdannes til
rekreative gronne omrader.

I nybyggeri og ved renovering af
eksisterende bebyggelse skal regn-
vand taenkes ind ved:

At sikre at skybrudsvand ledes hen,
hvor skaderne er mindst

At bruge regnvandet i arkitekturen

"Taenk vandet ind og giv
det en naturlig plads i frem-
tidens grenne og attraktive

milje pad Viby Torv”

"Det er en god idé at
arbejde videre med allé-

”Bevar de gronne

omréader.” traeerne fra den tidligere

Kongevej.”

Det siger borgerne...
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STRATEGI #5
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Signaturforklaring

‘Grzn korridor

‘ Grgnne forbindelser

Vandets stramningsvej
ved nedber

° Grgnne madesteder

I Omrade for separering af
I regn- og spildevand

[ Skanderborgvej med gren
I identitet

B Skanderborgvej med bla
B og gron identitet

el
Punkt hvor regnvand Mo'lON
opstuves Arhus Sy
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ZOOM PA VIBY C

I det felgende zoomes der ind pa
Viby C og gives et kvalificeret bud
pa, hvordan omradet omkring Viby
Torv kan tage sig ud i fremtiden.

Investeringslyst

Der er stor investeringslyst i Viby C. Med
nye projekter falger en skonomi, der kan
vaere med til at forbedre forholdene for
alle vibygensere og gare Viby til en bedre
by. Som nevnt i starten af helhedsplanen,
skal vi sgrge for gode byggemuligheder de
rigtige steder og med det rigtige indhold.
Pa den made kan vi skabe en styrket
servicesektor, flere arbejdspladser, bedre
boligmuligheder, mere kvalitet i det gron-

ne og en mere baeredygtig bydel. Derved
skabes en blandet by med en varieret
beboersammensaetning.

Som visionen naevner, skal Viby bygges
bedre. Dette gaelder ogsa for Viby C, hvor
der skabes et staerkt bycentrum.

Alle nye projekter skal folge helhedspla-
nens retningslinjer og arbejde ind i de
strategier, der ligger for byudviklingen. Det
betyder, at alle nye projekter skal igennem
de 5 strategier og skal kunne svare pa,
hvordan der arbejdes pa at opfylde dem.

Samskabelse og inddragelse

Der er i forbindelse med helhedsplanen
blevet foretaget en grundig inddragelse af
interessenter og borgere i omradet. For
Viby C har der veeret atholdt mange works-
hops med en bred deltagerkreds. Resulta-
tet af samarbejdet er et bud p&, hvordan
Viby C kan komme til at se ud i fremtiden.

Situationsplan for Viby C

Pa de neeste sider fremgar et samlet over-
blik over, hvordan Viby C kan tage sig ud i
fremtiden. Situationsplanen er et bud pa
bydelens udvikling efterfulgt er neermere
beskrivelser af hvert delomrade.

Mal og retningslinjer for Viby C

m  De 5 strategier inklusiv mal og ret-
ningslinjer skal folges.
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VIBY C

Signaturforklaring

m 1. Viby Torv

m 2. Ny Vestergérdparken
m 3. Stenkildeparken

m 4. Vestergardsparken

m 5. Skanderbrogvej/Viby

Ringvej
m 6. Hgjhuset
m 7. Viby Centret
m 8. Vestergardsvej

m 9. Ormslevvej/Viby
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OMRADE 1

Illustration af hvor principsnittet
er taget i planen.
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TORVEDANNELSE PA VIBY TORV

Viby Torv er det store sociale og leven-
de centrum i bydelen. Fra det livlige
knudepunkt med hgjhuset som den
urbane marker omkring de to krydsende
hovedferdselsarer til det mere stille og
historiske byrum ved kirke og skole.

Der skal etableres en mere tydelig
opdeling mellem storby og landsby pa
nord- og sydsiden af Skanderborgvej. P&
landsbysiden, hvor Viby Kirke, Viby Skole
og Viby Torv er, skal der skabes et reelt
sammenhengende landsbytorv i stedet
for de mange usammenhaengende parke-
ringsarealer, der er i dag.

#1 Den favnende bydel

En ny torvedannelse bliver et af Vibys
mest markante nye mgdesteder. Par-
keringsarealerne afgraenset af Grundt-
vigsvej, Kirkevej og Gangstien mellem
Viby Skole og Viby Kirke omdannes til ét
samlet torveareal.

Kirkevej omdannes fra almindeligt veja-
real til sivegade og bliver en del af det
nye torv, sa torvet straekker sig helt fra
skole til kirke. Kirkevej lukkes ikke helt
for trafik, s& der fortsat er mulighed for
at hente og bringe bgrn til skolen. Ens og
sammenhangende beleegning samt ny
beplantning angiver det nye torv. @nskes
der fastholdt parkeringspladser, kan tor-
vearealet anvendes til parkering, nar der
ikke er torveaktiviteter og friholdes for
biler, nar aktiviteterne pagar - p4 samme
made som vi kender det fra Ingerslevs
Boulevard p& Frederiksbjerg.

Ny bebyggelse
BRT endestation

busterminal

Parkeringskalder

#2 Arkitektur og byliv

Parkeringsarealet pa Viby Torv mellem
Skanderborgvej og Grundtvigsvej kan
anvendes til byudvikling i form af ny
bebyggelse, fijernbusterminal og ende-
station for en BRT-linje pa Viby Ringve;j.
En ny bebyggelse med en &ben og gerne
offentlig funktion, vil styrke bylivet pa
torvedannelsen. Busterminal og BRT
endestation i forbindelse med ny be-
byggelse vil styrke Viby C som det mest
levende omrade i bydelen og gare det
til en kollektiv transport hub. Der skal
sikres en sigtelinje fra Viby Ringvej til
Viby Kirke, for at fastholde kirken som en
markant og vigtig bygning i Viby C.

#3 Fra vej til gade

En ny bygning overfor Viby Centret vil
veere med til at skabe et attraktivt og
velproportioneret gaderum.

#4 Trygt og tilgaengeligt

En ny torvedannelse, Kirkevej som
sivegade og en ny dben bebyggelse vil
gore hele omradet omkring torvet mere
tilgeengeligt.

#5 Vand og natur i Viby

Ved hverdagsregn kan en del af vandet
udnyttes rekreativt inden det ledes videre
til Brabrand Sg. Omradet kan indrettes
med mindre regnvandsbassiner, grenne
bede og arealer til opstuvning. Alle tiltag,
som kan medvirke til at torvet fremstar
mere grent med bla elementer. Ved eks-
tremregn bliver torvet oversvemmet og
regnvandet ledes til kommende regn-
vandsbassiner, der hvor Viby Rensean-
leeg ligger i dag og videre til Brabrand
Se.

Viby Kirke

Nyt sammenhangende Viby Torv

Principsnit mellem hgjhus og Viby Kirke. Her ses snit gennem ny bebyggelse pa Viby Torv, hvor busterminal placeres under bebyggelsen.
Eksisterende parkeringspladser kan flyttes i parkeringskaelder.

Viby Centeret
: : 4 usammenhaengende byrum pa stribe
Hvor er Viby Torv?
Kirke
Skole
S
S
S
S
S
S
\\\\\\‘\
S
S
&
&
S
&
S
o
S
Ved Viby Torv er der 4 usammenhangende byrum, der er opdelt af veje og &
: ; S
hakke. De 3 byrum gst for Skanderborgvej er parkeringspladser og byrummet &
&

vest for Skanderborgvej er et uanvendeligt gennemgangsrum.

Viby Centeret

Busterminal pa Viby Torv i kombination med ny aben bebyggelse

Mulig BRT pé Viby Ringvej .

Nyt byggefelt med funktion &ben mod torvedannelse

Ny forplads og BRT endestation pa Viby.Torv Kirke

ey Sigtelinje til kirke friholdes for bebyggelse

Nyt sammenhaengende Viby Torv
i ens beleegning med sivegader

Kirkevej

s
S
S
S
S
S
S
S
S
S
S
S
S
S
S
S
S
&
&
S
S
S
S
&
S
&
S
S
S

Der skabes en reel sammenhangende torvedannelse mellem skole og kirke. S
Kirkevej omdannes til sivegade og bliver en del af det nye torv, sa det streek- ~
ker sig helt fra skole til kirke.

Den ovale parkeringsplads kan anvendes til byudvikling, busterminal og
endestation for BRT pa Viby Ringvej, hvilket er med til at styrke Viby C som
kollektiv transport hub.
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OMRADE 2, 3 0G 4

OMRADEFORNYELSE AF NY VESTERGARDSPARKEN,
VESTERGARDSPARKEN OG STENKILDEPARKEN

Mange af de danske almene boliger blev
bygget i 50’erne, 60’erne og 70’erne —
ligesom flere af ALBOAs afdelinger i
Viby C. Selvom de dengang var meget
moderne, er bygningerne i dag mange
steder nedslidte. Store udearealer bliver
brugt for lidt og en stigning i tilflytnin-
gen af ressourcesvage beboere betyder,
at beboersammensetningen i dag ikke
leengere afspejler det omkringliggende
byomrade. Det kalder pa handling, hvis
ikke de almene omrader skal sta tilba-
ge med utidssvarende boliger, mens
resten af Viby udvikler sig. Derfor vil
Aarhus Kommune og ALBOA i falles-
skab udarbejde en samlet plan for de
almene boligomrader, der kobler sig til
den gvrige udvikling, for at sikre at Viby
forbliver en attraktiv bydel bade at bo i
og at investere i.

#1 Den favnende bydel

| Viby skal der veere plads til alle uanset
indkomst, baggrund og alder. Det er
vigtigt at styrke sammenholdet pa tveers
og at skabe en mere varieret beboersam-
mensetning, sa mennesker mgdes pa
tveers af kulturer og socio- gkonomiske

skel. Det er kommunens hensigt, at lafte

ALBOAs omrader bade fysisk og socialt
ved at forbedre standarden af den nu-
vaerende boligmasse og samtidig tilfgre
private boliger til omraderne. Alboa
onsker ogsa, at der i fremtiden opfares
nye almene boliger, som erstatning for
almene boliger som evt. nedleegges. Ved
at kombinere de forskellige boligtyper,
skabes der en blandet by, hvor almene
og private boliger ligger side om side.
For at det kan ske, er det en mulighed at
fraseelge ubebyggede arealer til private

udviklere, samt at frasaelge enkelte omra-

der med almene boliger, hvor disse are-
aler kan bidrage til en bedre bystruktur
ved at tilfere en helt anden type byggeri.
Den blandede beboersammensatning
kan veere med til at gore omradet om-
kring Viby Torv til et ressourcesteerkt og
fremtidssikret nabolag.

#2 Arkitektur og byliv

ALBOAs boligomrader er udtryk for den
tid, de er opfert i. En samlet plan for
omraderne skal tage afseet i omradernes
kvaliteter og sikre forbedringer, der hvor
der er brug for det. Noget af byggeriet
treenger til modernisering og noget af
byggeriet lukker sig for meget om sig

selv. | en ny samlet plan for omraderne
skal der veere fokus p4 indbydende og
spaendende arkitektur, og der skal skabes
plads til nyt byliv i et godt samspil med
lokalomradet og mellem nyt og renoveret

byggeri.

#3 Fra vej til gade

Ankomsten til omraderne og de enkelte
opgange skal gores venligere og mere
indbydende. Det skal ske ved at moder-
nisere og lysne alle opgange, forbedre
den generelle tilgeengelighed og age
antallet af udgange til de grenne arealer.

#4 Tryg og tilgengelig

Udearealerne i og omkring de almene
boligomrader skal vaere trygge og attrak-
tive mgdesteder. Det skal ske ved at op-
dele uderummene i de almene boligom-
rader, s& der skabes mere veldefinerede
og tematiserede rum med klart ejerskab
— og som indbyder til at blive brugt.
Andre greb kan veere private forhaver,
direkte udgang fra stueetage og aktive
kantzoner. Ved at tilfare nye boligtyper

i randomréaderne pa de almene arealer,
skabes der tryghed i udearealer, som

vil fales mere private, og som herved
ogsa stojafskaermes fra den tunge trafik
i omradet.

#5 Vand og natur i Viby

| fremtidens almene boligomrader i Viby
skal det granne aktiveres. Det skal ske
ved at skabe grgnne og bla forbindelser
pa tveers af afdelingerne og de om-
kringliggende omrader. Omraderne skal
veere rige pa natur, opholdsarealer og
rekreative funktioner sdsom legepladser,
siddenicher og stiforlgb. De bla forbin-
delser skal fortrinsvis etableres for at
lede den stigende regnmaengde trygt ud
i Brabrand Sg@, men vil ogsa bidrage som
stiforbindelser, natur- og opholdsarealer
med granne korridorer/lavninger i de
lange perioder, hvor der ikke lgber vand

i dem.
— >
s ﬁ 2. Tilfere private projekt
1 ALBOA endelaf —-iql 1%%) ind I ALBOAS ormrader
Vibys udvikling IIII"

f-\
1 3. Lofte standarden
’ for ALBOA

'\_/

'~

pOA]

4. Generelt Ioft af
et samlet Viby A

oo
oo
oo
oo

Principper for renovering og omdan-
nelse af de almene boliger vist med
for og efter skitser.

Der bygges ovenpa, etableres altaner
lige med stiforbindelser, beplantning

og en tydeligere forstaelse af private,
semi-private og offentlige omrader.

og skabes direkte adgang til udearea-
ler, der opgraderes og gores anvende-
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Referencebilleder for hvordan renovering og omdannelse af
almene boliger og udearealer i Ny Vestergardsparken, Vestger-
gardsparken og Stenkildeparken kan komme til at se ud.

Projekt: Kartoffelreekkerne, Kabenhavn
Arkitekt: Frederik Christian Bottger
Per Folkver

Projekt: Entlisberg, Zirich, SchweiZ/
Arkitekt: Meierhyg Architekten
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Projekt: St. Andrews, Bromley-by-Bow, London
Arkitekt: Townshend Landscape Architects

Projekt: Inujima Life Garden; Japan .
Arkitekt: Kazuyo Sejima Lo
Landskab: Akarui Heya
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Projekt: Town Centre Renewal, Belgien
Arkitekt: 360 Architects i
Landskab: Bureau Bas Smets

- .:"g;‘*».. o %
A,

=

B

T e e
Lo [

Projekt: Bergthora Gardrum,
Kebenhavn
_ Arkitekt: VEGA Landskab

Projekt: Barcelona Rarmbla
Arkitekt: Lola Domenech )}rquit c




OMRADE 5

SKANDERBORGVE]/VIBY RINGVE)

Hjornet af Skanderborgvej og Viby
Ringvej fremstar i dag med to erhvervs-
bygninger med flere virksomheder i hver.
Her ligger blandt andet fastfoodkaederne
McDonald's og Domino’s, Nordea og
Itadel, mens der ud mod Viby Ringvej er
en raekke parkeringspladser.

#1 Den favnende bydel

Der skal skabes en blandet bydel med
boliger, arbejdspladser, handelsmulig-
heder og en steaerk servicesektor naer
kollektiv transport. Derudover skal
feellesskabet styrkes eksempelvis ved at
sikre flere mgdesteder. Dette hjgrne af
Viby C kan omdannes, sa disse gnsker
imgdekommes.

Der gives mulighed for at favne endnu
bredere end tilfldet er i dag. Et eller
flere hojere byggerier pa stedet vil give
mulighed for erhverv og boliger, der ikke
findes i Viby i dag. Et hgjere byggeri vil
supplere det eksisterende hgjhus ved
Viby Centeret og vil give udsigt til blandt
andet bugten fra de overste etager.

Bag de eksisterende eller muligvis nye
erhvervsdomiciler ud mod vejen, skal
der etableres et grant byrum - et nyt
centralt madested i Viby, der ligger godt
i forhold til eftermiddagssolen og som er
forholdsvis afskarmet fra stojen fra de
omkringliggende veje. De eksisterende
parkeringspladser kan placeres under
byrummet. Alboas nuvaerende admini-
strationsbygning vil ligge ud til det nye
byrum og der har veeret fremsat idéer om
at omdanne administrationsbygningen
til feelleshus eller lignende til gavn for
hele omradet.

#2 Arkitektur og byliv

Det er ambitionen, at et eller flere nye
hgje byggerier skal veere af hgj arkitekto-
nisk kvalitet og gerne som et fixpunkt for
Viby C i sammenhaeng med det nuvee-
rende hgjhus. Det nye grenne byum vil
give mere aktivitet til omradet og det er
afggrende at de omkringliggende bebyg-

gelsers anvendelse og indhold er delvist
udadvendte, sa byrummet bliver levende.

#3 Fra vej til gade

En omdannelse af omradet vil veere med
til at sikre Viby C som et spaendende
centrum og vil bidrage til storbykarak-
teren pa denne side af Skanderborgve;j.
Flere treeer, aktive og udadvendte stue-
etager, anvendelige kantzoner og faerre
eller ingen parkeringspladser pa terraen
ud mod Viby Ringvej vil vaere med til at
skabe et gaderum, der fordrer det gode
byliv.

#4 Tryg og tilgengelig

| dag fremstar gardrummet som et as- Projekt: SEB Bank, Kabenhavn

. Arkitekt: Lundgard og Tranberg
falteret parkeringsareal. Det nye grenne
have- og byrum vil veere trygt med stier,
opholdsmuligheder og belysning og med
de rette funktioner i den omkringliggen-
de bebyggelse, vil det vaere befolket det
meste af dognet. Udskeeringer udvalgte
steder til det underliggende parkerings-
daek, vil give dagslys pa parkeringsdaek-
ket, der saledes ogsa vil opleves trygt.

#5 Vand og natur i Viby

Projekt: Meersk Tarnet,
Panum Instituttet,

C ved ekstremregn og den store strom- Kebenhavn

Arkitekt: C. F. Moller
Architects

Omradet har vigtig betydning for Viby

ningsvej, der laber over omradet, skal
handteres i kommende projekter. Et greb
kunne veere at 4dbne mere op, eksempel-
vis som vist pa referencebilledet nederst
til hgjre pa side 71. Det vil give vandet
bedre passage. Der kan ogsa arbejdes
med supplerende ror, abne kanaler mm.

Til handtering af den daglige regn, vil der
blive etableret anleeg i det nye byrum.
Det kan veere bede eller regnvandstanke,
der gennembryder parkeringsdaekket.

T

Projekt: Meersk Tarnet,
Panum Instituttet, Kebenhavn
Arkitekt: C. F. Mgller Architects

5 Lundgérc; og Tranberg -
 Landskabr StA—

Projekt: SEB Bank, Kebenhavn
Arkitekt: Lundgard og Tranberg
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HOJHUSET

Omdannelsen af tarnet bestar af strategi-
en om at opdatere bygningens ydre fra et
tungt modernistisk hgjhus fra 1960'erne
til et moderne erhvervshus som bade
brugere og borgere kan blive stolte af.
De vigtigste elementer er: nyt facade ud-
tryk, &ndrede adgangsforhold, nye lette
afsluttende etager gverst samt generel
energirenovering og grenne tiltag i form
af begregnnede facader og afvanding.

| forslaget arbejdes der med at betonveer-
nene erstattes af lette begrennede veern
samt vinduer, der sikrer bedre udsyn
med et nyt let udtryk til felge. Stueetagen
vil besta af optimerede adgangsforhold
og opholdsmuligheder med nye lobby-
funktioner. Etageforegelsen pa tarnet
bestar af lette etagedeek i hybridteknikker
af tree, stal og beton. Udtrykket udadtil
bestar af glas og tree.

Samlet set vil det veere et nyt og mo-
derne hus, der bygger pa den historiske
modernistiske tradition og kulturarv - i
et helt nyt ansigt i form af et let lysende
udtryk med grgnne tiltag. En ny fremtid
for Viby C's omdrejnings- og fikspunkt.

#1 Den favnende bydel

Viby Centret med de to hgje huse mod
torvet er byens kommercielle og bymaes-
sige knudepunkt med kontor- og hotel-
tarnet som det storste og tydeligste ikon.
Hgjhuset i Viby har vaeret det kendte
ansigt for borgerne og besggende. Med
renoveringen af tarnet teenkes en helt

ny fremtid for byrummet, bygningen og
det generelle udtryk. Med udvidelsen og
omdannelsen tilfgres flere mennesker,
besggende, hotelgzester og arbejdsplad-
ser der understotter livet i bydelen.

#2 Arkitektur og byliv

Viby Torv er det arkitektoniske centrum
i bydelen. Med etableringen af Vibycen-
tret i 1960'erne skabte man et markant
centrum. Her 60 ar senere udvides og
opdateres visionen i et moderne og
tidssvarende udtryk. Det betyder at Hgj-
huset nu far et mere attraktivt ydre, der

bestar af de nyeste teknologier og udtryk
af grenne facader, energi optimering og
byliv.

Bygningen renoveres med en gentaenkt
facade, der endrer karakter fra en gra
modernistisk facade til en dben og let
moderne energi facade med et gront
udtryk. Tarnet tilfares samtidig flere eta-
ger. Alt sammen i et nyt og let udtryk der
signalerer en ny fremtid for Viby C.

#3 Fra vej til gade

| stueetagen vendes indgangen mod torv
og gade, kontorhuset far en ny indgang
og hotellets adgang og lobby tilfares
udadvendte funktioner som bar- og
cafémiljg. Sammen med Viby Centrets
opdaterede adgang forestilles et nyt
gront og attraktivt ankomstmilje mod
torv og gade mod syd. Hojhusets nye
facade understgtter det livlige og mo-
derne torv med det grenne udtryk og er
en del af det grenne udtryk af Viby langs
Skanderborgve;j.

#4 Tryg og tilgaengelig

Torvet og hgjhuset er byens omdrej-
ningspunkt, fra de mange boligkvarterer
til de rekreative omrader omkring kirke
og stadion. Tarnet er fikspunktet man
kan styre efter overalt i byen. Nye adgan-
ge og indgange og en generel opdatering
af bygning og byrum, vil gare omradet
mere trygt og anvendeligt.

#5 Vand og natur i Viby

Igennem Viby Torv strammer vandet

til fra de hgjere liggende bykvarterer

og landskaber. | fremtidens Viby C skal
vandet vare tilgeengeligt og synligt. Hgj-
huset og centrets store facader og tage
understotter dette. Ved at lede vandet til
gronne zoner pa torv og tage kan dette
bruges aktivt og attraktivt for alle i den
granne bydel mellem adal og skov.

i Projekt: Stacking Green,
i1 Vietnam
'i Arkitekt: VTN Architects
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Projekt: Bosco Verticale, Milano, Italien
Arkitekt: Boeri Studi.;
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OMRADE 7

UDVIDELSE AF VIBY CENTRET

Viby Centret byder pa butikker, erhvery,
treeningscenter og mere til. Det er et vel-
fungerende center, der dog vil have godt
af en opgradering.

Intentionen er, at Viby Centret udvides
med nye volumener mod Skander-
borgvej mod sydest, mod Viby Ringve;j
mod sydvest og mod Stenkildevej mod
nordgst. De nye volumener inddrager
eksisterende parkeringsomrader og
ubrugte flader omkring det eksisterende
Viby Center. Langs Viby Ringvej tilfares
volumener med en aben base og mod
vejen opstar en zone for fodgaengere og
en gron buffer mod trafikken. Pa taget
indrettes boldbane med broforbindelse
over Viby Ringvej. Mod Viby Torv udvides
de eksisterende bygninger med en lav
base, der henvender sig mod torvet med
nye dbne og rekreative funktioner. P4 den
sydostlige side af Centret fortaettes med
karréstrukturer med nye boliger pa en
gron bund. Det nuvaerende parkerings-
omrade overdaekkes med en rekreativ
tagflade omkring et hgjere byggeri.

#1 Den favnende Bydel

De nye rekreative funktioner pa tagfla-
derne og mod Viby Torv gor det muligt
at bruge omradet til andet en indkeb og
skaber tilbud for bevaegelse og falles-
skab ud over de eksisterende indkebs-
muligheder.

#2 Arkitektur og byliv

Den lave dbne base omkring centret

vil give centret et sammenhangende
udtryk i en mindre skala, der vil gore det
attraktivt at feerdes langs facaden. Et nyt
facadeudtryk med gennemtaenkte lgsnin-
ger for belysning og strategisk placerede
indgangspartier vil gere centret mere
attraktivt og en attraktor i omradet for
meget mere end indkeb.

Forpladsen mod sydest vil blive en del af
det overordnede grgnne treek igennem
omradet over Skanderborgvej mod gst
og omdannes for at gge bylivet.

#3 Fra vej til gade

De nye byggerier omkring centret op-
loser centrets mega-skala og skaber en
aben buffer med mulighed for udadvend-
te funktioner, som vil bidrage til nyt byliv
pa det, der i dag er indholdslgse parke-
ringsflader. Det vil bidrage til at mindske
bredden i Viby Ringvejs trafikrum til et
bedre og smallere gaderum.

#4 Tryg og tilgengelig

Den foreslaede bro over Viby Ringve;j til
McDonald’s/Alboa sikrer tilgeengelighed
og sammenhang mellem boligomrader-
ne i Viby og gar hele Viby C omradet til
et udflugtssted.

De rekreative funktioner samt et mix i
typologier i tilbygningerne til centret vil
sikre liv og flow i omradet, ogsa uden for
butikkernes abningstider og vil bidrage
til at skabe tryghed og kontakt mellem
brugere af omradet.

#s5 Vand og natur i Viby

Grgnne og rekreative tagflader bidrager
til medesteder med et grent udtryk. Mod
Viby Ringvej vil en gren buffer beskytte
de blgde trafikanter og skabe en attraktiv
gron zone med mulighed for etablering
af bassiner til lokal afledning af regn-
vand. Beplantningen vil bidrage til bedre
luftkvalitet og over tid skygge mod de
sydvestvendte facader. En fortaetning

og en starre blanding af funktioner i et
omrade med let adgang til kollektiv trafik
vil desuden kunne andre omradets mon-
ofunktionelle shopping status og sanke
behovet for parkering. Dette bidrager til
det brede miljgperspektiv med mindre
udledning af CO?* fra biltrafik og med
bedre miljo igennem mere grent om-
kring centret.
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Projekt: Rahbek Hus Il, Kebenhavn

Arkitekt: Praksis Arkitekter
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ojekt: Brentford Lock,
South West London
Arkitekt: Duggan Morris Architects
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Projekt: Krayers Plads, Kebenhavn
Arkitekt: Cobe

Projekt: @sterbrogade 105, Kabenhavn
Arkitekt: C. F. Moller Architects

VESTERGARDSVE]

Omradet mellem Vestergardsvej og Viby
Ringvej bestar i dag af en Q8 tankstati-
on, en nedlagt daglivarebutik og nogle
boliger. Omradet forventes omdannet
med en ny dagligvarebutik med boliger
ovenpa.

#1 Den favnende bydel

En ny dagligvarebutik i bebyggelsens
stueetage og en boligbebyggelse ovenpa
med boliger i forskellige storrelser til
bade familier, singler, unge og gamle vil

veere med til at fremme en blandet bydel.

Som nabo til Vestergardsparken skal den
almene boligorganisation Alboa ind-
drages i processen for at sikre det gode
naboskab pa lang sigt.

#2 Arkitektur og byliv

Det er ambitionen, at et nyt byggeri skal
vaere af hgj arkitektonisk kvalitet og give
et arkitektonisk lgft til omradet omkring
Viby Ringvej og langs Vestergardsve;j.

Den offentlige del af bylivet vil primaert
forega ved dagligvarebutikken, indenfor
savel som udenfor. Der skal indrettes et
gront privat haverum pa taget af daglig-
varebutikken som opholdsareal for de
nye boliger.

En ny bebyggelse langs Viby Ringvej vil
fungere som stgjskeerm for de eksiste-
rende boliger og for opholdsarealet pa
daekket over dagligvarebutikken. Derved
sikres rammerne for et godt stojafskeer-
met udeliv i det granne opholdsrum.

#3 Fra vej til gade

Bebyggelsen skal etableres sa taet ved
Viby Ringvej som muligt i forhold til den
eksisterende vejbyggelinje. Det vil gore
det brede vejrum smallere og bidrage

til at det i hgjere grad end i dag opleves
som en gade.

Mellem bebyggelse og Viby Ringvej er i
dag en stort parkeringsanlaeg. Kan dette
omrade anvendes til andet end end blot
parkering vil det veere at foretraekke.
Fastholdes der parkeringspladser, skal

der plantes traeer og arbejdes meget med
anden beplanting for at gore omradet
mere grent og for at forsteerke oplevel-
sen af et gaderum.

#4 Tryg og tilgaengelig

| dag fremstar udearealerne som et
asfalteret parkeringsareal og et mindre
grent indhegnet areal. Den eksisterende
bygning fremstar som bagside til tre
sider. En ny bebyggelse skal fremsta
med abne og indbydende facader og kun
butiksfacaden ved varelevering ma veere
mere lukket.

Dagligvarebutikken holder dbent det
meste af dognet, hvilket giver oplyste
arealer det meste af dggnet og mange
mennesker. Dvrige arealer skal vaere
godt og trygt oplyste med vaeghaengte
armaturer og parklamper.

#5 Vand og natur i Viby

Omradet ligger udenfor den del af Viby
C, hvor der er de storste udfordringer
ved ekstremregn. Der skal etableres an-
leeg til handtering af den daglige regn.
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Hjornet af Viby Ringvej og Ormslevvej
bestar i dag af en erhvervsbygning med
Ilva og Netto mod Viby Ringvej og en
Burger King samt et parkeringsareal for
Viby Centret mod Ormslevve;.

Det meget sammensatte omrade med
fritstaende byggerier og abne flader til
parkering kan udvikles med et sammen-
bindende volumen fra Lykkesholms All¢,
ombkring hjernet til Viby Ringvej, mod
syd til Ormslevvej og videre mod gst.
Strukturen danner buffer mod vejene og
mod stgjpavirkninger fra trafikken og
beskytter de bagvedliggende gardrum.
Bebyggelsen skal vaere hojere mod ring-
vejens storskala og nedtrappes mod de
ostligt beliggende boligomrader.

#1 Den favnende bydel

Bag strukturen opstar der nye, sammen-
hengende gardrumsmiljger med heevet
daek over parkering og med muligheder
for feellesfunktioner. En ny bebyggelse
med blandede funktioner vil ligeledes
bidrgae til en mere blandet bydel.

#2 Arkitektur og byliv

Det sammenhangende volumen indskri-
ver sig i den overordnede struktur i Viby
og definerer omrade 9 mod Viby Ringvej,
og danner rum sammen med de modsta-
ende bebyggelser mod syd og vest.

#3 Fra vej til gade

Det samlende byggeri definerer hjorner
og gadelinjer mod konteksten, og med
tilpasningen af skala mod naboomrader-
ne defineres boligveje p Lykkesholms
Allé og Ormslevvej, og storskala med
gron buffer mod Viby Ringve;.

#4 Tryg og tilgengelig

| det nye byggeri vil der veere gode
oversigtsforhold og plads til feellesfunk-
tioner i gardrum, som skaber tryghed og
rammer for gode naboskaber.

#s5 Vand og natur i Viby
Den grgnne kant mod vejen og bebyg-
gelsens gardrum skaber gode rammer

for beplantning og integrerede LAR-lgs-
ninger. Beplantningen vil bidrage til
bedre luftkvalitet, gare gardrummet til et
attraktivt opholdsareal.
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ZOOM PA KONGSVANG

I det folgende zoomes der ind pa Kongsvang, der anses for et omrade med

potentiale for byudviking. Der skal i omradet vare et sarligt blik for kul-
turmiljoet, bevaringsvardige bygninger og det gode naboskab.

Kongsvang i dag

Omadet bestar fortrinsvis af eldre
villaer, der er afskaret fra hinanden af
hhv. Skanderborgvej og Jernbanen. Der
er dog ogsa andre bebyggelsestypologi-
er i omradet, herunder et par hgjhuse,
etageboliger og et klondyke omrade

af erhvervsbebyggelse nar Marselis
Boulevard, der traenger til en opdatering.
Teknologisk Institut ligger i forleengelse
af klondyke omradet ud mod Marselis
Boulevard med et stort grgnt areal forst
for. Kongsvang Station ligger side om
side med omradets eneste dagligvare-
butik.

Nar samtalen med beboerne i omradet
falder pa Kongsvang, er det tydeligt at
maerke det sammenhold, der er i byde-
len. Vejfester og andre faelles aktivite-

ter er med til at gore Kongsvang til et
forbillede for feellesskab i Viby. Det gode
naboskab skal forsgges fastholdt fremad-
rettet.

Potentiale for byudvikling

Kongsvang er et omrade, der med sin
stationsneere placering med Kongsvang
Station og for enden af Aarhus Syd Mo-
torvejen, hvor Ahavevej bliver til Mar-
selis Boulevard har stort potentiale for
byudvikling. Det er samtidig et omrade,
hvor det er sveert at spd om fremtiden,
da byudvikling i dette omrade athanger
af andre store projekter eksemplevis en
omdannelse af Marselis Boulevard, der
vil fa stor indflydelse p& omradet.

Det storste potentiale for byudvikling

er langs Marselis Boulevard og langs
Skanderborgvej fra Marselis Boulevard til
Rosenvangs Allé naermest vejen. Omré-
det er markeret med bla farve pa kortet.
Byudvikling langs den resterende del af
Skanderborgvej vil dog ogsé veere i trad
med intentionerne i helhedsplanen om
blandt andet stationsneer byudvikling.

Som nzaevnt i starten af helhedsplanen,
skal vi serge for gode byggemuligheder
de rigtige steder og med det rigtige ind-
hold. Med nye projekter falger en gko-
nomi, der kan vaere med til at forbedre
forholdene for alle vibygensere og gare
Viby til en bedre by. P4 den made kan
vi skabe en styrket servicesektor, flere
arbejdspladser, bedre boligmuligheder,
mere kvalitet i det grenne og en mere
beaeredygtig bydel.

Alle nye projekter skal folge helhedspla-
nens retningslinjer og arbejde ind i de
strategier, der ligger for byudviklingen.
Det betyder, at alle nye projekter skal
igennem de 5 strategier og skal kunne
svare pd, hvordan der arbejdes pa at
opfylde dem.

Mal og retningslinjer for Kongsvang

m  De 5 strategier inklusiv mal og
retningslinjer skal folges.

m  Byudvikling i det potentielle byud-
viklingsomrade skal prioriteres.

m  Der skal tages sarligt hensyn til
kulturmiljeet og bevaringseerdige
bygninger.

Langenaes

‘e

N0 .,];eknologisk Ins-'
o

=== Kongsvang afgraensning
== Potentielt hajhusomréade
Kongsvang Byomdannelsesomréde

Potentielt byudviklingomrade
® Bevaringsveerdige bygninger
. == Stationsnzert omréde

. Udpeget kulturmiljo

o === Gronne forbindelser

Zoom pa Kongsvang

8o
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MILJ@VURDERING

MIL)SVURDERING

Oversigt (lkke teknisk resume) af vurderingerne

Trafik

Helhedsplanen understgtter en lang
reekke af Aarhus Kommunes visioner,
strategier og planer. Kommuneplanen
understottes ved at sikre mulighed for
byvaekst i en af de udpegede veaekstakser.
Vaekstakserne er medvirkende til at sikre
grundlag for hgjklasset kollektiv trafik

i henhold til malsaetninger pa mobili-
tetsomradet, hvor en mindre andel af
transporten sker i personbil.

Etablering af ramper mellem Ravnsbjerg-

vej og Aarhus Syd Motorvejen er vigtig
i forhold at sikre acceptable trafikale
forhold pa Viby Torv. Hvis den gennem-
kerende trafik ikke ledes udenom Viby
Tory, forventes trafikalt sammenbrud,
hvilket vil medfgre oget stojbelastning,
luftforurening og gennemkearende trafik i
lokalomrader. Der vil kunne ske forteet-
ning uden at der etableres en bedre for-
bindelse udenom Viby Torv, men det vil
blive mindre attraktivt at bo og opholde
sig i omradet.

Etableringen af et eget tracé til kollektiv
trafik pa Skanderborgvej vil gore det
mere attraktivt at benytte den kollektive

trafik. Hvis der kan flyttes brugere af per-

sonbiler til den kollektive trafik, vil dette
vaere gavnligt for miljget.

Stejniveauet langs vejene vil blive som
i dag eller lavere hvis der etableres en
attraktiv forbindelse udenom Viby Torv.
En reduktion af hastighedsgraensen vil
ligeledes reducere stgjniveauet.

Skanderborgvej er rute for sertranspor-
ter. Helhedsplanen er ikke en hindring
for dette, hvis der tages hensyn til at der
ikke bygges hen over vejen.

Regnvandshandtering

Helhedsplanen vurderes ikke at fa
indvirkning pa Brabrand Se med omgi-
velser eller de beskyttede dyr og planter
i omradet.

m Viby Renseanlag inden for ca. 10
ar erstattes af et nyt og bedre naer
Marselisborg Havn.

m  der indrettes regnvandsbassiner,
hvor Viby renseanlaeg ligger i dag,
som renser regnvandet, for det
ledes ud i Dede A og Brabrand Sg.

m  Aarhus Vand frem til 2040 separat-

kloakerer hele Viby-omradet.

Inden for helhedsplanen forventes der i
fremtiden flere og sterre nedbasrsmaeeng-
der og udfordringer med handtering af
dette. Planen anbefaler derfor, at der

pé veje, torve, pladser m.m. indrettes
vandrender, regnbede og bassiner med
planter og treeer. Disse anlaeg skal lede
vandet hen, hvor det giver vaerdi i form

af bedre forhold for brugerne af omradet.

Pa Viby Torv kan bygninger blive gdelagt
og trafikken forstyrret ved skybrud. For
at undga dette peger planen pa, hvor der
bor skabes "huller” i bebyggelserne, sa
vandet kan komme hurtigt veek til andre
steder, hvor det gor mindre skade.

Referencescenariet (o-alternativet)
o-alternativet til denne helhedsplan er,
hvis byudviklingen langs Skanderborgvej
vil udfolde sig i forhold til de geeldende
rammer og retninger uden en helheds-
plan.

Hvis det var tilfaeldet, vil udviklingen
formentlig ske mere tilfeeldigt og med
lavere sammenhangende kvalitet. En af
fordelene ved helhedsplanlegning er,

at der sikres overordnede sammenhan-
gende og en ens retning for udviklingen.
Uden helhedsplanen, der ligeledes inde-
holder en klimastrategi for regnvands-
handtering, ville regnvandslgsningerne
pa samme made veere mere tilfeeldige.

Huvis trafikken ikke ledes uden om Viby

Torv via Ravnsbjergvej vil fremkomme-
lighedsproblemerne blive stgrre ligesom
der vil veere ko over laengere perioder

af dagen. Det kan herved blive mindre
attraktivt at opholde sig pa Viby Torv.
Ramperne er et mobilitetsprojekt mere
end en del helhedsplanen, men projektet
giver nogle afledte positive effekter for
Viby Torv, som kan gare planomradet
mere attraktivt.

Hvis der ikke etableres et saerskilt trace
til den kollektive trafik vil den kollektive
trafik blive forsinket ligesom den gvrige
trafik. Herved bliver den kollektive trafik
ikke et attraktivt alternativ til personbil-
trafik.

Sammenfattende redeggrelse

Konklusion om modtaget bemaerkning
Forslaget til miljgrapport har sammen
med forslag til helhedsplan varet offent-
ligt fremlagt. Der er modtaget 1 be-
meerkning til miljerapporten vedrerende
stgjforholdende. Derudover er modtaget
bemaerkninger, herunder en underskrift-
indsamling om stgjforholdende, der dog
ikke gar pa miljgvurderingen. Bemaerk-
ningerne omhandler den stgjmaessige
betydning ved at etablere tilkgrselsram-
per til og fra Aarhus Syd Motorvejen ved
Ravnsbjergvej/Ormslevve;j.

Stgjmaessig betydning af etablering af
ramper til Aarhus Syd Motorvejen

| forbindelse med helhedsplanen er der
udarbejdet en miljgrapport, der generelt
beskriver de trafikale forhold og stajfor-
hold.

Helhedsplanen peger pa at Viby Torv af-
lastes med eventuelle fremtidige ramper
pa Ravnsbjergvej. Dertil vil en fremtidig
kollektiv trafiklgsning aflaste Viby Torv.
Viby Torv er et trafikalt knudepunkt og
det er ogsa tilteenkt at Viby Torv i frem-
tiden vil vaere trafikeret bade af bilister,
busser og lette trafikanter.

| helhedsplanen og miljgrapporten bliver
der kun set pa de trafikale konsekvenser

af ramper pa Ravnsbjergvej og de mu-
ligheder ramperne vil skabe for omleeg-
ning af trafik. En udfordring som stgj vil
blive handteret i det konkrete projekt for
etablering af ramper pa Ravnsbjergve;j til
motorvejen, da det vil kraeve en konkret
miljevurdering af projektet inden det kan
gennemfares.

Endeligt overvagningsprogram

Der vurderes ikke at veere et behov for
overvagning af de emner, der indgar i
miljevurderingen.
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