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| sammenhaeng med VVM-processerne for letbanens neeste etaper gnsker Aarhus
Kommune en kort ensartet beskrivelse af alternative ideer til linjefaringer.

Formalet er at de skal kunne sammenholdes og drgftes pa et ensartet grundlag,
blandt andet med henblik p& en vurdering af hvilke alternativer, der skal indgad som
alternativer i VVM-undersggelsen.

For hvert alternativ udarbejdes et kort teknisk notat og en planche.

Dette notat omhandler en alternativ linjefaring mellem Park Allé og Viborgvej via

Klosterport. Planchen udarbejdes med baggrund heri.
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2 Linjefgring og standsningssteder

Den alternative linjefaring forlader hovedalternativet i krydset Park Allé / Radhus-
pladsen og forlgber ad Hans Hartvig Seedorfs Streede, Busgaden, Emil Vetts Pas-
sage og Klosterport og videre mod Cereskrydset ad Ngrre Allé og Vesterbrogade.
Herfra fortseetter letbanen ad Viborgvej som i hovedalternativet (Figur 1). Den al-
ternative linjefaring har en laengde péa ca. 1.700 m og er ca. 1.000 m leengere end
hovedalternativet og vil give omvejskarsel for passagerer mellem Brabrand og Ba-
negardspladsen.

De foreslaede standsningssteder "Aboulevarden” og "Cereskrydset" i hovedalter-
nativet kan ikke etableres med den alternative linjefgring. Der foreslas etableret 5
nye standsningssteder pa straekningen for at give en god deekning af korridoren
gennem midtbyen. Disse foreslas placeret ved:

> Busgaden

> Klostertorvet

> Narre Allé/Lollandsgade

> Vesterbro Torv

> Cereskrydset (v. Vesterbrogade).

Det nye betjeningsmanster vil give en darligere betjening af omradet omkring
Godsbanearealet i forhold til hovedalternativet. Til gengeeld opnas en bedre betje-
ning af midtbyen og omradet ved Vesterbro Torv.
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Adgang til og fra depot- og veerkstedsomradet i den nordlige side af baneterraenet
vest for Ringgadebroen ved sporgruppe 100 kan eksempelvis ske ved, at togene
anvender samme sporadgang fra Banegraven som tog pa etape 1. Alternativt skal
der etableres en sporforbindelse fra Cereskrydset ad Thorvaldsensgade og Carl

Blochs Gade.
3 Indpasning af letbanen i gaderum
Busgaden Hans Hartvig Seedorfs Straede, Busgaden, Emil Vetts Passage og Klosterport

udger en del af hovedaksen for bybusserne i midtbyen. Der kgrer desuden dob-
beltrettet biltrafik i Hans Hartvig Seedorfs Streede og ensrettet biltrafik mod nord i
Klosterport. Straekningen er karakteriseret ved forholdsvis sneevre gaderum med
en bredde pa ca. 12-13 m mellem facader, hvor der er to karespor, fortov i begge
sider og ingen mulighed for vejudvidelser.

Der vil ikke veere plads til at etablere en dobbeltsporet letbane i et saerskilt tracé,
og letbanen ma séledes kare i delt tracé sammen med den gvrige trafik. Det vil
veere ngdvendigt at fierne eller reducere biltrafikken pa straekningen for at sikre en
god fremkommelighed for letbanen, mens bustrafikken fortsat bgr kagre pa streek-
ningen af hensyn til den kollektive trafiks betjening af bymidten.

Det skgnnes muligt at etablere standsningssteder til letbanen umiddelbart syd for
det eksisterende busstoppested "Busgaden" samt ved busstoppestedet "Kloster-
torvet", da letbanen umiddelbart kan etableres med en ret linje ved disse lokalite-
ter. Letbaneperronerne kan eventuelt indarbejdes som en del af fortovsarealet.
@nskes der etableret feelles stoppesteder med busser, kan letbaneperronerne for-
leenges og etableres med varierende perronhgijde eller med en haevet flade for
busserne naermest perronen (figur 2). Denne perronlgsning vil betyde, at al karen-
de trafik vil skulle afvente letbanetog eller busser ved perronen. Safremt det gn-
skes at lede busser og eventuel anden trafik uden om letbanen, kan det overvejes
at undersgge, hvorvidt der er plads til etablering af separate busspor og busperro-
ner pa ydersiden af letbaneperronerne ved at inddrage dele af de omkringliggende
arealer. Busstoppestederne ved Hans Hartvig Seedorfs Straede og Emil Vetts Pas-
sage bgr nedleegges af hensyn til letbanens fremkommelighed.

Figur 2 Principper for et feelles stoppested med letbane og busser. Til venstre er der etableret et forhgjet areal for
busser neermest perronen, sa bade letbane og busser har ind- og udstigning i niveau med perronen. Til hgjre
er perronen etableret med varierende hgjde.
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Narre Allé

Vesterbrogade

Cereskrydset

Ngrre Allé udger i dag en del af den indre ring for biltrafik. Der kerer ogsa flere
bybuslinjer pa Ngrre Allé. Narre Allé har i dag et gaderum pa ca. 15-20 m, hvor der
er to kgrespor, fortov i begge sider og ingen mulighed for vejudvidelser.

Det skannes ikke muligt at etablere et dobbeltsporet letbane i seerskilt tracé og
samtidig opretholde saerskilte karespor til biltrafik. Letbanen ma saledes kare i delt
tracé med lokal biltrafik og busser. Det vil veere ngdvendigt at fjerne eller reducere
biltrafikken pa streekningen for at sikre en god fremkommelighed for letbane. | det
omfang, det er muligt, bar der sikres alternative adgangsveje for biltrafik med
eerinde pa sideveje til Ngrre Allé pa straeekningen mellem Klosterport og Vesterbro
Torv. Det vil veere muligt at etablere et saerskilt cykelareal pa hele straekningen.

Hvis der etableres standsningssted pa Ngrre Allé, kan det overvejes at lade
udstigning fra letbanen ske pa et forhgjet cykelareal, som det er tilfaeldet ved flere
busstoppesteder. Alternativt skal cykelarealet afbrydes, hvilket vil give mulige for at
indarbejde perroner som en del af fortovsarealet. Etablering af et standsningssted
ved Vesterbro Torv bgr indteenkes i ombygning af torvet. @nskes der etableret feel-
les stoppesteder med busser, kan letbaneperronerne forleenges og etableres med
varierende perronhgjde eller med en overkgrbar helle for busserne.

Det vil veere ngdvendigt at flytte den indre ring for biltrafik fra Narre Allé. Vester
Allé, Hjortensgade, Langelandsgade, Kaserneboulevarden og Hgegh Guldbergs
Gade udggr en alternativ indre ringforbindelse. Denne streekning ligger dog langt
fra den nordlige del af midtbyen.

Vesterbrogade forbinder indfaldsvejene Viborgvej og Silkeborgvej med den indre
ring for biltrafik. Der kgrer ogsa flere bybuslinjer pa Vesterbrogade. Vesterbrogade
har i dag et gaderum pa ca. 16-18 m, hvor der er to karespor, fortov i begge sider
og ingen mulighed for vejudvidelser.

Det skannes ikke muligt at etablere en dobbeltsporet letbane i seerskilt tracé og
samtidig opretholde saerskilte karespor til biltrafik. Letbanen ma séledes kare i delt
tracé med biltrafik. Det vil veere muligt at etablere et seerskilt cykelareal pa hele
straekningen. Det vil veere ngdvendigt at reducere biltrafikken i Vesterbrogade til
lokaltrafik for at sikre en god fremkommelighed for letbanen.

Den foreslaede linjefgring kraever formentlig en veesentlig omdisponering af
Cereskrydset i forhold til hovedalternativet, hvis letbanen skal fortsaette fra Vester-
brogade ad Viborgvej. Der er i lighed med hovedalternativet risiko for en areal-
maessig konflikt med Den Gamle By.

Der bgr etableres et standsningssted ved Cereskrydset af hensyn til betjening af
Ceresgrunden, Den Gamle By og omradet ved Prismet. Det bgr undersgges, hvor-
vidt standsningsstedet kan placeres pa Vesterbrogade nsermest Cereskrydset —
formentlig som g-perron. Denne placering kan medfare reducerede adgangsfor-
hold til og fra Mgnsgade i forhold til i dag. Venstresving fra Vesterbrogade mod
Thorvaldsensgade bgr ligeledes nedlaegges for at sikre den forngdne plads.
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Krydsets kapacitet for den gvrige trafik nedseettes i forhold til hovedalternativet,
idet der — under forudseetning af at krydsets gvrige udformning ikke aendres i for-
hold til tegning S203 — er behov for en ekstra fase i signalprogrammet (figur 3).

FASEOPDELING AF CERESKRYDSET
FOR FORSKELIGE LETBANE-ALTERNATIVER

Letbaneforlgb ad Thorvaldsensgade-Viborgvej
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Figur 3 Mulig faseopdeling af en fremtidig udformning af Cereskrydset ved forskellige

letbane alternativer. Letbanen er markeret med en stiplet streg.
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4 Fokuspunkter for projektet

Den overordnede vurdering er, at det vil kreeve vaesentlige sendringer i den eksiste-
rende trafikale struktur for at sikre, at letbanen kan etableres pa streekningen. Det
vil ligeledes veere forbundet med store aendringer for biltrafikken, hvis letbanen pri-
oriteres pa straekningen.

Der er tre seerlige fysiske fokuspunkter pa straekningen:

1 Det skal sikres, at de letbanetog, der gnskes indkgbt, kan passere busgade-
gennembruddet, hvor pladsforholdene er snaevre. Dette geelder isaer ved bus-
gadegennembruddets udmunding mod Aboulevarden, hvor der er en under-
stgttende konstruktion mellem de to buskgrespor.

2 Der er foretaget en optegning af et dobbeltsporet letbanetracé i krydset Narre
Allé / Klosterport, som viser at det ikke er muligt at ga fri af hjgrnebygningen i
krydsets sydvestlige side pa baggrund af de geometriske forudseetninger, der
er anvendt (se bilag 1). Selv med et enkeltsporet letbanetracé vurderes det
ngdvendigt at foretage indgreb i bygningen for at sikre et fortovsareal i kurven,
nar letbanens geometri skal overholde projekteringsforudseetningerne for eta-
pe 1. Anvendelse af tog med mindre kurvetilleeg end forudsat i optegningen
kan veere ngdvendig.

3  Detvil veere ngdvendigt at ombygge Vesterbro Torv. Et dobbeltsporet letbane-
tracé mellem Ngrre Allé og Vesterbrogade vil optage meget areal pa Vester-
bro Torv og bgar prioriteres i signalanleeggene, hvilket kan have vaesentlige
konsekvenser for biltrafikken pa de tilstadende veje til Vesterbro Torv.

5 Rejsetid

Letbanens rejsetid vil blive gget i forhold til hovedalternativet — dels fordi den alter-
native linjefgring er leengere, dels fordi der er flere standsningssteder pa straeknin-
gen og dels fordi letbanen vil have en lavere rejsehastighed, da straekningen vil
veere preeget af karsel i blandet trafik med busser og lokaltrafik og gennem vee-
sentligt flere kryds. Karsel i blandet trafik betyder, at letbanens fremkommelighed
er afhaengig af fremkommeligheden for den gvrige karende trafik. Herudover vil
letbanetog skulle afvente mulighed for passage af hinanden ved en eventuel en-
keltsporet streekning mellem Klosterport og Ngrre Allé.

Disse forhold skgnnes at gge letbanens rejsetid med 5-7 minutter i forhold til ho-
vedalternativet, forudsat at biltrafikken er reduceret betydeligt pa straekningen.
Desuden vil der veere risiko for en darligere regularitet i forhold til hovedalternati-
vet.

En gget straekningsleengde og en gget rejsetid vil gge bade anlaegs- og driftsom-
kostninger i forhold til hovedalternativet.
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