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1 Indledning

Afgraensningsnotatet skal bidrage til at bygherrens miljgkonsekvensrapport
fokuserer pa de vaesentlige miljgpavirkninger og dermed at miljgkonse-
kvensrapporten bliver lettere at laese for bade beslutningstagerne og inte-
resserede borgere.

Bygherre er Mobilitet, Teknik og Miljg, Aarhus Kommune.
Bygherre er repraesenteret ved:
e Helle Hansen, Teknik og Miljg, Aarhus Kommune
e COWI (radgiver)

Herefter benaevnt bygherre.

Afdelingen Lokalplanlaegning og VVM i Teknik og Miljg har myndighedsan-
svaret, da MKV-opgaven er organiseret her. Herefter benaevnt MKV-myn-
dighed.

Fglgende fagpersoner indgar, som MKV-myndighed:
e Ida Weldingh Pedersen

Baggrund for projektet

Aarhus Kommune gnsker at etablere et busbaseret transportsystem pa
Ringvejen rundt om Aarhus midtby, som skal sikre en attraktiv, hgjklasset
kollektiv korridor pa tvaers af indfaldsvejene i Aarhus. Systemet planlaegges
som en sdkaldt BRT-lgsning (Bus Rapid Transit), hvilket er en falles beteg-
nelse for et hgjklasset, busbaseret transportsystem med et meget hgjt ser-
viceniveau. Et centralt element i etableringen af BRT er et seerligt tracé til
bussen, der sikrer, at busserne ikke pavirkes af traengselsproblemer forarsa-
get af biltrafikken. Derudover bestar BRT af en raekke anlaegs- og materiel-
tekniske samt mere drifts- og betjeningsmassige elementer.

| Vejreglernes Handbog for kollektiv trafik og BRT er hovedelementerne
sammenfattet:

e Egne busbaner

e Hgjklassede stoppesteder

e Selvsteendig identitet og integration i bymiljget

¢ Hgj frekvens og materiel med hgj passagerkapacitet
¢ Hgjrejsehastighed og regularitet

Det er desuden besluttet, at driften af BRT-Igsningen skal vaere emissionsfri,
men der er pa nuvaerende tidspunkt ikke truffet beslutning om en konkret
teknologi.
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Aarhus Kommune, Mobilitet (Teknik og Milj@) har igangsat en skitseprojek-
tering af en BRT-lgsning pa Ringvejen (02). Bygherren har gnsket, at projek-
tet undergar en miljgvurdering, jf. miljgvurderingsloven §19 stk. 4.
Skitseprojektet med tilhgrende miljgkonsekvensvurdering skal danne
grundlag for byradets politiske beslutning om, hvorvidt der skal etaberes en
BRT.

Formalet med en BRT-linjefgring pa Ringvejen er at skabe

bedre fremkommelighed for den kollektive trafik og sikre de rejsende en
god kobling til andre transportformer. Buslinje 6A, som nu kgrer pa Ring-
vejen, kgrer ofte med store forsinkelser og har sveert ved at holde kgrepla-
nen, sa et af malene med BRT-lgsningen er sikre en mere stabil drift.

BRT-lgsningen erstatter delvist buslinje 6A. | praksis forventes busserne ikke
at fa selvstaendige busbaner pa hele straekningen. Dette skyldes

dels, at der ikke er plads i gaderummet og dels, at traeengslen ikke alle ste-
der er lige stor.

Linjefgringen er opdelt i tre delstraekninger — én hovedstraekning
samt en yderstrakning i hver ende (se figur 1):

e Hovedstraekning: Aarhus Universitets Hospital (AUH) — Axel Gruhns
Vej

e Yderstraekning nord: AUH — Torsgvej letbanestation eller Vestre
Strandallé letbanestation

e Yderstraekning syd: Axel Gruhns Vej — Oddervej

To steder pa streekningen arbejdes der med alternative linjefgringer (se den
bla signatur pa Figur 1). Dette gaelder ydrestrakningen gennem Vejlby i
nord, hvor BRT-forbindelsens endestation endnu ikke er fastlagt. Ydermere
arbejdes der med et alternativ pa Sgndervangs Alle pa straekningen mellem
Viby Station og Mega Syd.

Foruden dette, er der ogsa to steder pa straekningen hvor linjefgringen for-
sat er under afklaring (se den stiplede signatur pa Figur 1). | nord pagar en
afklaring om hvorvidt det ene alternativ skal forlgbe via Vejlby centervej-
Grenavej-Hgrgardsvej-Vestre Strandallé-Skolevangs Allé. Pa hovedstraeknin-
gen ved krydset Viby Ringvej/Skanderborgvej er det desuden under afkla-
ring, om linjefgringen skal forlgbe via Fredensvej-Viby Torv-Viby Ringve;j.
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BRT Ringvejen
s Hovedstrakning

s Yderstrakninger
e Alternativer

Figur 1: Linjefaring med opdeling i streekninger for BRT-lasningen p& Ringvejen.

Formalet med afgraensningsnotatet

Formalet med afgraensningsnotatet er i henhold til § 23, stk. 1 i miljgvurde-
ringsloven at fastleegge miljgkonsekvensrapportens indhold og omfang, sa
der kommer fokus pa de vaesentlige emner og ikke bruges kraefter pa em-
ner, der ikke har betydning.



Formalet er desuden at beskrive, hvorledes de bemaerkninger, der er ind-
kommet i den forudgaende hgring fra bergrte myndigheder og offentlighe-
den, skal indga i det videre arbejde med miljgkonsekvensrapporten.

For at fange specifikke lokale miljgpavirkninger og for at fa fokuseret miljg-
konsekvensrapporten, bliver der i dette afgraensningsnotat stillet en raekke
spgrgsmal under de enkelte miljpemner, som eksplicit skal besvares i miljg-
konsekvensrapporten. Malet er i sidste ende, at byradet og offentligheden
kan vurdere projektets miljgmaessige konsekvenser, og at politikerne kan
treeffe afggrelse pa et oplyst grundlag.

Afgraensningsnotatet er en procesledende udtalelse, som ikke er omfattet
af hgring og ikke kan paklages. Afgraeensningsnotatet kan justeres hen af ve-
jen, hvis der fx i processen fremkommer nye oplysninger, som giver anled-
ning til behov for en tilretning.

2 Proces

Der gennemfgres en miljgkonsekvensvurdering af BRT pa Ringvejen efter §
15, stk. 1, nr. 3 i Lovbekendtggrelse nr. 4 af 03/01/2023 om miljgvurdering
af planer og programmer og af konkrete projekter (VVM) (herefter miljgvur-
deringsloven).

Jeevnfer miljgvurderingslovens § 9 er det Aarhus Kommune, der er myndig-
hed for miljgvurdering af projektet. Bygherre er en intern afdeling i Aarhus
Kommune, og myndighedsinhabiliteten er handteret ved at myndigheden
og bygherren er organiseret i to sideordnede omrader i Teknik og Miljg med
hver deres ledelse.

Processen indledes med en offentligggrelse af myndighedens afggrelse om,
at der skal gennemfgres miljgkonsekvensvurdering af projektet. Samtidig
hgres offentligheden, bergrte myndigheder og bergrte stater om afgraens-
ningen af miljgkonsekvensrapportens indhold, fgr myndigheden afgiver en
udtalelse efter § 23.

Herefter afgiver myndigheden (Lokalplanlaegning og VVM) en udtalelse om
afgraensning af miljgkonsekvensrapportens indhold og omfang. Derudover
beskrives forventede metoder til at undersgge og vurdere projektets miljg-
maessige konsekvenser.

Efter afgraensningen af miljgkonsekvensrapportens indhold kan bygherre
pabegynde selve vurderingerne. Ud fra passende metoder foretages vurde-
ringer af projektets forventede virkninger pa miljget, herunder ogsa de mu-
lige kumulative effekter med andre naerliggende og tidsmaessigt
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sammenfaldende projekter. Endvidere vurderes der pa projektets mulige al-
ternativer — konkret for naerveaerende projekt alternative straekningstracéer
(se Figur 1). Resulterer dette i, at pavirkninger pa visse miljgfaktorer vurde-
res som vaerende af vaesentlig karakter, redeggres der for forslag til afveer-
gende foranstaltninger, som sgger at undga/minimere/reparere/kompen-
sere negative indvirkninger.

Nar miljgkonsekvensrapporten er faerdiggjort, overdrages den til myndighe-
den, som gennemgar dens indhold og om ngdvendigt indhenter yderligere
oplysninger fra bygherren. Myndigheden offentligggr herefter rapporten,
eventuelle supplerende oplysninger samt et udkast til afggrelse om tilla-
delse.

Endeligt traeffer myndigheden afggrelse efter miljgvurderingslovens § 25.

3. Opsamling pa den forudgaende hgring

| forbindelse med projektets foroffentlighedsfase (idéfasen), er der gen-
nemfgrt en forudgdende hgring af offentligheden og bergrte myndigheder.

Der er indkommet i alt 136 hgringssvar, som fordeler sig pa fglgende grup-
per:

e Foreninger/organisationer (6 stk.)

e Myndigheder (8 stk.)

e Privatpersoner (105 stk.)

e Naevn og rad (6 stk.)

e Virksomheder (11 stk.)

For at skabe overblik, samt for at vurdere hvorvidt de indkommende hg-
ringssvar vil have indflydelse pa afgransningen af miljgkonsekvensrappor-
tens indhold, er de blevet grupperet efter fglgende fem temapunkter: stgj
og vibrationer, trafiksikkerhed, trafikafvikling, miljget (bredt), private ejen-
domme og @vrige.

Herunder gennemgas de fem temapunkter, og der tages stilling til, om hgr-
ringsvarene influerer afgraansningen af miljgkonsekvensrapportens indhold.

Stgj og vibrationer (antal hgringssvar til temaet: 53)
Hgringssvarene som vedrgrer stgj, gar pa fglgende:

e Allerede for hgjt stgjniveau, pavirker livskvaliteten og sundheden.
e Stgjmur (placering og udformning)
e Stgjianlaegsfasen
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e Stg@j pad private udendgrsarealer, man kan ikke sove med vinduet
abent
e Forzldede stgjmalinger, der er behov for nye

Forhold til miljpkonsekvensvurdering: | forbindelse med miljgkonsekvens-
vurderingen vil der udfgres saerskilte stgjberegninger med henblik pa at
kunne vurdere, om projektet giver anledning til ggede stgjgener i anlaegs-
og driftsfasen. Der arbejdes med stgjafskeermning som et integreret pro-
jektelement, i det omfang dette er ngdvendigt for at sikre overholdelse af
stpjgraensevaerdier langs de bergrte vejstraekninger. Stgj vil sdledes indga i
miljgkonsekvensvurderingen.

Hgringssvarene, som vedrgrer vibrationer, gar pa fglgende:
e AUH’s kritiske udstyr som scannere mv. kan pavirkes.
e Seatningsskader pa huse.

Forhold til miljgkonsekvensvurdering: | miljgkonsekvensvurderingen vil pa-
virkninger fra vibrationer i anlagsfasen blive undersggt ved typeberegnin-
ger, som udfgres vha. tabelvaerdier for de mest vibrationstunge anlaegsakti-
viteter. Pavirkninger vurderes ud fra de vejledende graenseveerdier angivet i
Orientering fra Miljgstyrelsen nr. 9/1997, "Lavfrekvent stgj, infralyd og vi-
brationer i eksternt miljg”. | samarbejde med AUH skal talegreensen for vi-
brationspavirkningen af kritisk udstyr afklares, og pavirkningen vurderes
herefter. Vibrationer vil sdledes indga i miljgkonsekvensvurderingen.

Trafiksikkerhed (antal hgringssvar til temaet: 42)
Hgringssvarene som vedrgrer trafiksikkerhed, gar pa fglgende:

e Allerede farlige kryds eller streekninger der kan risikere at blive for-
veerret af BRT.

e Fremkommelighed for blgde trafikanter. Hvordan bliver der plads til
skolebgrn, cyklister og eldre i trafikken?

Forhold til miljpkonsekvensvurdering: Miljgvurderingen vedrgrer et skitse-
projekt, som udelukkende fastsaetter rammerne for BRT-forbindelsen. Sale-
des vil der i det forelagte projekt kun veere begreenset viden om, hvordan
anlaegsarbejdet preaecist tilrettelaegges, eller fremtidige kryds preecist vil
blive udformet eller reguleret. Safremt Aarhus Kommune traeffer beslutning
om at etablere en BRT, vil det i det efterfglgende detailprojekt blive sikret,
at en kommende Igsning ikke pavirker trafikal sikkerhed negativt — i anlaegs-
fasen savel som i driftsfasen. Dette angar ligeledes hensynet til blgde trafi-
kanter. Trafiksikkerhed vil saledes ikke indga eksplicit i miljgkonsekvensvur-
deringen.
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Trafikafvikling (antal hgringssvar til temaet: 95)
Heringssvarene som vedrgrer trafikafvikling, gar pa felgende:

e Hvorfor BRT og ikke letbane eller flere almindelige busser?

e Holdninger til de alternative ruter

e Holdninger til ruteplanlaegning og adgang/tilkobling til Ringvejen

e Forslag til stoppesteder, placering af fortove, manglende parkering,
placering af cykelstier

Forhold til milipkonsekvensvurdering: Aarhus Byrad har truffet beslutning
om at igangseaette en skitseprojektering af en BRT langs Ydre Ringvej, der til-
lige kan betjene AUH. Dette er projektets forudsaetning. Miljgkonsekvens-
vurderingen vil veje dette op mod et referencescenarie (0-alternativ), hvor
der ikke etableres en BRT-forbindelse pa Ringvejen. BRT-forbindelsens stop-
pesteder, driftsvilkar og pavirkning af det omkringliggende vejnet fastlaeg-
ges i skitseprojektet pa et overordnet plan. Der arbejdes med at tilrette-
legge straekningen saledes, at der sikres bedst mulig betjening af BRT-for-
bindelsens fremtidige brugere. | miljgkonsekvensrapporten vil den foresla-
ede Igsning blive beskrevet og miljgvurderet. Disse emner vil saledes indga i
miljgkonsekvensvurderingen.

e Tab af vej bag stgjmur
e Fremkommelighed for ambulancer og brandvaesnet

Forhold til miljgkonsekvensvurdering: Pavirkningen af eksisterende vej-
streekninger, herunder inddragelse af vejarealer og eventuel indvirkning pa
fremkommeligheden i bade anlaegs- og driftsfase, vil indga i miljgkonse-
kvensvurderingen. Vurderingen vil bero sig pa skennede omfang og varig-
hed af anlaegstrafik, samt trafikale beregninger, der belyser effekterne af
driftsscenarier for BRT-forbindelsen. Disse emner vil sédledes indga i miljg-
konsekvensvurderingen.

Miljget — bredt (antal hgringssvar til temaet: 24)
Hgringssvarene som vedrgrer miljget, gar pa fglgende:

e Tudser, flagermus og insekter, biodiversitet
e Kildeveeld
e Traeer og rekreative omrader

Forhold til miligkonsekvensvurdering: | forbindelse med miljgkonsekvens-
vurderingen udfgres feltundersggelser, som skal ligge til grund for vurderin-
gen af projektets mulige pavirkning pa natur og biodiversitet. Undersggel-
serne omfatter bade arter (fredede, r@dlistede, bilag Il og IV) og natur (§ 3-
beskyttet natur, Natura 2000 og fredninger). Pavirkningen af rekreative
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vaerdier vil vurderes pa baggrund af eventuel arealinddragelse og begraens-
ning af tilgeengeligheden hertil. Disse emner vil saledes indga i miljgkonse-
kvensvurderingen.

e Luftforurening

Forhold til miligkonsekvensvurdering: Pa langt stgrstedelen af streekningen
for projektet er der tale om abne omrader med gode spredningsforhold. Pa
baggrund heraf vurderes det, at projektet vil have ubetydelig pavirkning af
den lokale luftkvalitet. Samtidig pagar der pa tvaers af transportformer et
skift mod drivmidler, som eliminerer emissioner af sundhedsskadelige par-
tikler/gasser. Dette vil ggre sig geeldende bade med og uden en BRT-forbin-
delse pa Ringvejen. Luftforurening vil saledes ikke indga i miljgkonsekvens-
vurderingen.

Private ejendomme (antal hgringssvar til temaet: 34)
Hgringssvarene som vedrgrer private ejendomme, gar pa fglgende:

o Fglelse af at veere stavnsbunden.

e Vearditab (hel- og delvis ekspropriering) og saetningsskader.

e Bekymring for at miste mindre vej bag stgjmuren (inkl. fremkom-
melighed til husene og at miste privat parkeringsplads).

Forhold til miljpkonsekvensvurdering: Miljgkonsekvensvurderingen vil vur-
dere skitseprojektets samlede pavirkninger ud fra det brede miljpbegreb i
miljgvurderingslovens § 1. Stgrre vaerditab af samfundsmaessig relevans vil
indga i rapportens vurdering af materielle goder. Salgbarheden af privat
ejendom, mindre enkeltstdaende vaerditab eller anvendelse af offentlig ve; til
privat parkering vil ikke indga i miljgkonsekvensvurderingen.

Hvad angar saetningsskader vil pavirkninger fra vibrationer blive undersggt
ved typeberegninger, som vurderes op imod vejledende graenseveaerdier
herfor. Herved skal det sikres, at vibrationer fra anlaegsaktiviteter ikke giver
anledning til bygningsskade. Dette element indgar saledes i miljgkonse-
kvensvurderingen.

@vrige temaer

Foruden de ovennaevnte tematikker, er der indkommet enkelte hgringssvar
fra virksomheder og myndigheder, som vedrgrer andre hensyn. Disse er
som fglger:

e Eksisterende ledningsanlaeg som udggr kritisk infrastruktur
e Afdakning af behov udbygning for elforsyningsnettet
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Forhold til miligkonsekvensvurdering: Det skal i forbindelse med den kom-
mende detailplanlagning sikres, at anlaegsarbejdet ikke pavirker eksiste-
rende ledningsanlaeg, eller er til hindring for udbygningen af kritisk infra-
struktur. Emnerne vil ikke indga i miljgkonsekvensrapporten for skitsepro-
jektet.

e Hensynet til kirker

Forhold til miljpkonsekvensvurdering: BRT-tracéet bergrer kirkebyggelin-
jer til Viby Kirke og Vejlby Kirke, og emnet indgar saledes i miljgkonsekvens-
vurderingen.

4. Udgangspunkt for miljgkonsekvensvurdering

Baggrund for det valgte scenarie

Aarhus Kommune gnsker at understgtte den kollektive transportbetjening
pa Ringvej 02. Kommunen har gennemfgrt en proces for at afklare hvilken
Isning bedst imgdekommer de transportmaessige og infrastrukturelle be-
hov, og pa baggrund af denne har byradet truffet beslutning om at imple-
mentere en BRT-Igsning pa straekningen. Omdrejningspunktet for miljgkon-
sekvensvurderingen er saledes et scenarie for realiseringen af byradets be-
slutning. Der vurderes pa anlaeg og drift af vejanlaeg, stationer mv. som er
ngdvendige for at understgtte en velfungerende BRT-Igsning, samt den ef-
terfglgende busdrift pa straekningen.

Arealer til depoter og vaerksted bliver ikke inkluderet i miljpkonsekvensrap-
porten, da det betragtes som en del af driften og ikke som en del af den per-
manente vejudvidelse. Der kan fgrst traeffes beslutning om placering af de-
poter og veerksted til busserne, nar der er valgt operatgr til driften. Opera-
tgrudbud szettes f@rst i gang efter en politisk beslutning om BRT pa Ringve-
jen.

Rimelige alternativer
Som det fremgar af Figur 1, udggres den samlede straekning af en hoveds-
treekning, to yderstraekninger og to alternative strakninger.

Pa hovedstrakningen er der to alternative linjefgringer fra Ringvej Syd. Den
ene linjefgring er via Sgnderhgj til Holme Ringvej og den anden via Sgnder-
vangs Allé til Holme Ringve;.

Pa yderstrakningen mod nord er endestationen ikke endelig afklaret. Den
ene linjefgring er fra Vejlby Centervej via Nordlandsvej til Torsgvej letbane-
station. Den anden linjefgring er fra Vejlby Centervej via Skolevangs Allé og
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Vestre Strandallé til Vestre Strandallé letbanestation. Et tredje alternativ via
Grenavej og Hgrgardsve;j til Vester Strandallé letbanestation kan evt. komme
pa tale.

Referencescenariet

Miljpkonsekvensrapporten skal indeholde en beskrivelse af referencescena-
riet (ogsa kaldet "0O-alternativet"). Referencescenariet beskriver det scenarie,
hvor projektet ikke realiseres. Hvor det er relevant, vil den aktuelle miljgsta-
tus blive fremskrevet i forhold til generelle tendenser og planlagte andringer
—herunder klimaforandringer, forventet trafik- og befolkningsudvikling samt
en realisering af gvrige besluttede planer og projekter i naerheden.

Projektomradets miljgstatus danner grundlag for at vurdere den forventede
udvikling, hvis projektet ikke vedtages, og det udggr en referenceramme for
beskrivelsen af de potentielle konsekvenser ved realisering af projektet.

5. Miljgkonsekvensrapportens struktur

Overordnet opbygning

Miljgkonsekvensrapporten indledes med en generel introduktion og bag-
grund for projektet. Herefter fglger et ikke-teknisk resumé, som opsumme-
rer de vigtigste pointer fra rapporten og formidler dem pa en made, der ggr
det let at fa overblik over projektet og rapporten — ogsa for folk uden for-
handskendskab til de fagomrader, der behandles.

Efterfglgende beskrives projektet og de detaljer, som er ngdvendige for
vurderingen i de enkelte fagkapitler samt afgraensning af projektomradet og
de alternativer, der er vurderet. De eksisterende og fremtidige planforhold
for projektomradet gennemgas og de principper og metoder, der anvendes
i vurderingen, beskrives.

Herefter fglger en raekke fagkapitler. | fagkapitlerne behandles de miljgem-
ner, som er udpeget i afgraeensningen. Myndighedens afgransningsudtalelse
seetter rammerne for miljgvurderingen af projektets konsekvenser i hvert
fagkapitel.

De enkelte fagkapitler i rapporten er bygget ens op. Saledes indeholder
hvert kapitel:

e Lovgrundlag

e Metode, herunder afgraensning og dokumentationsgrundlag
e Eksisterende forhold

e Konsekvenserianlaegsfasen (hvis relevant)
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e Konsekvenser i driftsfasen (hvis relevant)
e Konklusion
e Kumulative effekter

Afgraensning af fagkapitel

Baseret pa afgraensningen af miljgfaktorer (Skema 6.1-6.8 i denne rapport),
vil miljpkonsekvensrapporten indeholde fglgende fagkapitler:

Befolkningen
e Trafik
e Arealinddragelse
e Friluftsliv og rekreativ veerdi
e Materielle goder

Indpasning i omgivelser
e Landskab
e Byrum
e Kulturarv og arkaeologi

Menneskers sundhed
e Stgj
e Vibrationer

Jord & Vand
e Jordforurening
e Grundvand
e Overfladevand
e Klimatilpasning

Natur
e Arter og naturtyper
e Natura 2000

Bzeredygtighed
e Klimapavirkning
e Beredygtighed

Kumulative pavirkninger

Efter fagkapitlerne gennemgas de kumulative virkninger og indarbejdede
afvaergeforanstaltninger samt evt. mangler i vurderingerne for alle rele-
vante natur- og miljgtemaer i undersggelseskorridoren. Rapporten afsluttes
med en referenceliste over de anvendte kilder.

i



6 Afgraensning af emner

Miljgkonsekvensrapporten skal, som navnt ovenfor, udarbejdes pa bag-
grund af kravene i miljgvurderingsloven. Der er behov for, at det klart frem-
gar, hvorfor nogle emner udelades, nogle kun beskrives kort og andre be-
skrives mere uddybende.

Miljgkonsekvensrapporten skal derfor indeholde et kort og velskrevet afsnit
om samtlige miljgpavirkninger, som indgar i miljgvurderingsloven. Af afsnit-
tet skal det klart fremga, hvorfor et emne undersgges eller IKKE undersg-
ges. Afsnittet skal veere en uddybning af skemaet nedenfor, hvor der er
mere fokus pa formidling og begrundelse. Afsnittet bliver indledningen til
de egentlige miljgvurderingsemner, hvor det ud fra afgraensningen vurde-
res, at det ikke kan udelukkes, at der kan vaere en vaesentlig miljgpavirk-
ning.

Sporgsmal som skal besvares i miljpkonsekvensrapporten

Ud fra tidligere klager, tilsyn, forvaltningens egen viden, hgringen af bergrte
myndigheder og den offentlige debat, kan der veere en raekke spgrgsmal,
som det er vigtigt at fa besvaret i forbindelse med miljgkonsekvensvurde-
ringen.

Besvarelsen af spgrgsmalene kan enten indarbejdes i sammenfatningerne
for emnerne og det ikke tekniske resume eller kan udarbejdes som et sepa-
rat spgrgsmal/svar dokument (den fgrste model er formodentlig den mest
hensigtsmaessige i forbindelse med dette projekt).

Oversigt over miljgpavirkninger

Fglgende skema viser myndighedens vurdering af relevante emner, og de
forventede indvirkninger fra projektet. De blafarvede felter indikerer de
emner, som er direkte omtalt i § 20 stk. 4 og 5 samt bilag 7 nr. 5 i miljgvur-
deringsloven.

Skemaet repraesenterer Aarhus Kommunes vurdering af mulige miljgpavirk-
ninger, inden der er foretaget egentlige undersggelser. Der er foretaget en
vurdering af indvirkningens vaesentlighed/relevans: Ingen, ubetydelig, bgr
undersgges eller vaesentlig. Emner, som er vurderet til skal undersgges eller
til veesentlig, skal behandles i miljgkonsekvensrapporten.

i



Falgende Skema 6.1.- 6.8. afgraenser de miljgemner, der skal belyses i mil-
Jjokonsekvensrapporten (jf. §1 stk. 2, § 20 stk. 1, 2, 4 og 5 samt bilag 7)

i



Skema 6.1. Befolkningen og menneskers sundhed (§ 20 stk. 4 nr. 1)

Side 15 af 32

Miljgfaktor

Beskrivelse og screening af miljgpavirkning og begrundelse for afgransning

(husk at beskrive for bade anlaegsfase og driftsfase hvis det er relevant)

Vurdering af relevans pba.
forventet pavirkning:

Ingen/
Ubetydelig

Skal undersgges/
Vaesentlig

Forventet omfang i miljgkonsekvensrapporten
(Inkl. metode)

6.1.1 Stgj og vibrati-
oner
(Bilag 7 1d)

Stgj

Anlzegsfase: Projektet afstedkommer anlaegsarbejder af varierende omfang langs hele
tracéet. | denne forbindelse vil der vaere stgj fra anlaegsmaskiner, som anvendes ifm. gra-
vearbejde, opbrydning af eksisterende veje, vejkonstruktion, asfaltering osv. Da projektet
fortrinsvist realiseres i byomrader med hgj befolkningsteethed, ma det forventes, at stgj-
belastende aktiviteter, kan pavirke beboere, virksomheder, offentlige institutioner mv.
Med henvisning til aktiviteternes omfang og varighed, kan vaesentlige stgjpavirkninger i
anlaegsfasen saledes ikke udelukkes.

Driftsfase: Efter rammerne er etableret, idriftseettes den nye BRT-Igsning pa Ringvejen. |
driftsfasen vil BRTo2 indga i den kollektive trafik med gget kapacitet og frekvens pa
straekningen. Lgsningen forventes ikke i sig selv at pavirke stgjbilledet eller forekomst af
vibrationer langs straekningen vaesentligt. Der kan dog veere afledte effekter sdsom aen-
drede vejtracéer, som medfgrer at kgrebaner rykkes teettere pa eksisterende bebyggelse,
hvilket kan pavirke stgjbilledet sammenlignet med referencescenariet. Desuden kan rute-
@ndringer samt forskydninger af den eksisterende busdrift medfgre stgjeendringer. Pa-
virkningen skal undersgges naermere i miljgkonsekvensrapporten.

Anlaegsfase:
Skal undersgges

Driftsfase:
Skal undersgges

Stgj i anleegsperioden belyses ved stgjberegning pa et
overordnet niveau (typeberegninger), hvor der redegg-
res for, hvor langt ud stgjen udbreder sig for de mest
stgjende aktiviteter, byggepladser, mv. Der laves en til-
svarende overordnet beregning for det straekningsrela-
terede anlaegsaktiviteter, dvs. stgjens udbredelse fra
anlaegsaktiviteterne langs projektstraekningen. Stgj fra
anlaegsarbejde og byggepladser vil blive holdt op imod
greensevaerdier i de bergrte kommuners forskrifter for
bygge- og anlaegsarbejder.

For driftsfasen foretages beregninger af stgjpavirknin-
gen, som fglge af @@ndrede trafikale forhold. Beregnin-
gerne udfgres ved brug af beregningsmetoden
NORD2000 og vurderes pa baggrund af stgjberegninger
for henholdsvis de eksisterende forhold, referencesce-
nariet og ved realisering af BRT-projektet. Beregnin-
gerne omfatter bl.a. optegning af stgjkonturer.

Vibrationer

Anlaegsfase: | sammenligneligt omfang som stgjpavirkninger, kan anlagsaktiviteter sa-

Anlaegsfase:
Skal undersgges

Pavirkningerne fra vibrationer i anlaegsfasen vil blive
undersggt ved typeberegninger, som udfgres vha. ta-
belvaerdier for de mest vibrationstunge anlaegsaktivite-

som gravearbejde, opbrydning af eksisterende veje, vejkonstruktion, spunsning osv. lige- Driftsfase: ter. Her er der seerligt fokus pa arbejderne omkring
ledes afstedkomme vibrationer. Under anleegsfasen kan pavirkninger over de vejledende Ingen/ubetydelig AUH, hvor visse bygninger huser saerligt fglsomt udstyr.
graensevaerdier for vibrationskomfort eller egentlige bygningsskadelige vibrationer for Udfaldet af beregningerne vil indga i den samlede vur-
naermeste nabobebyggelse pa nuvaerende vidensniveau ikke udelukkes. dering af udfgrelsesmetoderne, for siledes at tage
hgjde for evt. overskridelser.

Driftsfase: Driften vurderes ikke at afstedkomme vibrationer af betydning, da vibrationer
fra vejtrafik generelt er begraensede under forudsaetning af en jaevn vejoverflade. Nor-
mer for vibrationer vurderes saledes at kunne overholdes, og vaesentlige pavirkninger i
driftsfasen kan udelukkes.

6.1.2 Lugt og luftkva- | Lugt Anlaegsfase: Ikke relevant

litet Ingen/ubetydelig

(Bilag 7 1d) Projektet omfatter ikke aktiviteter, som vurderes at kunne give anledning til lugtgener,
hverken i anlaegs- eller driftsfasen. Driftsfase:

Ingen/ubetydelig

{53



Side 16 af 32

Miljgfaktor

Beskrivelse og screening af miljgpavirkning og begrundelse for afgraensning

(husk at beskrive for bade anlaegsfase og driftsfase hvis det er relevant)

Vurdering af relevans pba.

forventet pavirkning:

Forventet omfang i miljgkonsekvensrapporten
(Inkl. metode)

Ingen/
Ubetydelig
Skal undersgges/
Vaesentlig
Luftkvalitet Anlagsfase: Ikke relevant.
Ubetydelig
Anlzegsfase: Projektet afstedkommer anvendelse af anlaegsmaskiner og lastbiltranspor-
ter langs hele tracéet, hvor forbraendingsmotorer (hvis sddanne anvendes) vil medfgre Driftsfase:
emissioner af gasser og partikler. Arbejdsomradet vil dog Igbende rykkes langs med tra- Ubetydelig

céet og foregar dermed i begraensede perioder pa hver enkelt lokation. Desuden er der
pa langt stgrstedelen af straekningen tale om abne omrader med gode spredningsfor-
hold. Pa baggrund heraf vurderes det, at projektets anlaegsfase vil have ubetydelig pa-
virkning af den lokale luftkvalitet.

| tgrre perioden kan der forekomme stgvgener i forbindelse med gravearbejder, vejop-
brydning og anvendelsen af sand, grus og andre materialer i vejkonstruktionen. Gaengs
anlaegsteknik omfatter sprinkling eller befugtning af anleegsarealer i tgrre perioder med
henblik pa at reducere stgvgener. Pavirkningen vurderes derfor ikke yderligere.

Vaesentlige pavirkninger af luftkvaliteten i anlaegsfasen vurderes saledes at kunne udeluk-
kes.

Driftsfase: BRT-straekningen forlgber langs eksisterende vejarealer pa Arhus Ringvej 02.
Luftkvalitetsdata fra DCEs digitale kortlgsning "Luften pa din vej" viser ingen overskridel-
ser af de EU-fastsatte graensevaerdier for kveelstof (NO,) eller partikler (PMz,s og PM1o)
langs straekningen.

| driftsfasen kan trafikale &endringer, herunder forskydning i privatbilisme og influensvej-
nettet samt en passagertilvaekst i BRT-busser, have betydning for luftkvaliteten. Forskyd-
ningen i trafikken fra privatbilisme til kollektiv transport, vil dog erfaringsmaessigt kun
medfgre mindre andringer, som ikke forventes at afstedkomme en vaesentlig pavirkning
af luftkvaliteten. Samtidig pagar der pa tveers af transportformer et skift mod drivmidler,
som eliminerer eller kraftigt reducerer den lokale emission af sundhedsskadelige gasser.
Dette vil ggre sig geeldende bade med og uden en BRT pa Ringvejen.

Beplantning og vejtraeer under visse forhold og pa nogle vejstraekninger have betydning
for luftkvaliteten, da de kan bidrage til at opfange/tilbageholde partikler. Da straekningen
fortrinsvist forlgber i abne omrader med gode spredningsforhold, og da der ikke forven-
tes fijernet omfangsrige baelter af beplantning, vurderes det, at fjernelsen af traeer og krat
ikke vil fa vaesentlig betydning for luftkvaliteten.

Over projektets levetid forventes BRTO2 saledes ikke at afstedkomme vaesentlige pavirk-
ning af den lokale luftkvalitet.
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Side 17 af 32
Miljgfaktor Beskrivelse og screening af miljgpavirkning og begrundelse for afgraensning Vurdering af relevans pba. | Forventet omfang i miljgkonsekvensrapporten
forventet pavirkning: (Inkl. metode)
(husk at beskrive for bade anlaegsfase og driftsfase hvis det er relevant)
Ingen/
Ubetydelig
Skal undersgges/
Vaesentlig
6.1.3 Lys Anlagsfase: | anleegsfasen kan der sarligt i de mgrke maneder vaere behov for belysning Anlaegsfase: BRT-forbindelsens indpasning i byrummet, herunder
(Bilag 7 1d) af arbejdsarealer. Tracéet etableres dog fortrinsvist i byomrader, hvor der i forvejen er Ubetydelig ngdvendigheden af lys til synlighed og som trygheds-

flere lyskilder, herunder gadebelysning, skiltning, kgretgjer, mv. Lyspavirkning fra anlaegs-
aktiviteterne vil saledes vaere en af mange lyskilder i bybilledet. | forbindelse med udste-
delse af byggetilladelse har myndigheden mulighed for at stille vilkar til belysning af ar-
bejdsarealerne. Vasentlig pavirkning vurderes saledes at kunne udelukkes.

Driftsfase: | driftsfasen vil der, af hensyn til bade synlighed i bybilledet og tryghedsfglel-
sen for BRT-forbindelsens brugere, vaere behov for belysning af stationsomrader. Dette

vurderes naermere under emnet om visuel indpasning. | forbindelse med detailprojekte-
ringen af stationsomrader, skal der desuden tages hgjde for genevirkningen til stations-
omradernes naermeste naboer.

Driftsfase:

Skal undersgges (lys som
tryghedsskabende element
vurderes i fagkapitel om
BRT-forbindelsens indpas-
ning i byrummet).

skabende element, vurderes pa baggrund af rammerne
for indretningen af stationsomrader, tunneller, byrum
mv.

6.1.4 Varme /kulde Projektet vurderes ikke at kunne pavirke varme-/kuldeforhold i hverken anlaegs- eller Anlaegsfase: Ikke relevant.
(Bilag 7 1d) driftsfase. Ingen
Driftsfase:
Ingen
6.1.5 Straling Projektet vurderes ikke at kunne pavirke straling i hverken anlaegs- eller driftsfase. Anlaegsfase: Ikke relevant.
(Bilag 7 1d) Ingen
Driftsfase:

Ingen
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Side 18 af 32

Miljgfaktor

Beskrivelse og screening af miljgpavirkning og begrundelse for afgraensning

(husk at beskrive for bade anlaegsfase og driftsfase hvis det er relevant)

Vurdering af relevans pba.
forventet pavirkning:

Ingen/
Ubetydelig

Skal undersgges/
Vaesentlig

Forventet omfang i miljgkonsekvensrapporten
(Inkl. metode)

6.1.6 Pavirkning fra
Trafik og transport
(bilag 7, 1d)

Anlzegsfase: | anlaegsfasen vil anlaegsaktiviteterne forventeligt pavirke fremkommelighe-
den pa de eksisterende vejanlaeg i form af f.eks. lukning af vognbaner og nedsat ha-
stighed. Endvidere vil anlaegsaktiviteterne lokalt indebaere en forggelse af tung trafik
med lastbiler, entreprengrmaskiner og materialer i omradet. | forhold til den samlede
trafik pa de bergrte straekninger vil anlaegstrafikken dog vaere marginal. Den stgrste trafi-
kale virkning vil i anlaegsfasen forventeligt afstedkommes af midlertidig indsnaevring eller
inddragelse af kgrespor samt eventuelle vejlukninger. | anleegsfasen kan der saledes ske
pavirkning af fremkommeligheden i de bergrte omrader langs med straekningen. Emnet
skal undersgges naermere i miljgkonsekvensrapporten.

Driftsfase: Etablering af en BRT vil medfgre andringer af vejnettet. Udvidelser af kryds
med ekstra spor for bustrafikken og prioritering af busserne i signalanlaggene vil - alt an-
det lige - pavirke trafiksikkerheden og trafikafviklingen. Sidstnaevnte og eventuelle ad-
gangsbegraensninger ved tilsluttede sideveje vil kunne pavirke trafikanternes rutevalg.
Samtidig er det forventningen af en BRT vil medfgre en vis overflytning af bilrejser til den
kollektive trafik.

Befolkningen kan derved pavirkes af de trafikale forhold i driftsfasen, og emnet vurderes
derfor naermere i miljpkonsekvensrapporten.

Anlagsfase:
Vaesentlig

Driftsfase:
Vaesentlig

Omfanget af anlaegstrafik skennes ud fra de forventede
maengder af jord, byggematerialer, affald m.m. Anlaegs-
trafikkens rutevalg skgnnes, og konsekvenserne for det
bergrte vejnet vurderes pa baggrund af anlaegstrafik-
kens omfang og varighed.

For driftsfasen vurderes de trafikale aendringer. Trafik-
modellen for Aarhus vil blive anvendt til at belyse pro-
jektets virkninger for trafikken. Der vil blive opstillet et
referencescenarie (uden BRT) og et projektscenarie
(med BRT) - forventeligt for beregningsaret 2035. Mo-
delberegningerne vil endvidere vise samlede effekter i
forhold til passagertallet i den kollektive trafik og det
samlede antal kgrte timer og kgrte kilometer pa vej-
nettet i Aarhus. Pavirkning af trafikafviklingen vil blive
belyst med kapacitetsberegninger i DanKap og eventu-
elt suppleret med trafiksimuleringer i VISSIM for ud-
valgte kryds. Virkninger for trafiksikkerheden vil blive
vurderet med afszet i foreliggende uheldsdata og den
konkrete skitseprojekt.

6.1.7 Tryghed/utryg-
hed, eksempelvis
ifm. trafik, eller ved
risiko for stgrre ulyk-
ker og katastrofer

Anlaegsfase: Anleegsarbejderne ifm. med etablering af vejarealer, stationer mv. vurderes
at kunne pavirke fremkommeligheden i neeromradet (f.eks. ved lukning af vognbaner og
nedsat hastighed), samt medfgre lokal forggelse af tung trafik, som dog vurderes at vaere
marginal ift. den samlede trafik pa de bergrte straekninger. Anlaegsarbejdet pa de speci-
fikke lokaliteter, vurderes ikke at have vaesentlig indflydelse pa tryghed/utryghed.

Driftsfase: BRT-lgsningen vil indebaere ekstra spor pa en raekke straekninger, som vil gge
krydsningsafstanden, nar vejen skal passeres. Da vejene i forvejen er meget trafikerede
vurderes dette dog ikke i sig selv at have vaesentlig betydning for trygheden ved at feer-
des pa langs og pa tveers af streekningerne.

BRT-forbindelsen afstedkommer a&ndringer af bybilledet, da der skal etableres stations-
omrader og andre fysiske elementer, som er ngdvendige for systemets indpasning.
Tryghed/utryghed omkring stationsomrader, tunneller, byrum mv. skal derfor undersg-
ges nermere i miljgkonsekvensrapporten.

Anlagsfase:
Ubetydelig

Driftsfase:

Skal undersgges (vurderes i
fagkapitel om BRT-forbin-
delsens indpasning i by-
rummet)

BRT-forbindelsens indpasning i byrummet, herunder
pavirkningen af tryghed/utryghed, vurderes pa bag-
grund af rammerne for indretningen af stationsomra-
der, tunneller, byrum mv.
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Side 19 af 32

Miljgfaktor

Beskrivelse og screening af miljgpavirkning og begrundelse for afgraensning

(husk at beskrive for bade anlaegsfase og driftsfase hvis det er relevant)

Vurdering af relevans pba.
forventet pavirkning:

Forventet omfang i miljgkonsekvensrapporten
(Inkl. metode)

Ingen/
Ubetydelig
Skal undersgges/
Vaesentlig
6.1.8 Friluftsliv og Anlaegsfase: | anlaegsfasen kan mulighederne for friluftsliv og rekreativ udfoldelse blive Anlagsfase: Vurdering af tilgeengelighed af stisystemer, samt evt.
rekreativ pavirket ved barriereeffekt mellem omrader med rekreativ veerdi. Desuden kan der i min- Skal undersgges indgreb i rekreative arealer. Rekreative omrader kort-
Vardi dre omfang ske midlertidig inddragelse af arealer med rekreative funktioner samt af- laegges ud fra kommuneplaner, luftfotos og natursty-
speerring af rekreative omrader og stier. Rekreative interesser kan desuden blive pavirket Driftsfase: relsens hjemmeside, og der foretages en vurdering af
indirekte af genevirkninger i form af eks. stgj eller stgv. Skal undersgges pavirkninger fra anlaegs- og driftsfasen baseret pa
eventuel arealinddragelse, fremkommelighed og varig-
Driftsfase: BRT-forbindelsens hgje frekvens kan i driftsfasen medfgre barriereeffekt til hed af pavirkningen. Hertil vurderes der pa eventuelle
omrader med rekreativ veerdi. Endvidere kan der i mindre omfang ske permanent inddra- genevirkninger fra anlaegsarbejdet, herunder stgj.
gelse af arealer med rekreative funktioner. Omvendt kan etableringen af en hgjeffektiv
kollektiv korridor bidrage til at gge tilgaengeligheden af rekreative omrader for en stgrre
andel borgere.
6.1.9 Varme, straling | Projektet vurderes ikke at kunne afstedkomme varmepavirkning eller straling i hverken Anlaegsfase: Ikke relevant.
(radioaktivt/magne- | anlaegs- eller driftsfase. Ingen
tisme)
(Bilag 7 1d) Driftsfase:
Ingen
6.1.10 Faren for Projektet vurderes ikke at kunne afstedkomme fare for stgrre ulykker i hverken anlaegs- Anlaegsfase: Ikke relevant.
menneskers sund- eller driftsfase. Ingen
hed pga. stgrre ulyk-
ker Driftsfase:
Ingen

6.1.11 ... evt. gvrige
emner (se nedensta-
ende), hvor der vur-
deres at kunne vaere
en pavirkning af be-
folkningen og men-
neskers sundhed ...

Projektet vurderes ikke at afstedkomme pavirkning af gvrige emner relateret til befolk-
ningen og menneskers sundhed.

Ikke relevant.
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Skema 6.2. Biologisk mangfoldighed, flora og fauna (§ 20 stk. 4 nr. 2)

Side 20 af 32

Miljgfaktor Beskrivelse af miljgpavirkning og begrundelse for afgraensning Vurdering af relevans pba. | Forventet omfang i miljgkonsekvensrapporten
forventet pavirkning: (Inkl. metode)
(husk at beskrive for bade anlaegsfase og driftsfase hvis det er relevant)
Ingen/
Ubetydelig
Skal undersgges/
Veesentlig
6.2.1 Anlaegsfase: Tracéet passerer flere arealer, der er registreret som § 3-beskyttede naturtyper Anlaegsfase: Udstraekningen af § 3-beskyttede naturtyper om-
§ 3 natur jf. naturbeskyttelseslovens § 3, herunder s, mose, eng og overdrev. Anlaegsfasen kan med- Skal undersgges kring tracéet undersgges vha. kortanalyse.
fgre inddragelse af arealer til BRT-tracéet samt midlertidige arbejdsarealer omkring tracéet. Der foretages feltundersggelser, hvor § 3-omrader
Dette kan potentielt pavirke § 3-beskyttet natur hvis anlaegsaktiviteter medfgrer forringelse Driftsfase: registreres via udlaeg af dokumentationsfelt og ud-
af eller skade pa de bergrte naturtyper. Vaesentlig pavirkning af naturtyperne kan ikke ude- Skal undersgges fyldelse af § 3-skemaer. Pavirkning pa en eventuel
lukkes, og pavirkningen skal saledes undersgges. inddragelse af & 3-omrader vil vurderes ud fra felt-
kortlaegningen, herunder bade arealinddragelse,
Driftsfase: Udbyggede vejarealer og andre fysiske elementer til BRT-systemet vil medfgre tilledning af vejvand eller anden pavirkning (naer-
permanent arealinddragelse. Det kan ikke udelukkes, at arealinddragelsen omfatter dele af § mere specificeret i undersggelsesprogrammet for
3-beskyttede arealer, og pavirkningen skal saledes undersgges. Desuden vil der i driftsfasen naturforhold).
blive behov for at aflede vejvand fra befaestede arealer. Det skal sdledes undersgges om pro-
jektet vil medfgre tilstandsaendringer i § 3-beskyttede sger og vandlgb.
6.2.2 Anden natur Anlaxgsfase: Anlaegsfasen kan medfgre inddragelse af arealer til BRT-tracéet samt midlerti- Anleegsfase: Ud fra kortanalyse belyses det, om projektet vil
dige arbejdsarealer omkring tracéet. Skal undersgges fgre til enten midlertidig eller permanent inddra-
gelse af arealer med natur, eller om det pa anden
Dele af BRT-straekningen er omfattet af skovbyggelinje samt &-beskyttelseslinjen til Arhus A. Driftsfase: vis vil blive pavirket. Omfanget af eventuelle pa-
Safremt der skal etableres stationer, lysmaster eller andre fysiske elementer indenfor bygge- Skal undersgges virkninger som fglge heraf vurderes efterfglgende.

og beskyttelseslinjerne vil dette kraeve dispensation fra naturbeskyttelsesloven.

| medfgr af Aarhus Kommuneplan 2017 er arealerne langs Arhus A udpeget som omrade med
sarlige naturbeskyttelsesinteresser. Der er sdledes krav om, at omraderne og sammenhang
mellem disse bevares, samt at tilstanden ikke &endres. Aen afkaster ligeledes en abeskyttel-
seslinje.

BRT-forbindelsen krydser omradet Vestereng i Aarhus N. Omradet er omfattet af Grgnt Dan-
markskort og udpeget som gkologiske forbindelse.

Det skal sdledes undersgges, om projektet kan pavirke anden natur.
Driftsfase: Udbyggede vejarealer og andre fysiske elementer til BRT-systemet kan potentielt

medfgre permanent arealinddragelse i omrader med anden natur. Emnet undersgges neer-
mere i miljpkonsekvensrapporten.

6.2.3 Fredskov

Anlaegsfase: Pavirkningen af fredskovsarealer som naturelement og levested for arter vurde-
res ifm. de gvrige miljgfaktorer under biologisk mangfoldighed, flora og fauna. Emnet indgar
sdledes ikke seerskilt i miljpkonsekvensvurderingen.

Ikke relevant.
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Side 21 af 32

Miljgfaktor

Beskrivelse af miljgpavirkning og begrundelse for afgraensning

(husk at beskrive for bade anlaegsfase og driftsfase hvis det er relevant)

Vurdering af relevans pba.

forventet pavirkning:

Forventet omfang i miljgkonsekvensrapporten
(Inkl. metode)

Ingen/
Ubetydelig
Skal undersgges/
Veesentlig
6.2.4 Bilag IV-og Il Anlaegsfase: Anlaegsfasen, herunder etableringen af vejarealer, stationer mv., kan medfgre Anlaegsfase: Forekomsten af bilag IV-arter naer projektomradet
arter, fugle, fredede inddragelse af arealer, som potentielt kan vaere levested for arter pa habitatdirektivets bilag Skal undersgges undersgges fgrst ved brug af databaserne arter.dk,
arter og Rgdlistede IV og andre fredede/beskyttede arter. Det skal derfor undersgges om, og i hvilket omfang naturbasen.dk og naturdata (Danmarks Miljgpor-
arter omraderne anvendes som levesteder for disse arter. Det skal ligeledes undersgges, om nabo- Driftsfase: tal) samt NOVANA data. Desuden foretages feltun-
arealer, som indirekte kan pavirkes af stgj, lys og lignende, kan vaere levested for fredede/be- Skal undersgges dersggelser indenfor en fastlagt undersggelseskor-
skyttede arter. Dette gaelder ogsa eventuelle spredningsveje, som enten midlertidigt eller ridor 0-200 meter fra tracéet (se undersggelses-
permanent pavirkes af projektet. Emnet undersgges naermere i miljgkonsekvensrapporten. program for naturforhold, for naermere beskri-
velse). Feltundersggelserne vil vaere fokuseret pa
Driftsfase: Driften af BRT-forbindelsen kan potentielt afstedkomme forstyrrelser af fre- undersggelser af padder, markfirben og flagermus,
dede/beskyttede arter og deres levesteder. Dette omfatter stgj- og lyspavirkninger fra busser hvor forekomsten og udbredelsen og leveomrader
og stationsomrader, tilledning af vejvand samt barrierevirkninger for arternes spredningskor- kortleegges. Det vurderes ligeledes om odder pa-
ridorer. Emnet undersgges naeermere i miljgkonsekvensrapporten. virkes af projektet. Undersggelserne vil tage ud-
gangspunkt i de tekniske anvisninger bade hvad
angar tidspunkt, varighed, metode og udstyr.
6.2.5 Natura 2000- Anlaegsfase: Anlaegsfasen kan medfgre midlertidig eller permanent inddragelse af arealer Anlaegsfase: Eventuelle pavirkninger pa Natura 2000-omrader

omrader

udenfor det eksisterende vejareal. Tracéet vil forlgbe langs den gstlige graense af Natura
2000-omrade nr. 233 - Brabrand Sg, og det skal saledes vurderes, om projektet vil pavirke

Skal undersgges

skal undersgges ved at gennemfgre en Natura
2000-vaesentlighedsvurdering. Denne vil vurdere,

omradet direkte. Herudover ligger Natura 2000-omrade nr. 234 - Giber A, Enemaerket og Driftsfase: om der kan udelukkes at veere en vaesentlig pavirk-
Skade Havbakker ca. 950 meter gst for BRT-forbindelsens endestation i syd. Det skal derfor Skal undersgges ning pa udpegningsgrundlaget. Hvis dette ikke er
undersgges, om anlaegsarbejde, stgj, lys og potentiel gget trafik, kan pavirke de arter og habi- tilfaeldet, skal der gennemfgres en Natura 2000-
tatnaturtyper, som udggr udpegningsgrundlagene for Natura 2000-omraderne. konsekvensvurdering.
Driftsfase: | driftsfasen kan arter pa udpegningsgrundlagene for Natura 2000-omraderne po-
tentielt pavirkes af stgj, lys, vejvand og andre forstyrrelser fra driften af BRT-forbindelsen.
Dette skal undersgges naermere i miljgkonsekvensrapporten.
Natura 2000-omra- Anlaegsfase: Anlaegsfasen vurderes ikke at afstedkomme aktiviteter, som kan pavirke marine Anlaegsfase: Eventuelle pavirkninger pa Natura 2000-omrader
der, naturtyper og arter. Ingen skal undersgges ved at gennemfgre en Natura
Marine naturtyper 2000-vaesentlighedsvurdering. Denne vil vurdere,
og arter Driftsfase: BRT-forbindelsen vil &ndre pa handteringen af overfladevand fra vejarealer, stati- Driftsfase: om der kan udelukkes at veere en vaesentlig pavirk-
onsomrader og andre tilstgdende arealet. Det kan ikke udelukkes, at dette vil have betydning Skal undersgges ning pa udpegningsgrundlaget. Hvis dette ikke er

for udledningen af miljgskadelige stoffer til naerliggende recipienter og endeligt Aarhus Bug-
ten. | bugten findes flere marine og delvist marine Natura 2000-omrader:

- Nr. 170 — Mejl Flak

- Nr. 47 — Begtrup Vig og kystomrader ved Helgenaes

- Nr. 230 — Kalgskovene og Kalgvig.

Det skal saledes vurderes, om projektet kan pavirke udpegningsgrundlagene for de marine
Natura 2000-omrader.

tilfeeldet, skal der gennemfgres en Natura 2000-
konsekvensvurdering. For de marine omrader ta-
ges der udgangspunkt i udledningen af overflade-
vand til Aarhus Bugt, samt miljgkvalitetskravene
herfor.
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Side 22 af 32

Miljgfaktor

Beskrivelse af miljgpavirkning og begrundelse for afgraensning

(husk at beskrive for bade anlaegsfase og driftsfase hvis det er relevant)

Vurdering af relevans pba.

forventet pavirkning:

Forventet omfang i miljgkonsekvensrapporten
(Inkl. metode)

Ingen/
Ubetydelig
Skal undersgges/
Veesentlig
6.2.6 Fredninger un- Anlaegsfase: Anlaegsfasen kan medfgre midlertidig eller permanent inddragelse af arealer Anlaegsfase: Ud fra kortanalyse belyses det, om projektet vil
der hensyn til natur udenfor det eksisterende vejareal. Tracéet vil forlgbe med kun fa meters afstand til den @st- Skal undersgges fgre til enten midlertidig eller permanent inddra-
lige graense af fredningen Brabrand Sg og Aarhus Adal (Brabrandstien). Det skal saledes vur- gelse af fredede arealer. Omfanget af eventuelle
deres, om projektet vil pavirke omradet direkte. Driftsfase: pavirkninger som fglge heraf vurderes efterfgl-
Skal undersgges gende.

Driftsfase: Det skal vurderes, om projektet vil medfgre permanent inddragelse af fredede
arealer.
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Skema 6.3. Jordarealer og jordbund (§ 20 stk. 4 nr. 3)

Side 23 af 32

Miljgfaktor

Beskrivelse af miljgpavirkning og begrundelse for afgraensning

(husk at beskrive for bade anlaegsfase og driftsfase hvis det er relevant)

Vurdering af relevans pba.

forventet pavirkning:

Ingen/
Ubetydelig

Skal undersgges/
Veesentlig

Forventet omfang i miljgkonsekvensrapporten
(inkl. metode)

6.3.1 Jordarealer
(f.eks. inddragelse af
arealer)

Anlagsfase: Indenfor projektomradet vil der i anlaegsfasen udlaegges arbejdsarealer, hvori
aktiviteterne i forbindelse udvidelse vejarealer og etableringen af stationsanlag mv. vil fo-
regd. Dette omfatter ligeledes etableringen af en raekke midlertidige byggepladser, med til-
hgrende mandskabsfaciliteter og anstillingspladser til maskinel samt oplag af materialer,
affald mv. Arealinddragelsen til arbejdsarealer og byggepladser er midlertidig, men realise-
ringen af projektet forudseetter ekspropriation af flere ejendomme. Vasentlige pavirknin-
ger, som fglge af arealinddragelse i anlaegsfasen, kan ikke udelukkes, og skal derfor under-
sgges naermere i miljgkonsekvensrapporten.

Driftsfase: Projektet afstedkommer permanent inddragelse af arealer i forbindelse med ud-
bygningen af vejarealet til ny busbaner og vendepladser, samt stationsanlaeg og andre fysi-
ske elementer. Der vil saledes vaere behov for ekspropriation af ejendomme flere steder
langs tracéet, og vaesentlige pavirkninger som fglge af arealinddragelse kan saledes ikke
udelukkes.

Anlaegsfase:
Skal undersgges

Driftsfase:
Skal undersgges

Vurderingen baseres pa en opggrelse over midler-
tidig og permanent arealinddragelse fordelt pa
arealtyper, herunder behovet for ekspropriation af
ejendomme.

6.3.2 Jordbund
(f.eks. organisk stof,
erosion, komprime-
ring og arealbefae-
stelse) samt jord-
bunds- og under-
grundsforurening

Anlzegsfase: Anleegsarbejdet omfatter bearbejdning af jord i forbindelse med rgmning af
muld, terreenregulering og anlaegsaktiviteter generelt. Projektets bynzere placering ngdven-
digger arbejde i omrader, hvor der enten er eller har vaeret forurenende aktiviteter. Det
skal séledes vurderes, om projektet afstedkommer en pavirkning af jordforhold ved flytning
af forurenet jord, eller som hindrer/fordyrer regionernes offentlige indsats.

Driftsfase: BRT-forbindelsen @ndrer ikke betydeligt pa anvendelsen af straekningen, som
efter projektets realisering fortsat vil vaere vejanlaeg. Driften af BRT vurderes ikke at give
anledning til vaesentlig risiko for spild med forurenende stoffer, og undersgges saledes ikke
narmere.

Anlaegsfase:
Skal undersgges

Driftsfase:
Ingen

Jordforurening vurderes ud fra kortlagte V1 og V2
lokaliteter samt viden om lokaliteternes forure-
ning.

Der kan veere risiko for mobilisering af forurening
gennem jordmatrice, f.eks ved draening til enten
grundvand eller naturforekomster. Dette vurderes
i sammenhang med kortlagte V1 og V2 lokaliteter.
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Skema 6.4. Vand (grundvand, vandlgb, sger og havet) (§ 20 stk. 4 nr. 3)

Side 24 af 32

Miljgfaktor

Beskrivelse af miljgpavirkning og begrundelse for afgraensning

(husk at beskrive for bade anlaegsfase og driftsfase hvis det er relevant)

Vurdering af relevans pba.

forventet pavirkning:

Ingen/
Ubetydelig

Skal undersgges/
Veesentlig

Forventet omfang i miljgkonsekvensrapporten
(inkl. metode)

6.4.1 Grundvand
(f.eks. hydromorfo-
logiske forandringer,
herunder senkning,
og pavirkning af
kvantitet og kvalitet)

Anlaegsfase: Anlaegsarbejder kan afstedkomme risiko for forurening af grundvand ved spild af
forurenende vaesker fra anlaegsmaskiner. Tilsvarende kan anlaegsarbejder afstedkomme be-
hov for midlertidig grundvandssankning, hvilket kan medfgre risiko for at mobilisere jordfor-
urening fra naertliggende matrikler. Emnet skal undersgges nzermere i miljpkonsekvensrap-
porten.

Driftsfase: | driftsfasen kan der i forbindelse med afvanding af vejen veere behov for nedsiv-
ning fra gregfter eller stgrre anlaeg. Idet omfang projektet medfgrer behov for gget nedsivning,
skal det sikres, at denne ikke giver anledning til forurening.

Anlaegsfase:
Skal undersgges

Driftsfase:
Skal undersgges

Grundvandets miljgstatus undersgges med ud-
gangspunkt i den tilgaengelige viden om drikke-
vandsinteresser samt de bergrte grundvandsfore-
komster og den naturlige beskyttelse heraf.

Der skal foreleegge en beskrivelse af straekninger-
nes ruter, og hvilke grundvandshensyn der skal fo-
retages i forhold til udpegning af grundvandssar-
bare omrader (NFI), OSD, BNBO, 300 m zoner til al-
mene vandforsyningsboringer. Hvis der ikke er no-
gen grundvandsinteresser pa dele af straeknin-
gerne, skal dette ogsa anfgres.

Der tages udgangspunkt i grundvandforekomster-
nes tilstand og malsaetninger i de gaeldende vand-
omradeplaner 2021-2027. Vurderingen af risikoen
for forurening af grundvandet baseres pa skitse-
projekteringen for afvanding.

6.4.2 Vandlgb

(f.eks. hydromorfo-
logiske forandringer,
og pavirkning af
kvantitet og kvalitet)

Anlaegsfase: BRT-forbindelsens straekning krydser to malsatte vandlgb Aarhus A og Brend-
strup Greft. Det skal undersgges om projektet kan pavirke vandlgbenes fysiske, kemiske og
biologiske tilstand, samt mulighederne for malopfyldelse. Emnet skal undersgges neermere i
miljgkonsekvensrapporten.

Driftsfase: | driftsfasen vil der blive behov for at aflede vejvand fra befaestede arealer. Idet
omfang, at projektet medfgrer gget befaestelse og derfor en gget maengde vejvand, skal det
sikres, at afledningen ikke afstedkommer vaesentlig hydraulisk eller kemisk pavirkning af Aar-
hus A og Brendstrup Grgft, eller hindrer malopfyldelsen for vandligbene.

Anlaegsfase:
Skal undersgges

Driftsfase:
Skal undersgges

Vurderingen baseres pa skitseprojekteringen for
afvanding, hvor afvandings- og afledningspunkter
samt mulige recipienter identificeres. Vandlgbenes
tilstand undersgges desuden ud fra parametrene
smadyr (DVFI), vandplanter, fisk, bentiske alger i
Aarhus A, samt vandkemi og miljgfremmede stof-
fer. Undersggelsesprogram for naturforhold er ud-
arbejdet.

| Brendstrup Grgften undersgges vandplanter, fisk
og vandkemi. Der er tilgeengelige data af smadyr
og bentiske alger i MSTs database.

6.4.3 Sger

(f.eks. hydromorfo-
logiske forandringer,
og pavirkning af
kvantitet og kvalitet)

Anlaegsfase: Der findes ingen malsatte sger nedstrgms straekningen for BRT-forbindelsen. Det
skal dog undersgges, om projektet kan medfgre pavirkninger af den fysiske, kemiske og biolo-
giske tilstand i sger, samt muligheden for malopfyldelse.

Driftsfase: | driftsfasen vil der blive behov for at aflede vejvand fra befaestede arealer. Det
kan ikke udelukkes at dette vil pavirke kvantitet og kvalitet i naerliggende sger/regnvandsbas-
siner.

Anlzaegsfase:
Skal undersgges

Driftsfase:
Skal undersgges

Vurderingen baseres pa skitseprojekteringen for
afvanding, hvor afvandings- og afledningspunkter
samt mulige recipienter identificeres.

6.4.4 Aarhus Bugt
(f.eks. hydromorfo-
logiske forandringer,
herunder bglger og

Anlaegsfase: Det kan ikke udelukkes, at der i anlaegsfasen kan forekomme tillgb af overflade-
vand fra byggefelter, som via. vandigb ledes til Aarhus Bugt. Det skal undersgges naermere,
om udledningen af overfladevand kan pavirke vandomradets tilstand.

Anlzgsfase:
Skal undersgges

Vurderingen baseres pa skitseprojekteringen for
afvanding, hvor afvandings- og afledningspunkter
samt mulige recipienter identificeres. Der tages
der udgangspunkt i potentialet for udledningen af
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Side 25 af 32

Miljgfaktor

Beskrivelse af miljgpavirkning og begrundelse for afgraensning

(husk at beskrive for bade anlaegsfase og driftsfase hvis det er relevant)

Vurdering af relevans pba.
forventet pavirkning:

Forventet omfang i miljgkonsekvensrapporten
(inkl. metode)

Ingen/

Ubetydelig

Skal undersgges/

Veesentlig
strgm, samt pavirk- Driftsfase: BRT-forbindelsen vil &ndre pa handteringen af overfladevand ved udbygningen af Driftsfase: overfladevand til Aarhus Bugt, samt miljgkvalitets-
ning af kvalitet) vejarealer, stationsomrader og andre tilstgdende arealer. Det kan ikke udelukkes, at dette vil Skal undersgges kravene herfor.

have betydning for udledningen af potentielt miljgskadelige stoffer til Aarhus Bugt.
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Skema 6.5. Luft og klima (§ 20 stk. 4 nr. 3)

Side 26 af 32

Miljgfaktor

Beskrivelse af miljgpavirkning og begrundelse for afgraensning

(husk at beskrive for bade anlagsfase og driftsfase hvis det er relevant)

Vurdering af relevans pba.

forventet pavirkning:

Ingen/
Ubetydelig

Skal undersgges/
Veesentlig

Forventet omfang i miljgkonsekvensrapporten
(inkl. metode)

6.5.1 Pavirkning af
luftkvalitet (lugt,
stgv og luftforure-
ning)

Afgraesningen af denne miljgfaktor er foretaget under punkt 7.1.2

Anlzaegsfase:
Ubetydelig

Driftsfase:
Ubetydelig

Ikke relevant.

6.5.2 Klimapavirk-
ning (f.eks. arten og
omfanget af drivhus-
gasemissioner, men
ogsa andring af
vindforhold)

Anlagsfase: | anleegsfasen vil/kan der vaere en indirekte udledning af drivhusgasemissioner
fra udvinding, produktion og transport af materialer sdsom grus, asfalt, stal og beton. Herud-
over vil/kan selve anlaegsarbejdet med entreprengrmaskiner, samt evt. nedrivningsarbejder
og bortskaffelsen af affald medfgre en udledning af drivhusgasser. Det kan ikke udelukkes, at
anlaegsfasen vil udggre en vaesentlig klimapavirkning, og dette skal saledes undersgges naer-
mere i miljpkonsekvensrapporten.

Driftsfase: | driftsfasen vil der ske en pavirkning af klimaaftrykket fra trafikale endringer pa
straekningen, som fglge af de andrede trafikmgnstre. Pavirkningen i driftsfasen skal undersg-
ges naermere i miljgkonsekvensrapporten.

Anlaegsfase:
Skal undersgges

Driftsfase:
Skal undersgges

For anlaegsfasen udfgres der klimaberegninger i In-
fraLCA, der baseres pa skitseprojektets materiale-
overslag samt emissionsfaktorer. For driften vur-
deres der pa klimaaftrykket af de forventede trafi-
kale aendringer som fglge af BRT-projektet. Resul-
tater holdes op mod nationale og internationale
klimamalsaetninger/strategier.

6.5.3 Klimatilpasning
og miljgpavirkning
som fglge af projek-
tets sarbarhed over
for klimazaendringer
(eks. Oversvgm-
melse)

Anlaegsfase: Anlaegsaktiviteter vurderes ikke at kunne pavirke mulighederne for handtering af
vandmasserne under ekstremregn/stormflod vaesentligt. Projektet vurderes ej heller at vaere
saerligt sarbart overfor oversvpmmelse i anlaegsfasen. Det skal dog undersgges, om strgm-
ningsveje pavirkes som fglge af anlaegsaktiviteterne.

Driftsfase: Det skal vurderes, om den potentielt ggede befaestelse, som fglge af projektets re-
alisering, udggr en gget risiko for oversvgmmelse ved ekstremregn/stormflod. Desuden skal
det vurderes om projektet i sig selv er sarbart overfor klimaforandringer, herunder oversvgm-
melse.

Anlzgsfase:
Skal undersgges

Driftsfase:
Skal undersgges

Projektets sarbarhed overfor klimaaendringer vur-
deres bl.a. ud fra information om risikoomrader
for oversvgmmelse (oversvgmmelsesdirektivet),
kommunernes udpegninger af oversvgmmelses-
omrader og klimatilpasningsplaner. Vurderinger
kan evt. suppleres med simuleringer af skybrud- og
stormflodshaendelser (SCALGO).
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Skema 6.6. Materielle goder, kulturarv og landskab (§ 20 stk. 4 nr. 4)

Side 27 af 32

Miljgfaktor

Beskrivelse af miljgpavirkning og begrundelse for afgraensning

(husk at beskrive for bade anlagsfase og driftsfase hvis det er relevant)

Vurdering af relevans pba.

forventet pavirkning:

Ingen/
Ubetydelig

Skal undersgges/
Veesentlig

Forventet omfang i miljgkonsekvensrapporten
(inkl. metode)

6.6.1 Pavirkning af
udnyttelsen af men-
neskeskabte materi-

Anlaegsfase: | sin nuvaerende form udggr Ringvejen og tilknyttede veje et materielt gode som
fungerende kollektiv- og privat transportkorridor, der betjener borgere, virksomheder og of-
fentlige servicefunktioner. Langs straekningen findes eksempelvis en raekke stgrre arbejds-

Anlaegsfase:
Skal undersgges

Pavirkningen af materielle goder vurderes kvalita-
tivt og pa et overordnet niveau ud fra projektets
eventuelle pavirkning af trafikale forhold og med

elle goder pladser (AUH) og handelsmuligheder (Mega Syd. Bazar Vest, Viby Torv, mv.). Adgangen hertil Driftsfase: stgj, vibrationer, mv. Der fokuseres pa pavirknin-
(f.eks. virksomhe- samt funktionerne i sig selv kan blive indskraenket i anleegsfasen gennem begraenset frem- Skal undersgges gen af samlede bolig- og erhvervsomrader samt
der, infrastruktur/ kommelighed pa vejnettet. Det kan sdledes ikke udelukkes, at anlaegsfasen kan medfgre vae- centrale enkeltstdende funktioner, herunder Arhus
tekniske anlaeg, re- sentlig pavirkning af materielle goder. Universitetshospital.
kreative anlaeg)
Driftsfase: | driftsfasen vil BRT-forbindelsen repraesentere et materielt gode for bade dens
brugere og @vrige trafikanter, som vil opleve mindre traengsel pa straekningen. Projektet
fremmer den offentlige transport og er pa visse lokaliteter en forudsaetning for stationsnaer
byudvikling. Tillige kan projektet medfgre afledte effekter i form af pavirkning af bade privat
ejendom og erhverv langs BRT- tracéet. Dette omfatter dels behovet for arealinddragelse og
oplevede barriereeffekter, men ogsa forbindelseslinjerne til byens gvrige funktioner.
6.6.2 Pavirkning af Projektet realiseres i etablerede byomrader og udenfor omrader med rastofindvinding, fiskeri Anlzaegsfase: Ikke relevant.
udnyttelsen af na- eller lignende. Pavirkningen af rekreative vaerdier er afgraenset under punkt 6.1.8. Projektet Ubetydelig
turskabte ressourcer | vurderes saledes ikke at kunne pavirke udnyttelsen af naturressourcer vasentligt.
(rastoffer, fiskeri, re- Driftsfase:
kreativ benyttelse), Ubetydelig
herunder ressource-
effektivitet (§1, stk.
2)
6.6.3 Landskab Anlaegsfase: Projektet etableres fortrinsvist i- og langs eksisterende vejarealer. | anlaegsfasen Anlaegsfase: Vurderingen af landskabelige forhold baseres pa

vil der veaere gget aktivitet indenfor projektomradet i form af kgrende entreprengrmaskiner,
belysning, anlaeg, mv. Det skal vurderes om aktiviteterne i anlaegsperioden kan udggre vae-
sentlig pavirkning af landskabet.

BRT-forbindelsen krydser omraderne Vestereng i Aarhus N og Aarhus Adal i Aarhus S. | med-
fgr af Aarhus Kommuneplan 2017, er Vestereng kortlagt som "Storbakket landskab", Grgn
kile og Udviklingslandskab. Aarhus Adal er kortlagt som ”Dallandskab” og Grgn kile, mens
adalen gst for Ringvejen er udpeget som "Landskabsrum med szerlige visuelle oplevelser".
Aarhus adal er i gvrigt udpeget med hgjeste beskyttelsesniveau "bevaringsvaerdigt
landskab”.

Pa yderstraekningerne tangerer tracéet hhv. udpegningerne storbakket landskab, grgn kile og
bevaringsveerdigt landskab, geologisk interesseomrade i syd og hhv. storbakket landskab,
gren kile og almindeligt landskab i nord.

Skal undersgges

Driftsfase:
Skal undersgges

de kommunale landskabsudpegninger/fredninger.
Der ses pa udpegningernes udstrakning, deres for-
malsbestemmelser, samt pa konkrete bestemmel-
ser af relevans for projektet. Det vurderes, hvor-
vidt og i hvilket omfang projektet kan rummes in-
denfor de konkrete fredningsbestemmelser. Vur-
deringen understgttes af det foreliggende materi-
ale om visuel pavirkning, herunder visualiseringer
af de konkrete fysiske indgreb.
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Miljgfaktor

Beskrivelse af miljgpavirkning og begrundelse for afgraensning

(husk at beskrive for bade anlaegsfase og driftsfase hvis det er relevant)

Vurdering af relevans pba.

forventet pavirkning:

Ingen/
Ubetydelig

Skal undersgges/
Veesentlig

Forventet omfang i miljgkonsekvensrapporten
(inkl. metode)

Flere omrader langs tracéet er omfattet af udpegningen for "Blagrgnt netvaerk" og "Bla-
grenne udviklingsomrader", indenfor kommuneplanens tema "Et grgnnere Aarhus med mere
blat". Dette har til formal at sikre lettere adgang til blagrgnne omrader til gavn for menne-
sker, flora og fauna. Pavirkningen pa gvrige udpegninger indenfor temaet skal ligeledes vur-
deres.

Dele af straekningen er desuden beliggende indenfor skovbyggelinjer og kystnaerhedszonen.

Projektet vil afstedkomme et behov for at feelde traeer og krat. Det skal vurderes om dette vil
medfgre en vaesentlig pavirkning af landskab, byrum og biodiversitet,

Det skal sikres, at projektet realiseres i overensstemmelse med de nationale og kommunale
landskabsudpegninger. Emnet undersgges naermere i miljpkonsekvensrapporten.

Driftsfase: | driftsfasen vil projektet medfgre en visuel endring af omgivelserne, hvor der an-
laegges nye eller bredere vejanlaeg samt etableres markante stationer i bybilledet. Emnet un-
dersgges neermere i miljpkonsekvensrapporten.

6.6.4 Fredninger

Der henvises til ovenstdende redeggrelse for landskabsudpegninger/fredninger, samt punkt
7.2.6 om fredninger af hensyn til natur. Fredninger under hensyn til kulturarv, beskrives un-
der punkterne 7.6.5-7.6.8. Projektet vurderes ikke at kunne pavirke fredninger i gvrigt.

Anlaegsfase:
Ingen

Driftsfase:
Ingen

Ikke relevant.

6.6.5 Kulturarv — be-
skyttede fortidsmin-

der

Anlaegsfase: Projektet omfatter primaert arbejder pa eller langs eksisterende vejarealer. Det
kan dog ikke udelukkes, at der findes skjulte fortidsminder i jorden, som kan blive forstyrret
eller gdelagt af anlaegsarbejder. Moesgaard Museum er kontaktet og har oplyst, at der gen-
nemfgres indledende arkivalsk kontrol mhp. at afklare, hvorvidt der er behov for arkaeologi-
ske undersggelser i forbindelse med anlaegsarbejdet. Emnet undersgges naermere i miljgkon-
sekvensrapporten.

Driftsfase: Driften omfatter ingen aktiviteter, som kan medfgre pavirkning af beskyttede for-
tidsminder og arkaeologi. Dette undersgges saledes ikke naermere.

Anlzaegsfase:
Skal undersgges

Driftsfase:
Ingen

Pavirkningen af beskyttede fortidsminder baseres
pa den indledende arkivalske kontrol.

6.6.6 Kulturarv — be-

skyttede diger

Der er ingen beskyttede diger, som vurderes at kunne blive pavirket i forbindelse med projek-
tet.

Anlaegsfase:
Ingen

Driftsfase:
Ingen

Ikke relevant.

6.6.7 Bygge- og be-

skyttelseslinjer

Projektomradet bergrer kirkebyggelinjer til Vejlby og Viby kirke. Det skal vurderes, om aktivi-
teter vil pavirke kirkerne eller deres omgivelser i projektets anlaegsfase. Desuden ligger en del

Anlzaegsfase:
Skal undersgges

Der ses pa udpegningernes udstrakning, deres for-
malsbestemmelser, samt pa konkrete
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Miljgfaktor

Beskrivelse af miljgpavirkning og begrundelse for afgraensning

(husk at beskrive for bade anlaegsfase og driftsfase hvis det er relevant)

Vurdering af relevans pba.
forventet pavirkning:

Ingen/
Ubetydelig

Skal undersgges/
Veesentlig

Forventet omfang i miljgkonsekvensrapporten
(inkl. metode)

af BRT-tracéet indenfor den kommunale udpegning af vaerdifulde kulturmiljger. Emnet under-
sgges saledes naermere i miljgkonsekvensrapporten.

| driftsfasen vurderes der ingen pavirkning at vaere af projektet, som fortrinsvist etableres i-
og langs eksisterende vejarealer. Vaesentlig pavirkning kan saledes udelukkes, og emnet vur-
deres derfor ikke naermere..

Driftsfase:
Ingen

bestemmelser af relevans for projektet. Det vurde-
res, hvorvidt og i hvilket omfang projektet kan
rummes indenfor de konkrete fredningsbestem-
melser. Vurderingen understgttes af det forelig-
gende materiale om visuel pavirkning herunder
kortmateriale og evt. visualiseringer.

6.6.8 Kulturarv (her-
under kirker og de-
res omgivelser (§1,
stk. 2)) og arkaeologi
(herunder de arki-
tektoniske og ar-
kaeologiske aspek-
ter)

Anlaegsfase: Som beskrevet, skal pavirkningen af Vejlby og Viby kirke vurderes. Pavirkningen
af arkaeologisk kulturarv vurderes pa baggrund af indledende arkivalsk kontrol samt eventu-

elle arkaeologiske forundersggelser, safremt Moesgaard Museum tilkendegiver, at der er be-
hov for disse. Der vurderes ligeledes pa pavirkningen af den kommunale udpegning af veerdi-
fuldt kulturmiljg.

Driftsfase: BRT-forbindelsens indpasning i byrummet, herunder sammenhangen med byens
eksisterende arkitektur, skal vurderes naermere i miljgkonsekvensvurderingen.

Anlzaegsfase:
Skal undersgges

Driftsfase:

Skal undersgges (vurderes i
fagkapitel om BRT-forbin-
delsens indpasning i by-
rummet)

Pavirkningen af arkaeologi baseres pa resultaterne
af eventuelle arkaeologiske undersggelser. BRT-for-
bindelsens indpasning i byrummet, herunder dens
synlighed og sammenhang med byens eksiste-
rende arkitektur, vurderes pa baggrund af ram-
merne for indretningen af stationsomrader, tun-
neller, byrum mv. Dette sker i et fagkapitel for pro-
jektets indpasning i byrummet.

{53



Side 30 af 32

Skema 6.7. Risiko for sterre menneske og naturskabte katastroferisici og ulykker (§ 1 stk. 2) samt miljgpavirkninger som
folge af projektets sarbarhed overfor sterre ulykker eller katastrofer (§ 20 stk. 5)

Miljgfaktor

Beskrivelse af miljgpavirkning og begrundelse for afgraensning

(husk at beskrive for bade anlaegsfase og driftsfase hvis det er relevant)

Vurdering af relevans pba.

forventet pavirkning:

Forventet omfang i miljgkonsekvensrapporten
(inkl. metode)

ske- og naturskabte
ulykker og/eller ka-
tastrofer (Bilag 7,
pkt. 8 + § 1, stk. 2)
(herunder som fglge
af klimaaendringer)

Ingen/
Ubetydelig
Skal undersgges/
Veesentlig
6.7.1 Risiko for Projektet vurderes ikke at udggre en risiko ved- eller vaere saerligt sarbar overfor stgrre natur- Anlaegsfase: Ikke relevant.
stgrre naturskabte skabte ulykker eller katastrofer. Emnet undersgges ikke narmere. Ingen
ulykker eller kata-
strofer Driftsfase:
Ingen
6.7.2 Risiko for Projektet vurderes ikke at udggre en risiko ved- eller vaere saerligt sarbar overfor stgrre men- Anlaegsfase: Ikke relevant.
stgrre menneske- neskeskabte ulykker eller katastrofer. Emnet undersgges ikke naermere. Ingen
skabte ulykker eller
katastrofer Driftsfase:
Ingen
6.7.3 Skadelige virk- Projektet vurderes ikke at kunne afstedkomme skadelige virkninger pa miljget, som fglge af Anleegsfase: Ikke relevant.
ninger pa miljget dets sarbarhed overfor stgrre menneske- og naturskabte ulykker og/eller katastrofer. Emnet Ingen
som fglge af projek- undersgges ikke naermere.
tets sarbarhed over Driftsfase:
for stgrre menne- Ingen
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Skema 6.8. Samspillet mellem ovenstaende faktorer (§ 20 stk. 4 nr. 5) og kumulation med andre eksisterende og/eller god-
kendte projekter (bilag 7, pkt. 5e)

Miljgfaktor

Beskrivelse af miljgpavirkning og begrundelse for afgraensning

(husk at beskrive for bade anlaegsfase og driftsfase hvis det er relevant)

Vurdering af relevans pba.
forventet pavirkning:

Forventet omfang i miljgkonsekvensrapporten
(inkl. metode)

Ingen/

Ubetydelig

Skal undersgges/

Veesentlig
6.8.1 Indbyrdes for- Det kan ikke udelukkes, at der kan vaere indbyrdes forhold mellem de afgreensede miljgfakto- Anlaegsfase: De indbyrdes forhold mellem miljgfaktorer vil blive
hold mellem de af- rer, hvor et projektelement kan udggre en positive pavirkning pa ét miljgemne, og samtidigt Skal undersgges vurderet i miljgkonsekvensrapporten for bade an-
greensede miljgfak- medfg@re negative pavirkning pa et andet. laegs- og driftsfasen i det omfang, det vurderes re-
torer Driftsfase: levant.

Skal undersgges

6.8.2 Kumulationen Hvis flere projekter foregar i samme omrade pa samme tid, vurderes deres samlede effekt pa Anlaegsfase: Projektets kumulative miljgpavirkninger vil blive
af projektets pavirk- miljget som den kumulative effekt. Den samlede effekt af flere projekters pavirkninger kan Skal undersgges vurderet i miljgkonsekvensrapporten for bade an-
ninger med andre vaere vaesentlig, selvom pavirkningen fra det enkelte projekt isoleret set ikke er det. Der er laegs- og driftsfasen i det omfang, det vurderes re-
projekter (herunder forelgbigt identificeret nedenstaende planer og projekter i naerheden af projektomradet, som Driftsfase: levant.
tage hensyn til evt. kan vise sig at have en kumulativ effekt sammen med projektet: Skal undersgges

eksisterende miljg-
problemer)

Trafik og infrastruktur
- Udvidelse af Aarhus Havn
- Supercykelstier i Region Midtjylland
- Marselistunnel
- Letbane eller BRT for straekningen Spanien-Brabrand
- Ny nzerbane til Silkeborg
- Evt. projekter i tilknytning til grgn mobilitetsplan
- Ses i kumulation med E45- Djurslandmotorvejen som er faerdig i 2027

Byudvikling (under planlaegning eller realisering)

- Viby: Bolig-/erhvervsomrader ved Rosenhgj, Mega Syd, Store Ravnsbjerg og Jyl-
landsposten og omradet rundt om Viby Torv.

- Aby Vest: Flere pa hinanden fglgende lokalplaner (helhedsorienteret planlaegning)

- Gellerup og Hasle: Transformation af Gellerup og Bispehaven og afledte udvik-
lingsomrader op mod Ringvejen med mange nye boliger og erhvervsetagemeter.

- Skejby Vest og Margrethebjerg: Nye boliger og erhvervsetagemeter.

- AUH (Skejbygardsvej/Vejlby Centervej/ Nordlandsvej): Nyere etageboligomrader,
arbejdspladser og uddannelsesinstitutioner.

- Vejlby: 5-6.000 nyere/kommende boliger ved Nordlandsvej og Arresgvej.

Skema 6.1 — 6.8 Gennemgang af alle emner fra miljgvurderingsloven. Emner med markeringen: vaesentlig skal miljgvurderes i miljgkonsekvensrapporten og det

samme galder for markeringerne Skal undersgges.
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