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Notat om indsatser i Grgn Mobilitetsplan som mangler
finansieret

Status for den Grgnne Mobilitetsplan (GMP) viste i juni, at der var flere
forskellige indsatser, som ikke er finansieret. Forligspartierne anmodede pa
mgdet den 25. juni Teknik og Miljg om at fremsende et fuldt overblik over de
indsatser i Grgn Mobilitetsplan, der jf. statusrapporten fortsat er
ufinansierede, og at dette vedlaegges Magistratens budgetforslag med
henblik pa at afsgge finansieringsmuligheder i forbindelse med
budgetforliget.

Byradet kan i budgetprocessen tage stilling til, om der skal prioriteres midler
til de indsatser, der i Grgn mobilitetsplan ikke er finansieret. Overordnet set
kan de ikke-finansierede indsatser i Grgn mobilitetsplan inddeles i fem
kategorier:

1. kollektiv trafik
bedre fremkommelighed for busser
cyklister og fodgaengere
fredeliggerelse og midtbyprojekter
parkering, bilfremkommelighed og @vrige granne trafikmaessige
tiltag

Al N

Mange af indsatserne er skalerbare. Derudover er der ogsa indsatser, hvor
omkostningerne pa nuveerende tidspunkt er uafklarede.

Kollektiv trafik

Udvidelser af Aarhus Letbane etape 1 er allerede fuldt finansieret, hvorimod
der for etape 2 mangler finansiering pa 0,2 mia. til selve anleegget (forudsat
en statslig medfinansiering pa 50 %, samt anvendelse af de 0,8 mia. kroner,
som Aarhus Kommune har reserveret til formalet). Dertil kommer 1,5 - 1,7
mia. kroner til togindkab og depot, samt et forventet tre-cifret millionbelgb til
arealerhvervelse. Udgifterne til tog, depot og arealerhvervelse kan

lanefinansieres (med en arlig omkostning til renter og afdrag for tog og depot

pa 76 — 82 mio. kroner, hvortil kommer et tocifret millionbelgb til forrentning
af arealerhvervelse og forgget drift af letbanen).

Med hensyn til foraget busdrift er der et behov for et nyt busdepot med
ladestandere. Dette er allerede forudsat finansieret af det budgetlaft, der
blev besluttet i Budget 2026, idet det kan etableres som et driftsfinansieret
anleeg. Men selve forggelsen af kgreplantimer, sa der kan opnas hyppigere
afgange, som skal bidrage til malet om 50% flere i den kollektive trafik,
indebaerer foragede driftsudgifter pa 22 mio. kroner i 2027 stigende til 98
mio. kroner mio. kroner arligt.

Vedr. busfremkommelighed er der et langsigtet investeringsbehov pa 191
mio. kroner til konvertering af bilspor til busbaner ved indfaldsvejene og
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Ringgaden. Desuden er der et investeringsbehov pa 374-590 mio. kroner,
hvis der skal etableres busbaner ved udvidelse af Ringvejen (mellem Viby
Torv og Paludan Miillersvej). Endelig er der et forslag om at anvende 17
mio. kroner til en treengselsfri busforbindelse mellem Aarhus og Favrskov
kommuner. Investeringerne i busfremkommelighed ventes at medfgre
driftsbesparelser, som gradvist stiger til 51 mio. kroner arligt. Besparelserne
bliver pa sektoren og giver dermed mulighed for at forage antallet af
afgange, og dermed ogsa bidrage til malsaetningen om flere passagerer.

Cyklister og fodgeengere

For cyklister og gaende er der allerede afsat 98 mio. kroner til
hovedcykelstinettet og andre stier samt til cykelparkering ved Bruuns Bro.
Der mangler finansiering til trafiksikkerhed, cykelfremkommelighed,
klimasikring af stier og bedre rammer for cykelparkering. Pa kort sigt (2027 —
2028) er investeringsbehovet pa omkring 16 - 26 mio. kroner, men pa
leengere sigt drejer det sig om et tre-cifret millionbelgb (ikke mindst til
klimasikring af Brabrandstien).

Fredeliggarelse og midtbyprojekter

Hvis der skal realiseres en omdannelse af Banegardspladsen og Frederiks
Allé samt til ombygning af Narreportkrydset og Aarhus O, er der pa langt sigt
et finansieringsbehov svarende til et tre-cifret millionbelab.

Der er herudover et investeringsbehov, som endnu ikke er afklaret til trafik-
ger, sommergagader, hastighedsdeempende tiltag og byrumskvalitet.
Endelig er der et ufinansieret belgb pa 58 mio. kroner til gran mobilitet i
Kongelunden, heraf ca. halvdelen pa kort sigt (2027 — 2028).

Parkering, bilfremkommelighed og @vrige grenne trafikmeessige tiltag

Til ny vejstruktur og kapacitetsforagelse i udvalgte kryds er der pa langt sigt
et ufinansieret investeringsbehov pa 0,5 mia. kroner. Finansieringsbehovet
er revurderet og vaesentligt foraget ift. den oprindelige aftale om Grgn
Mobilitetsplan, idet der nu tages hensyn til konstitueringsaftalens
malsaetning om at sikre fremkommelighed pa tveers af transportformer.

Der er i baggrundsmaterialet til Magistratens Budget en gskonomioversigt
over de enkelte tiltag i GMP, som ikke er fuldt finansieret.
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