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1 Indledning
Fokus pa trafiksikkerhed

Aarhus Kommune arbejder lgbende med at forbedre trafiksikkerheden pa kommunens veje og stier.
Dette omfatter en lang raekke aktiviteter, bl.a. udarbejdelse af arsrapporter, som belyser
problemstillingerne og i forleengelse heraf give et grundlag for at udpege de ulykkestendenser, der er
mest gaengse, og som derfor bgr have fokus i trafiksikkerhedsarbejdet.

12024 har Aarhus Kommune med bistand fra RAW Mobility sidledes udarbejdet en arsrapport for alle
trafikulykker i 2019-2023 pa kommunes veje og stier. Denne viser bl.a., at cyklister udggr omkring
halvdelen af de tilskadekomne, og saledes er den trafikantgruppe som fylder mest i ulykkesstatistikken i
kommunen. Samtidig er hele 2/3 af de politiregistrerede tilskadekomne cyklister kommet alvorligt til
skade.

Konkret viser gennemgangen af de politiregistrerede trafikulykker i Aarhus Kommune, at
cykelulykkerne udggr 25 % af samtlige ulykker i kommunen (2019-2023), og at cykelulykker med
personskade udggr hele 51 % af samtlige personskadeulykker.

Fokus pa cykelulykker

Idet cykelulykker og -tilskadekomne udggr en sa stor andel af det samlede ulykkesbillede i kommunen,
har Aarhus Kommune gnsket at fa foretaget en dedikeret ulykkesanalyse for denne trafikantgruppe.

Neervaerende rapport omhandler derfor trafikulykker med cyklister. Som i den samlede drsrapport for
trafiksikkerhed er ulykkesanalyserne baseret pa ulykker registreret i 2019-2023. Gennemgang af
udviklingstraek er dog baseret pa den tidrige periode 2014-2023, ligeledes svarende til den samlede
arsrapport.

Fokus pa bade politi- og skadestueregistrerede ulykker

Cykelulykker er i denne arsrapport defineret som en politiregistreret person- eller materielskadeulykke
med en eller flere cykler involveret som et af elementerne. I politiets ulykkesregistreringer deekker den
overordnede elementart 'Cykel’ i nogle tilfzelde over andre kgretgjer end traditionelle cykler. Dette kan
bl.a. vaere el-lgbehjul og invalidescootere, og disse er ligeledes medtaget i neervaerende rapport.

[ personskadeulykkerne er det ikke ngdvendigvis cyklisten, der er den tilskadekomne, da det i enkelte
tilfeelde har veeret cyklisten, der f.eks. har pakgrt en fodgeenger. Disse tilskadekomster indgar i
ulykkesgrundlaget for arsrapporten.

Selvom de tilskadekomne cyklister udggr en stor andel af de politiregistrerede tilskadekomne, er det
almen kendt, at politiet kun far kendskab til en mindre del af de tilskadekomne cyklister, og for at fa et
mere daekkende og korrekt ulykkesbillede er analyserne suppleret med skadestueregistrerede data om
tilskadekomne cyklister.

Arsrapporten er udarbejdet i et samarbejde mellem Aarhus Kommune og RAW Mobility.



2 Politi- og skadestueregistrerede trafikulykker og tilskadekomne

Ulykkesanalyser baseres normalt pa den sikaldte officielle ulykkesstatistik, som omfatter
politiregistrerede trafikulykker. Aarhus Kommune har i en laengere arraekke samarbejdet med
skadestuen i Aarhus (akutmodtagelsen) om udvidet registrering af trafikskadede, som kommer ind pa
skadestuen. Det betyder, at Aarhus Kommune udover information om de politiregistrerede ulykker som
noget unikt ogsa rader over data om skadestueregistrerede ulykker i kommunen. Disse
skadestueregistrerede ulykker er bl.a. blevet stedfzestet, og findes via Uheldsportalen for Aarhus
Kommune let tilgzengelig sammen med de politiregistrerede ulykker.

Nearvarende arsrapport omfatter derfor bade cykelulykker registeret af henholdsvis 1) politiet og 2)
skadestuen, herunder ulykker registeret af bade politi og skadestue (dubletter). For at kunne
sammenligne ulykkesudviklingen og -mgnstret med nuveerende og tidligere arsrapporter og evt.
landsgennemsnittet eller andre regioner/kommuner er der foretaget en separat gennemgang af de to
ulykkesdataseet, som afslutningsvis er sammenlignet. Idet de politiregistrerede ulykker indgar i den
officielle ulykkesstatistik, gennemgas de fgrst.

De politiregistrerede ulykker

En trafikulykke defineres som en ulykke, der er sket pa en offentlig tilgeengelig gade, vej, plads eller
lignende, nar ulykken star i forbindelse med den trafikale benyttelse af de naevnte omrader, og mindst
én af de implicerede parter har vaeret kgrende. Denne definition indebeerer, at ulykker, der er sket pa
privat grund eller er eneulykker med fodgzengere (faldulykke), ikke teeller med som en trafikulykke i
den officielle statistik.

Politiet har pligt til at optage rapport, hvis:

e Der er sket personskade ved ulykken.

o Der er sket materielskade pa kgretgjer, der skgnnes at overstige 50.000 Kr. for hvert
motorkgretgj eller 5.000 kr. for anden materielskade.

e Personer, der ikke har fast bopzl i Danmark, er indblandet, og der er fremsat erstatningskrav
mod den pageeldende.

o Politiet tilkaldes til en ulykke, hvori personer ansat ved politiet er indblandet.

e Der efter politiets skgn er udvist en sddan tilsideseettelse af feerdselslovgivningen, at dette i sig
selv bgr give anledning til sigtelse.

Trafikulykker inddeles i personskadeulykker og materielskadeulykker. Personskadeulykker omfatter
ulykker, hvor mindst én person er kommet til skade, mens alle gvrige ulykker betegnes
materielskadeulykker. I tilleeg er der sakaldte ekstrauheld, som er uheld med mindre materielle skader,
som er kommet til politiets kendskab, men hvor der ikke er optaget rapport. Det betyder, at der kan
mangle oplysninger om disse, og de indgar i henhold til normal praksis derfor ikke i analyserne.

De tilskadekomne opdeles efter skadesgrad i dreaebte, alvorligt og lettere tilskadekomne:

e Drabte i forbindelse med en trafikulykke defineres som personer, der er dgde indenfor 30 dage
som fglge af ulykken.

e Alvorligt tilskadekomne omfatter f.eks. kranie- eller knoglebrud, hjernerystelse, sveere
forstuvninger, lzesioner af brystkasse, rygsgijle eller nakke.

o Lettere tilskadekomne omfatter mindre alvorlige personskader, der kraever behandling ved leege
eller tandlaege. Mindre skader som mindre hudafskrabninger, sma snitsar eller sma bla marker
betegnes ikke som personskader.



Denne arsrapport indeholder alle typer af cykelulykker med personskade og materielskade, som er
registreret pa Aarhus Kommunes veje og stier. Ulykker pa statsveje indgar saledes ikke, og ligeledes
indgar ekstrauheld som beskrevet ikke.

De skadestueregistrerede ulykker

Nar en trafikulykke fgrer til sygehuskontakt, indsamles bl.a. oplysninger om patientens alder, kgn,
transportmiddel, evt. modpart og diagnose. Herudover kan sundhedspersonalet indsamle oplysninger
om skadested, ulykkessituation og stedfaestelse, hvilket dog ikke er obligatorisk. Disse oplysninger
indsamles i det sdkaldte Landspatientregister (LPR), som indeholder information om alle patienter, som
har modtaget behandling pa danske sygehuse, inkl. akutmodtagelser.

LPR-data er ikke umiddelbare tilgaengelige til kommunale ulykkesanalyser, men i Aarhus Kommune har
derien leengere arraekke vaeret et samarbejdet med skadestuen i Aarhus om udvidet registrering af
trafikskadede, som kommer ind pa skadestuen. Dette omfatter bl.a. ulykkessituation og stedfaestelse,
hvilket ggr det muligt at bruge disse i ulykkesanalyserne.

Styrker og svagheder ved politi- og skadestueregistrerede ulykkesdata

Fordelen ved de politiregistrerede ulykkesdata er, at der findes omfattende data om hver enkelt ulykker
som sted, parter, trafikale forhold, ulykkessituation, vejens tilstand mv. Samtidig omfatter dataene bade
personskade- og materielskadeulykker, hvilket giver en systematisk tilgang til at forsta ulykkernes
hyppighed og type. En fordel er ligeledes en hgj grad af konsistens og standardisering, hvilket muligggr
sammenlignelige analyser f.eks. over tid, sted eller mellem kgretgjstyper. Politiets uvildighed sikrer
troveerdigheden af oplysningerne, og stedfaestelsen af ulykkerne pa kort ggr dataene szerligt anvendelig.
En vaesentlig begraensning er, at ikke alle trafikulykker kommer til politiets kendskab og dermed ikke
bliver registreret. Iszer eneulykker med letter trafikanter er underrapporteret.

Fordelen ved skadestueregistrerede ulykkesdata er den omfattende deekning af, hvem der kommer til
skade, og hvilke skader de har faet. Registreringen inkluderer langt flere tilskadekomne i trafikulykker
end politiets registreringer, iszer blandt cyklister og andre lette trafikanter. Registreringen kan derfor
bidrage til en mere repraesentativ forstaelse af trafiksikkerhed og skadesmgnstre. En begraensning er, at
disse data omfatter feerre information om den enkelte ulykke, samtidig med at de ikke er uvildige og
kvalitetsikret.

Uheldsportal

Aarhus Kommune rader over den sdkaldte Uheldsportal, som er et digitalt veerktgj til behandling og
analyse af trafikulykker pa kommunens veje og stier. Denne portal omfatter bade de politi og
skadestueregistrerede trafikulykker og tilskadekomne. Dette ggr det muligt at foretage samlede
analyser af de to dataszet.



3 Ulykkesgrundlag

I den femarig periode fra 01. januar 2019 til 31. december 2023 er der registreret 1.139 ulykker af

politiet p4 kommunevej i Aarhus Kommune, hvor en eller flere cyklister har vaeret involveret. Cyklisten

er ikke altid den forurettede, men kan ogsa vere den, som er udlgsende part i trafikulykken. Der er
registreret 408 ulykker med personskade. [ enkelte personskadeulykker er det ikke en cyklist, der er
den tilskadekomne, men en fodgaenger.

Arsrapporten er fortrinsvist udformet pa baggrund af de politiregistrerede cykelulykker, men de
skadestueregistrerede cykelulykker er ogsa blevet gennemgaet, for at afdeekke om samme

ulykkesbillede forekommer i de to datakilder.

Tabel 1 Politiregistrerede cykel- og trafikulykker i 2019-2023.

Ulykker

Personskade- Materielskade-

[alt T i Ekstraulykker
Cykelulykker i perioden 1.139 408 657 74
Alle traflku_lykk.er i Aarhus 4586 800 3.200 586
Kommune i perioden
Andel cykelulykker 25% 51 % 21 % 13 %

Alvorlig Lette

Lalt R tilskadekomne tilskadekomne
Cykelulykker i perioden 422 3 281 138
Alle traflku_lykk.er i Aarhus 3346 24 1398 1.947
Kommune i perioden
Andel cykelulykker 13 % 13 % 20 % 7%
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4 Generel udvikling

Flere cyklister kommer til skade

De politiregistrerede cykelulykker for en tidrig periode er undersggt for at afdeekke, om udviklingen gar
i en positiv retning i Aarhus Kommune. Antal cykelulykker over en tidrig periode fremgar af figur 1. I
perioden fra 2014 til 2023 ses en stigning fra ca. 150-200 til 200-250 cykelulykker om aret, og antallet
af personskadeulykker med cyklister impliceret er steget fra ca. 50 til ca. 100 om aret. Til
sammenligning har det arlige antal cykelulykker med personskade pa nationalt niveau stort set veeret
uendret, mens antal materielskadeulykke er steget med ca. 40 %. | Aarhus Kommune har udviklingen i
cykeltrafik i perioden stort set veeret stagnerede, sa flere cykelulykker kan sdledes ikke forklares med
mere cykeltrafik.
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Figur 1 Politiregistrerede cykelulykker i Aarhus Kommune i perioden 2014-2023. Sort linje: Tendenslinje for udviklingen i det
samlede antal cykelulykker. Rod linje: Tendenslinje for udviklingen i cykelulykker med personskade.

Antal tilskadekomne i personskadeulykkerne i den tidrige periode fremgar af figur 2. Antallet af
alvorligt tilskadekomne cyklister om aret er steget fra 35-40 om aret til 60-65 om aret, mens antallet af
lettere tilskadekomne cyklister tilsvarende er steget fra ca. 20 til ca. 30 om aret. Det ses, at politiet i alle
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arene har registreret flere alvorligt end lettere tilskadekomne. Derudover ses det, at antallet af alvorligt
tilskadekomne stiger mere end de lettere tilskadekomne. Bemaerk, at noget af forklaringen pa ferre
registrerede lettere tilskadekomne, er, at politiet generelt bliver tilkaldt og far kendskab til flere
alvorlige ulykker end mindre alvorlige ulykker, og derfor har en lavere registreringsgrad (mgrketal) for
lettere tilskadekomne cyklister end for de alvorlige tilskadekomne cyklister. Denne lavere
rapporteringsgrad for lettere tilskadekomne gzelder for alle typer cyklister ogsa brugere af elcykler,
speed pedelecs og el-lgbehjul.

Det er vigtigt at bemaerke, at antallet af trafikdraebte cyklister har veeret faldende. I de sidste fem ar
(2019-2023) har der veeret tre trafikdraebte cyklister i kommunen, mens der i den forrige femarige
periode (2014-2018) var 10 cyklister, som blev draebt i trafikken, hvilket er over tre gange sa mange.
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Figur 2 Antal draebte, samt alvorligt og lettere tilskadekomne ifm. politiregistrerede cykelulykker i Aarhus Kommune i perioden
20214-2023. Tendenslinjer er angivet for udviklingen i alvorlige og lettere tilskadekomne.

Flere elcykler giver flere elcykelulykker

Draebte og tilskadekomne cyKlister i de seneste 10 ar fordelt pa forskellige typer af cykel fremgar af
tabel 2. Tabellen viser, at det fortrinsvist er cyklister pa traditionelle cykler, der kommer til skade, og
cyklister pa elcykler og speed pedelec udggr samlet set ca. 15 % af de tilskadekomne i den 10-arige
periode. Der er imidlertid sket store @endringer i lgbet af denne periode, idet der har varet en stor
vaekst i antallet af elcykler, samtidig med at der i 2018-2019 nationalt er blevet igangsat
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forsggsordninger for henholdsvis speed pedelecs og sma elektriske kgretgjer som el-lgbehjul, hvor disse
er blevet tilladt pa cykelstierne.

De forskellige cykeltyper tilhgrende den tilskadekomne cyklist fordelt pa drene i analyseperioden er
derfor blevet opgjort og fremgar af figur 3. Hvert ar kommer ca. 60 cyklister pa almindelig cykel til
skade, og dette tal har stort set vaeret uendret siden 2016.

Arligt kommer der nu ca. 15-25 elcyklister til skade i trafikken. Dette antal har veeret stigende i Igbet af
perioden, og i starten af perioden var der saledes 1-3 arligt tilskadekomne elcyklister. I de seneste ar
har de tilskadekomne elcyklister saledes udgjort omkring 23 % af det samlede antal tilskadekomne
cyklister. Den stigende andel haenger sammen med, at de udggr en stgrre og stgrre andel af
cykeltrafikken. Ifglge den nationale cyklistundersggelse for Aarhus (2024) har 32 % af de adspurgte
cyklister i dag en elcykel. Ifglge den nationale undersggelse fra DTU "Risiko i trafikken 2016-2023” har
elcyklister en anelse hgjere ulykkesrisiko end cyklister pa almindelig cykel.

Meget fa ulykker med el-lgbehjul

12019 blev der igangsat en national forsggsordning med sma elektriske kgretgjer i trafikken, og der
blev etableret lejeordning for el-lgbehjul i Aarhus. I den sidste del af analyseperioden er der saledes
blevet registeret tilskadekomne pa denne type kgretgj. Pa arsbasis kommer der saledes nu 2-5 el-
lgbehjulsbrugere til skade, hvor antallet fgr forsggsordningen var nul, da disse kgretgjer i
udgangspunktet ikke fandtes i offentlig trafik. Ifglge "Risiko i trafikken 2016-2023" har el-
lgbehjulsbrugere en markant hgjere ulykkesrisiko end cyKklister.

I de seneste ar har der i hele landet ogsa veeret en vaekst i brugen av invalidescootere pa cykelstien.
Disse kgretgjer har ifglge "Risiko i trafikken 2016-2023” ogsa en markant hgjere ulykkesrisiko end
cyklister. I Aarhus er der imidlertid registeret fa tilskadekomne i forbindelse med ulykker med
invalidescootere.

Tabel 2 Drabte og tilskadekomne i politiregistrerede cykelulykker fordelt pa forskellige typer af cykler i den tidrige periode 2014-
2023.

Cykeltype og skadesgrad

Almindelig Barn i Elcyelling Invalide- El- Ej
speed . . [alt
cykel barneszde scooter lgbehjul | cyklist
pedelec)

Dreaebte 11 2 13
Alvorligt
tilskade- 381 2 70 3 6 28 490
komne
Lettere
tilskade- 199 1 42 2 5 14 263
komne

Lalt 591 3 114 5 11 42 766
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Figur 3 Dreebte og tilskadekomne i politiregistrerede cykelulykker fordelt pa forskellige cykeltyper i den tidrige periode 2014-2023.
Ej cyklist betyder, at det er modparten, typisk en fodgaenger, som er blevet pdkgrt af en cyklist og kommet til skade.



5 Hvor sker ulykkerne?

Flest ulykker i midtbyen og pa indfaldsvejene

Cykelulykkerne er fortrinsvist registreret indenfor Ringvejen (02) og pa de stgrre indfaldsveje, som det
fremgar af figur 4, hvor der ogsa er mest pendler-cykeltrafik. De stgrre indfaldsveje er Grenave;j,
Randersvej, Paludan-Miillers Vej, Viborgvej, Silkeborgvej og Skanderborgvej. Det kan desuden ses, at der
er sket en del cykelulykker omkring Tilst.
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Figur 4 Heatmap med de politiregistrerede cykelulykker i 2019-2023.

Hovedparten af cykelulykkerne sker i byzone og i kryds

Figur 5 viser, at ulykkerne fortrinsvist og som forventet er sket indenfor byzonegraensen (93 %). Dette
haenger sammen med, at det ogsa er i byen den stgrste andel af cykeltrafikken findes. Det betyder
ligeledes, at et relativ lavt antal cykelulykker sker i det dbne land.
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Af figur 6 ses det, at de politiregistrerede cykelulykker oftest sker i F- eller T- kryds (66 %). At der sker
mange flere cykelulykker i F- og T-kryds i sammenligning med rundkgrsler, skyldes, at der er markant
flere (ca. fem gange sa mange) kryds end rundkgrsel i Aarhus Kommune. Sdledes er den reelle
nivlkesisilo for cyklende i mange tilfeelde stgrre i rundkgrsler end i tilsvarende F- og T-kryds. 19 % af
cykelulykkerne er registeret pa lige vejstraekninger, herunder bade strakninger uden cykelfaciliteter og
straeekninger med cykelsti/bane langs vejen.
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Figur 5 Fordeling af de politiregistrerede cykelulykker i 2019-2023 mellem by og land.
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Figur 6 Fordeling af de politiregistrerede cykelulykker i 2019-2023 pa vejudformning.
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6 Hvem kommer til skade?

Flest cykelulykker med personbiler

Der er registreret 408 personskadeulykker, hvor mindst én cyklist har vaeret involveret. Der har veeret
422 tilskadekomne. Partkombinationer for de 408 cykelulykker fremgar af tabel 3. Det er som
forventelig fortrinsvis ulykker mellem personbiler og cyklister, som udggr 279 + 35 = 314 ulykker (77
%). Der sker sdledes relativ fa ulykker mellem lastbil /bus og cyklist (12 ulykker svarende til 3 %),
selvom disse ofte far meget opmaerksomhed i medier m.m. 50 af ulykkerne er med en fodgaenger eller
en anden cyKklist (12 %).

Tabel 3 Partkombinationer for de politiregistrerede cykelulykker i 2019-2023 med personskade. Egenpart og modpart er
henholdsvis part 1 og part 2, som defineres ud fra ulykkessituation, og dette har ikke noget med skyldsspgrgsmdl at gare.

Modpart
£ 5
A
= -g of% =
5 £ (=9 =
— %) = o0 oo
B Q L] Al == ==
) 2 | = 2 S| - |ES|E¢
=] || = = S| ¢ g £ | S5 | 5§
8 = = g 2 = - o E2| E2
80 3 ) * ) 2 = o o S0 | 20
< i = = = 17 = 50 b = = = = o=
) > § ) & « 3] & g e8| o «
g]! art 29 (&) =¥ = - - =t [z B B 2 —
Cykel 1 P85 2 | 216 2] 3 2 | 104
Knallert30+45 7
Motorcykel 2
Personbil 279
Varebil
Motorredskab 1 1
Lastbil /bus 10 10
Flygtet part 1 1
I alt 24 | 330 1 35 2 2 1 6 2 3 2 408

Det er ikke ngdvendigvis cyklisten, der har veaeret den tilskadekomne, se tabel 4. Cykelulykkerne med
tilskadekomster ved andre parter end cyklen er f.eks. ulykker, hvor to motorkgrende er kgrt sammen,
for cyklisten er blevet pakgrt, kraftige opbremsninger hvor en buspassager er kommet til skade eller en
uhensigtsmaessig undvigemangvre pga. cyklisten. Overvaegten af alvorligt tilskadekomne haenger
sammen med, at politiet har en hgjere rapporteringsgrad for disse ulykker end ulykker med lettere
tilskadekomne.

Tabel 4 Transportmiddel for de tilskadekomne i de politiregistrerede cykelulykker (2019-2023).

Transportmiddel og skadesgra
Skadesgrad Cykel Fodgaenger Knallert30 Mc Personbil | Rutebus [alt
Draebte 3 3
Alvorlig 10 4 1 1 281
Lettere 3 2 2 138
[alt 399 13 4 1 2 3 422

Alkohol ikke en faktor i politiregistrerede ulykker

Figur 7 viser, om der har vearet en spirituspavirket part involveret i personskadeulykkerne. Det ses, at
spiritus kun har vaeret en potentiel ulykkesfaktor i meget fa ulykker (ca. 4 %).
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Figur 7 Fordeling over spiritus i ulykkerne med tilskadekomster i de politiregistrerede cykelulykker (2019-2023). Bemeerk at
figuren ikke viser hvorvidt det var cyklisten eller den anden part som var pdvirket.

Lige mange mand og kvinder kommer til skade i cykelulykker

Skadesgraden og kgn samt alder fremgar af figur 8. Det ses, at fordelingen mellem kgnnene er
tilneermelsesvis lige fordelt pa skadesgrad for bade alvorligt og lettere tilskadekomne. For draebte er der
en overvagt af maend, men dette omfatter udelukkende tre ulykker og kan derfor veere en tilfseldighed.

100% 90
90% 80
80% 70
70% 60
60% 50
50%
40% 40
30% 30
20% 20
10% 10 .
0% 0
Draebte Alvorligt Lettere 0-14 &r 15-243r 25-404r 41-603&r +61ar
B Kvinde = Mand B Drebte ® Alvorligt Lettere

Figur 8 Fordeling af skadegrad pd ken (tv.) og pd alder i de politiregistrerede cykelulykker (th.) (2019-2023), hvoraf de allerfleste
er tilskadekomne cyklister.

Der er flest tilskadekomne i aldersgrupperne 25-40 ar og 41-60 ar. I hver gruppe er deri alt 114
tilskadekomne, og hver gruppe udggr saledes 27 % af de tilskadekomne. 15 bgrn er kommet til skade pa
cykel (ca. 4 %), mens antallet er 80 for de +61-arige (20 %).

Unge og middelalderende kommer mest til skade pa cykel

Alder og ken for de tilskadekomne i politiregistrerede cykelulykker fremgar af figur 9.
aldersgrupperne 15-24 ar og 25-40 ar er der flere tilskadekomne kvinder, iseer ved de 25-40-arige, hvor
der er 62 kvinder mod 52 maend. Ved de resterende aldersgrupper er der flere maend end kvinder, som
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er kommet til skade. Forskellen er stgrst ved bgrnene, hvor der er 12 drenge og 3 piger, som er kommet
til skade.
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B Kvinde ® Mand

o

Figur 9 Fordeling af de tilskadekomne pd kon og alder i de politiregistrerede cykelulykker (2019-2023). Der er her ikke taget
hensyn til befolkningssammensatningen.

Figur 10 viser antal personskader i forhold til befolkningssammenszetningen i kommunen. Tages der
sdledes hgjde for antal indbyggere i hver aldersgruppe ses det, at det er blandt de unge (15-24 ar) og
blandt de middelalderen (41-60 ar), at der er flest personskader (ca. 0,3 personskade pr. ar pr. 1000.
indbygger). Der er feerrest politiregistrerede personskader blandt bgrnene (ca. 0,05 personskade pr. ar
pr. 1000. indbygger).

0,35

0,30
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0-14 ar 15-24 ar 25-40 ar 41-60 ar +61ar

Figur 10 Personskader i de politiregistrerede cykelulykker pr. ar pr. 1.000 indbyggere fordelt pa alder.
Befolkningssammensaetningen er hentet i BorgerDWH (Aarhus Kommunes borgersystem).

‘.’\I 14



7 Hvordan sker ulykkerne?
cykelulykker kan have fglgende hovedsituationer:

Hovedsituation 0:
Hovedsituation 1:
Hovedsituation 2:
Hovedsituation 3:
Hovedsituation 4:
Hovedsituation 5:
Hovedsituation 6:
Hovedsituation 7:
Hovedsituation 8:
Hovedsituation 9:

Eneulykker

Ulykker med samme kurs uden svingning
Mgdeulykker

Ulykker med samme kurs med svingning

Ulykker med modsatte kurs med svingning
Tveerkollisioner

Kgrende pa krydsende vej med svingning

Pakgrsel af parkeret kgretgj

Fodgaengerulykker

Uheld med dyr, genstande mv. pa eller over kgrebanen

Flest cykelulykker er flerpartsulykker i kryds

Figur 11 viser, at der er flest politiregistrerede cykelulykker af hovedsituation 3 (30 %). Det ses
desuden, at politiet hovedsageligt har registeret krydsulykker (hovedsituation 3-6) (i alt 81 %). At
politiet har registreret flest krydsulykker, er forventelig og svarer til billedet for hele landet. Den store
andel haenger sammen med, at det typisk er i krydsene, at de alvorlige cykelulykker, som politiet far
kendskab til, sker. De fleste krydsulykker er sket i F- og T-kryds, jf. figur 6. Der er faerrest cykelulykker,
hvor dyr eller faste genstande pakgres (0,6 %) og herefter eneulykker (1,0 %).
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Figur 11 Fordeling af hovedsituationer for politiregistrerede cykelulykker (2019-2023).
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Hver tredje cykelulykke er en hgjresvingsulykke

De 10 hovedsituationer er i ulykkesstatistikken underopdelt i 71 sakaldte ulykkessituationer. De ti mest
hyppige ulykkessituationer fremgar af figur 12. Hgjresvingsulykker (ulykkessituation 312) udger 27 %
af cykelulykkerne. Der er registreret 14 % venstresvingsulykker (ulykkessituation 410). Der er desuden
33 % af ulykkerne, som er ulykkessituationer med forskellige kombinationer af tvaerkollisioner, dvs.
venstresving ud foran "medkgrende”, ligeudkgrende (krydsende kgretgjer fra venstre), ligeudkgrende
(krydsende kgretgjer fra hgjre) og venstresving ud foran "modkgrende” (ulykkessituation 610, 520, 510
og 660).
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Figur 12 De ti mest hyppige ulykkessituationer for de politiregistrerede cykelulykker (2019-2023). Bemaerk at det for hver

ulykkessituation ikke er entydig hvilken "pil” (part) cyklisten er, men at cyklisten i nogle ulykkessituationer hovedsageligt er den
ene pil. I Ulykkessituation 312 og 410 er cyklisten f.eks. typisk den ligeudkarende part.

Figur 11 og figur 12 viser, at politiet hovedsageligt har registeret flerpartsulykker, og dermed fa
eneulykker. Tabel 5 viser partskombinationerne for disse flerpartsulykker. Bemark at denne tabel
ligner tabel 3, men omhandler alle ulykker, mens tabel 3 udelukkende omhandler ulykker med
personskade. Der indgar i alt 1.139 partskombinationer, hvoraf der fortrinsvist har vaeret ulykker
mellem cyklister og personbiler, som omfatter i alt 852 + 88 = 940 ulykker (83 %). Der er ogsa
registreret flere ulykker, hvor modparten har vaeret en fodgaenger (41 ulykker svarende til 4 %) eller en
anden cyKklist (ligeledes 41 ulykker svarende til 4 %). Lastbil /bus, varebiler og knallerter er ogsa
modpart i nogle fa ulykker, henholdsvis 30, 31 og 14 ulykker (1-3 %).
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Tabel 5 Partkombinationer for samtlige politiregistrerede cykelulykker inkl. cykelulykker uden personskade (2019-2023).
Egenpart og modpart er henholdsvis part 1 og part 2, som defineres ud fra ulykkessituation, og dette har ikke noget med
skyldsspgrgsmadl at ggre.

Modpart
: |5
= )
gl B | =8
- g E [=T)] g
5 2|12 = | 518 S | €8
& BB E|=| S| 2|28 5 |8
S| =8| 8 |3| 2| 8|85 ¢ |£%
T E|E|E| 5|5l & |8 |22 & |58 %
= S| E| & | =] 2 a | =| 8 = = o S
Fodgeaenger 1 1
Cykel 111 - 7 3 4 1 1 5 7 209
Knallert30+45 13 13
Motorkgretgj<400kg 1 1
Motorcykel 2 2
Personbil 852 ‘ 852
Varebil 24 24
Motorredskab 2 2
Udrykningskgretgj 1 1
Lastbil /bus 27 27
Flygtet part 7 7
[ alt 40 |971 | 1 | 1| 88 | 7 3 4 1 i 5 7 1.139
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a2
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Figur 13 Forskellige typer af cykler, der har vaeret involveret i de politiregistrerede ulykkerne (2019-2023). Almindelige cykler
udger 924 af de i alt 1.189 involverede koretgjer, og fremgar ikke af figuren.
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Der har vaeret 1.189 forskellige cyklister involveret i ulykkerne, 924 kgrte pa en almindelig cykel (78
%), og 265 pa en anden type (22 %). De forskellige typer af cykler fremgar af figur 13. Elcykler og speed
pedelec udggr samlet 205 (17 %) af de involverede cykler i cykelulykkerne. El-1gbehjul og
invalidescootere udggr henholdsvis 37 (ca. 3 %) og 19 (1,6 %) af de involverede kgretgjer. Det er ikke
muligt at opggre antallet af ladcykler, og disse indgar sdledes som en delmangde af elcyklerne og de
almindelige cykler afhaengig af om de har elmotor eller ej.
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8 Hvornar sker ulykkerne?

Fordeling pr. ar fremgar af figur 14. Det samlede antal ulykker varierer arligt mellem 192 og 245 uden
nogen hverken faldende eller stigende tendens. 1 2021 er der dog registreret noget feerre cykelulykker
end i de andre ar. Dette skyldes formentlig covid19-nedlukninger i dette ar, som reducerede trafikken

vasentlig.
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Figur 14 Fordeling pa dr og ulykkesart for de politiregistrerede cykelulykker.
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Figur 15 Fordeling pda mdned for de politiregistrerede cykelulykker (2029-2023).
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Flest cykelulykker nar cykeltrafikken topper i efteraret

Variationen over dret fremgar af figur 15, hvor fordeling pa maned ses. [ december-april er det ca. 80
cykelulykker pr. maned. Dette stiger til ca. 100 cykelulykker i maj-november, med undtagelse af et dyk i
juli til ca. 70 og et kraftig spring til ca. 140 i september. Dette harmonerer med de perioder, hvor der er
henholdsvis mindst og mest cykeltrafik. Udover at antallet har sasmmenhang med omfanget af
cykeltrafik, kan det ekstraordinzere hgje antal cykelulykker i september muligvis have sammenhaeng
med mange nye, ikke stedkendte cyklister i byen i forbindelse med studiestart, maske mere cykling i
pavirket tilstand samt at de gvrige trafikanter efter en periode med meget fa cyklister igen skal veenne
sig at der er mange cyklende. Det lave antal ulykker i juli kan haenge sammen med sommerferien, hvor
der er feerre som pendler til/fra arbejde og uddannelse, hvilket giver mindre bade cykel- og biltrafik, og
dermed fzerre konflikter. Andelen af ulykker i efteraret er 32 %, ogi de tre resterende arstider er
andelene mellem 22 og 24 %.

Flest cykelulykker i t@rt vejr

Tabel 6 viser vejens fgre samt vejret for tidspunktet for ulykken. Cykelulykkerne er hovedsageligt som
forventet sket i bade tgrt fare og tgrt vejr (70 %), hvor de fleste cykelture foretages. Omkring 20 % er
sket i vadt fgre. Der er registreret feerrest glatfgreulykker (ca. 1 %). I vadt og glat fgre er friktionen pa
den ene side darligere og dermed risikoen for at veelte, eller ikke na at kunne bremse stgrre. Pa den
anden side er der flere cyklister, som cykler mere forsigtigt, samtidig med at der generelt er faerre
cyklister i dette vejrlig. Ifglge DMI bliver man vad pa ca. 5 % af cykelturene i Aarhus, hvis man cykler
til/fra arbejde/uddannelse hver dag morgen og eftermiddag aret rundt.

Tabel 6 Fordeling pd vejens fare og vejrforhold for de politiregistrerede cykelulykker (2019-2023).

Vejens fgre og vejret

Glat Uoplyst [ alt
Tort 12 912
Regn 128
Bleest 1 1
Blaestregn 1 1 2
Tége 3 1 9 1 14
Sne 2 2
Uoplyst 4 3 1 80
lalt 808 235 11 85 1.139

Flest cykelulykker i morgen- og eftermiddagstrafikken

Tidspunkt og ugedag for ulykkerne fremgar tabel 7. Ulykkerne er hyppigst registreret i perioderne med
hgjst trafikbelastning om morgenen (kl. 07.00-09.00) og om eftermiddagen (kl. 15.00-17.00) pa
hverdage. 242 (ca. 21 %) af ulykkerne er saledes sket i morgentrafikken, mens 201 (ca. 18 %) er sket i
eftermiddagstrafikken. Der er registreret feerrest ulykker om natten (19 ulykker i tidsrummet 23.00-
6.00) og i weekenderne (148 ulykker lgrdag og sgndag hele dggnet). Ifglge politiets registreringer sker
der saledes relativ fa cykelulykker natten mellem fredag og lgrdag og mellem lgrdag og sgndag.
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Tabel 7 Fordeling pd ugedag og tidspunkt for de politiregistrerede cykelulykker (2019-2023).

Klokkeslaet Mandag | Tirsdag | Onsdag | Torsdag | Fredag | Lgrdag | Sgndag | Ialt
00:00-00:59 1 1 1 3
01:00-01:59 1 4 3 8
02:00-02:59 1 3 1 5
03:00-03:59 1 1
04:00-04:59 1 1
05:00-05:59 2 1 3 2 1 S
06:00-06:59 7 13 4 5 5 34
07:00-07:59 9 1 2 131
08:00-08:59 114
09:00-09:59 9 14 9 7 5 5 3 52
10:00-10:59 11 8 7 5 e 6 1 47
11:00-11:59 8 14 8 e e e 1 58
12:00-12:59 11 10 7 11 e e 3 60
13:00-13:59 4 6 3 65
14:00-14:59 7 7 84
15:00-15:59 6 8 124
16:00-16:59 2 2 95
17:00-17:59 11 6 9 84
18:00-18:59 10 10 5 7 12 6 5 55
19:00-19:59 4 5 7 7 7 3 3 36
20:00-20:59 2 2 2 4 4 6 1 21
21:00-21:59 2 3 1 2 4 5 2 19
22:00-22:59 6 1 1 5 7 2 22
23:00-23:59 1 3 1 4 2 11
Ialt 223 199 163 197 209 92 56 1.139

Flest cykelulykker i dagslys

De politiregistrerede cykelulykker er hovedsageligt sket i dagslys (79 %), som det fremgar af tabel 8.
Mgrkeulykkerne har for det meste vaeret pa lokaliteter, hvor der har veeret belysning. Ulykker i mgrke
udggr 16 % af samtlige ulykker.

Tabel 8 Fordeling pd belysning og dagslysforhold for de politiregistrerede cykelulykker (2019-2023).

Belysning og dagslysforhold

Tusmgrke
Ingen belysning 4 75
Belysning ej teendt 6 10 762
Belysning teendt 23 1 187
Uoplyst 4 10 115
[ alt 37 21 1.139
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9 Skadestueregistrerede ulykker

Som indledningsvis beskrevet foretager skadestuen (akutmodtagelse) i Aarhus Kommune som noget
unikt en udvidet registrering af personer, der har veeret involveret i trafikulykker. Denne supplerende
indsamling omfatter udover data som obligatorisk indsamles til Landspatientregisteret (LPR) bl.a.
stedfeestelse, ulykkessituation og involverede parter. Den indsamlede data er blevet undersggt for at
afdeekke, om der ses samme ulykkesbillede, som ved de politiregistrerede cykelulykker.

Over 3.000 cykelulykker pa fem ar

I samme femarige periode (2019-2023) har skadestuen i Aarhus Kommune registreret 3.477
cykelulykker, hvoraf 2.943 er med personskade, hvor 2.958 trafikanter er kommet til skade. De
tilskadekomne er fordelt pa 37 % alvorligt tilskadekomne og 63 % lettere tilskadekomne. Der er sdledes
ca. 1.100 tilskadekomne cyKlister, som er kommet alvorligt til skade. Cykelulykker, der bade er
registreret ved politiet og skadestuen, sakaldte dubletter, fremgar ogsa af tabel 9.

Tabel 9 Skadestueregistrerede cykelulykker i analyseperioden 2019-2023. Dubletter er ulykker eller tilskadekomne som er
registeret af bade politi og skadestue.

Cykelulykker

[ alt Med personskade Uden personskade
Skadestue 3.477 2.943 534
Dubletter 208 145 1481 152
Personskader ved cykelulykker
[alt Draebte tilsﬁggﬁgg;me Lettere tilskadekomne
Skadestue 2.958 0 1.102 1.856
Dubletter 147 0 94 53
IMaterielskadeulykke eller anden materielskadeulykke
2Ekstraulykker

Flere tilskadekomne mand end kvinder

Figur 16 viser kgn og alder for de tilskadekomne i cykelulykkerne registreret af skadestuen. Der er ved
skadestuen en stgrre andel tilskadekomne maend i alle aldersgrupperne, og maendene udggr saledes
53,9 % af de tilskadekomne. Der er flest tilskadekomne i grupperne 41-60 ar og 25-40 ar med
henholdsvis 27,5 % og 26,4 %. 5,2 % af de tilskadekomne er bgrn.
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Figur 16 Fordeling mellem kon og alder for de skadestueregistrerede cykelulykker (2019-2023).

Cykelulykker bade i og udenfor Aarhus

Figur 17 viser et heatmap for cykelulykkerne registreret ved skadestuen i Aarhus Kommune. Figuren
viser, at der er registreret flest cykelulykker indenfor Ringgaden. Det kan desuden ses, at der er
registreret en del cykelulykker pa Ringvejen. [ byomrader uden for Aarhus by ses mindre grupperinger
af cykelulykker, det er f.eks. i Lystrup, Risskov, Skgdstrup, Sabro og Skade/Hgjbjerg.

Flest cykelulykker pa straekninger

Cykelulykkerne registreret ved skadestuerne sker fortrinsvist pa lige vej (31 %) eller pa en selvstaendig
sti enten i eget tracé eller langs en vej (32 %). Cykelulykker i kryds udggr 26 % af ulykkerne, se figur 18.
De fleste af disse ulykker er sket i enten T-kryds eller F-kryds.
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Figur 17 Heatmap af de skadestueregistrerede cykelulykker (2019-2023).

Flest eneulykker

Hovedsituationerne for de skadestueregistrerede cykelulykker fremgar af figur 19. Figuren viser, at
eneulykkerne udggr en vaesentlig andel (58 %) af cykelulykkerne, som er registrerede ved skadestuen i
Aarhus Kommune. Det er almindelig kendt, at skadestuen registrerer mange eneulykker med cyKklister,
sd denne hgje andel er ikke overraskende.

De ti mest hyppige ulykkessituation fremgar af figur 20. Eneulykker, hvor cyklisten veelter pa
kgrebanen, udggr 45 %, og hgjresvingsulykker med cyklister udggr 9 % af ulykkerne registreret ved
skadestuen. En stor del af disse eneulykker kan relateres til cykelinfrastrukturen i form af mangelfuld
drift og vedligeholdelse (som huller i belaegningen og glat fare efterar og vinter) samt uhensigtsmaessig
udformning (som smalle cykelstier og hgje kantsten). Flere af eneulykkerne kan ogsa relateres til
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cyklisten, som er er uopmaerksomme eller i nogle tilfeelde pavirket. I Aarhus er der ogsa en szrlig
udfordring med hgj cykelhastighed ned af de mange bakker ind mod byen. Fejl ved selve cyklen er i
nogle tilfeelde ogsa ulykkesfaktor.
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Figur 18 Fordelingen pd vej- og krydsudformning for de skadestueregistrerede cykelulykker (2019-2023).
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Figur 19 Fordeling pd hovedsituation for de skadestueregistrerede cykelulykker (2019-2023).
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Figur 20 De ti mest hyppige ulykkessituationer for de skadestueregistrerede cykelulykker (2019-2023).

Relativt mange cykelulykker i vadt, galt og mgrkt fgre

Tabel 10 og tabel 11 viser, at de skadestueregistrerede cykelulykker fortrinsvist sker i tgrt fare (64 %)
og dagslys (64 %), hvor stgrstedelen af cykeltrafikken foregar. Andelen af skadestueregistrerede
cykelulykker sket i vadt eller glat fgre er henholdsvis 22 % og 8 %.

Tabel 10 Fordelingen pd vejens fore for de skadestueregistrerede cykelulykker (2019-2023).

Tgrt Vadt Glat Uoplyst [alt
2.209 756 275 237 3.477

Dagslysforholdene ved cykelulykkerne registreret ved skadestuen fremgar af tabel 11. Mgrkeulykker
registreret ved skadestuerne udggr 28 %, og hele 36 %, hvis ulykker i tusmgrke medregnes.

Tabel 11 Fordeling pa dagslysforhold for de skadestueregistrerede cykelulykker (2019-2023).

Dagslysforhold

Dagslys Mgrke Tusmgrke Uoplyst [ alt
2.211 986 262 18 3.477

Mange cykelulykker aften/nat og i weekenden

Cykelulykkerne er hyppigt sket i perioderne om morgenen (kl. 07.00-09.00) og eftermiddagen (kI.
15.00-17.00) med den stgrste trafikbelastning, som det fremgar af tabel 12. I morgenhverdagstrafikken
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er der sket 536 cykelulykker (15,4 %), og i eftermiddagshverdagstrafikken er der sket 486 cykelulykker
(14,0 %). Der er desuden registreret en del cykelulykker midt pa dagen mellem kl. 09.00-15.00 (21,4
%). Endelig ses der ogsa mange ulykker fredag og lgrdag aften, og natten til lgrdag og sendag. Fredag
aften/nat fra 23.00-04.00 er det sket 191 ulykker i dette fem timersinterval (5,5 %), mens der i samme
timeinterval lgrdag aften/nat er sket 126 ulykker (3,6 %). Ulykkerne fredag og lgrdag aften/nat kan
teenkes at vaere sket i forbindelse med cykling til/fra fest, og maske i pavirket tilstand.

Tabel 12 Fordeling pd ugedag og tidspunkt for de skadestueregistrerede cykelulykker (2019-2023).

Klokkeslat og ugedag

Klokkeslaet Mandag Tirsdag Onsdag Torsdag Fredag Sgndag [ alt
00:00-00:59 6 7 9 14 19 28 119
01:00-01:59 5 7 9 13 22 95
02:00-02:59 2 4 6 3 9 40 25 89
03:00-03:59 3 1 6 25 69
04:00-04:59 1 1 3 3 6 12 26
05:00-05:59 3 4 1 7 6 5 26
06:00-06:59 8 3 5 74
07:00-07:59 5 5 289
08:00-08:59 11 7 275
09:00-09:59 10 11 164
10:00-10:59 24 12 138
11:00-11:59 19 17 140
12:00-12:59 19 18 161
13:00-13:59 24 17 18 26 23 14 21 143
14:00-14:59 21 25 0 25 22 213
15:00-15:59 4 4 22 18 274
16:00-16:59 48 0 49 4 23 15 290
17:00-17:59 4 / 13 21 219
18:00-18:59 22 25 27 25 14 20 163
19:00-19:59 12 19 15 22 21 13 15 117
20:00-20:59 18 10 11 10 26 14 11 100
21:00-21:59 10 14 8 14 16 19 6 87
22:00-22:59 8 4 9 13 20 16 3 73
23:00-23:59 5 18 17 17 / 26 8 133
[alt 523 520 490 510 631 451 352 3.477




10 Sammenligning af politi- og skadestueregistrerede cykelulykker

Syv gange sa mange tilskadekomne

I den femarig periode 2019-2023 er der registreret 1.139 ulykker af politiet pA kommunevej i Aarhus
Kommune, hvor en eller flere cyklister har varet involveret. I 408 af ulykkerne har der veeret
personskade, som har resulteret i tre draebte, 281 alvorligt tilskadekomne (67 %) og 138 lettere
tilskadekomne (33 %). I samme femarige periode har skadestuen i Aarhus Kommune registreret 3.477
cykelulykker, hvoraf 2.943 er med personskade, hvor 2.958 trafikanter er kommet til skade. 1.102 er
kommet alvorligt til skade (37 %), mens 1.856 er kommet lettere til skade (63 %).

Dette betyder, at skadestuen har registreret tre gange sa mange cykelulykker som politiet i
analyseperioden, og har registeret hele syv gange sa mange tilskadekomne, se figur 21. Bemeerk, at der
ikke kun er tale om lettere tilskadekomne, men ogsa alvorligt tilskadekomne. Mens politiet har
registreret 281 alvorligt tilskadekomne, har skadestuen registreret 1.102 alvorligt tilskadekomne,
hvilket er ca. fire gange sa mange som politiet har registeret. Bemaerk ogs3, at skadestuen har registeret
naesten lige sd mange tilskadekomne i cykelulykker (2.958), som politiet i alt har registrereti alle
trafikulykker i kommunen (3.346).
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Figur 21 Fordelingen af alvorlige og lette tilskadekomster ved henholdsvis skadestue og politi i 2019-2023.

Flere tilskadekomne mand og bgrn

Alder og kgn for de tilskadekomne cyklister fremgar af figur 22. For de politiregistrerede ulykker er der
i aldersgrupperne 15-24 ar og 25-40 ar flere tilskadekomne kvinder end maend, og ved de resterende
aldersgrupper er der flere maend, som er kommet til skade. For de tilskadekomne cyklister registreret af
skadestuen er der en stgrre andel tilskadekomne maend, og meendene er saledes hyppigst
tilskadekomne i alle aldersgrupper.

Politiet rapporteringsgrad varierer ogsa for de forskellige aldersgrupper. Skadestuen har sdledes
registeret ca. 6-10 gang sd mange tilskadekomne i hver aldersgruppe som politiet. Det er for bgrnene, at
forskellen er stgrst. Her har skadestuen sdledes registeret 155 tilskadekomne, svarende til 5,2 % af alle
de tilskadekomne, mens politiet kun har registeret 15, svarende til 3,6 % af alle de tilskadekomne.
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Figur 22 Fordeling mellem kon og alder for henholdsvis politi- (tv.) og de skadestueregistrerede (th.) cykelulykker (2019-2023).
Bemeaerk forskellig skala pd y-aksen pd de to figurer.

Flere ulykker i forstaederne og pa straekninger

Som det fremgar af figur 23 er de politiregistrere cykelulykker fortrinsvist sket indenfor Ringvejen og
pa de stgrre indfaldsveje, hvor der ogsa er mest pendler-cykeltrafik. Det ses desuden, at der er sket en
del cykelulykker omkring Tilst. Figur 23 viser ogsa et heatmap for cykelulykkerne registreret ved
skadestuen. Der er registreret flest ulykker indenfor Ringgaden, og der er ogsa registreret en del
cykelulykker pa Ringvejen. I forsteederne uden for Aarhus by ses mindre grupperinger af cykelulykker,
det er f.eks. i Lystrup, Risskov, Skgdstrup, Sabro og Skade/Hgjbjerg. Ved de politiregistrerede
cykelulykker var ulykkesmaengden mere tydelig pa de stgrre indfaldsvejene, hvilket ikke ggr sig
geeldende i samme grad ved de skadestueregistrerede cykelulykker.

Figur 24 viser, at de politiregistrerede cykelulykker oftest sker i F- eller T- kryds (66 %), mens 19 % af
cykelulykkerne er registeret pa lige vejstraekninger. Cykelulykkerne registreret ved skadestuen sker
derimod fortrinsvist pa straekninger enten langs vej (31 %) eller pa en selvsteendig sti (32 %), og disse
to kategorier udggr saledes 63 % tilsammen. Cykelulykker i kryds udggr 26 % af ulykkerne.

Politiet har med andre ord registeret 212 og 23 cykelulykker pd henholdsvis lige streekning og
selvsteendig sti, mens skadestuen har registeret 1.076 og 1.097 cykelulykker pa henholdsvis lige
straeekning og selvsteendig sti. Skadestuen har saledes registreret nzaesten 50 gange sd mange
cykelulykker pa selvstendig sti som politiet.
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Figur 23 Heatmap for henholdsvis politi- (tv.) og skadestueregistrerede (th.) cykelulykker (2019-2023).
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Figur 24 Fordelingen pa vej- og krydsudformning for henholdsvis politi (tv.) og skadestueregistrerede (th.) cykelulykker (2019-

2023). Bemeaerk forskellig skala pd y-aksen pd de to figurer.

W



Flere eneulykker

Figur 25 viser, at der er flest politiregistrerede cykelulykker, som er hovedsituation 3 (30 %). Det ses
desuden, at politiet hovedsageligt har registeret krydsulykker (hovedsituation 3-6) (81 %). Der er
feerrest cykelulykker, hvor dyr eller faste genstande pakgres (0,6 %) og herefter eneulykker (1,0 %).

Blandt de skadestueregistrerede cykelulykker udggr eneulykkerne en vaesentlig andel (58 %).
Skadestuen har saledes registeret 2.022 eneulykker, mens politiet kun har registeret 11 eneulykker i
samme periode. Skadestuen har med andre ord registeret naesten 200 gange sa mange eneulykker som
politiet.
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Figur 25 Fordeling af hovedsituationer for henholdsvis politi (tv.) og skadestueregistrerede (th.) cykelulykker (2019-2023).
Bemeerk forskellig skala pd y-aksen pd de to figurer.

Ogsa mange hgjre- og venstresvingsulykker

Som det fremgar af det forrige, udggr krydsulykkerne en noget mindre andel af de
skadestueregistrerede ulykker end de politiregistrerede ulykker, men idet skadestuen har registreret
markant flere ulykker, har skadestuen i absolutte tal registeret flere krydsulykker end politiet.
Skadestuen har f.eks. registeret 421 ulykker i F-kryds, og 489 ulykker i T-kryds, mens politiet har
registeret 375 og 362 ulykker i henholdsvis F-kryds og T-kryds.

Flere ulykker i glat og merkt fgre

Politiet har registreret 246 cykelulykker i vadt og glat fgre, svarende til 22 % af de registrerede
cykelulykker. Skadestuen har derimod registreret hele 1.031 cykelulykker i vadt og glat fare, eller over
fire gange sa mange som politiet. Disse ulykker svarer til 30 % af alle de skadestueregistrerede
cykelulykker, se tabel 13. Forskellen er iszer stor for glatfgreulykkerne, hvor de udggr 1 % af de
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politiregistrerede cykelulykker og hele 8 % af de skadestueregistrerede cykelulykker. Dette hanger
sammen med den store andel eneulykker, som registreres af skadestuen.

Tabel 13. Politi- og skadestueregistrerede cykelulykker i tort, vdadt og glat fore i Aarhus Kommune (2019-2023).

Tort Vadt Glat Uoplyst I alt
Politi 71 % 21% 1% 7% 1.139
Skadestue 64 % 22% 8% 7% 3.477

Ifglge politiet er 19 % af cykelulykkerne sket i mgrke og tusmgrke (220 cykelulykker). Denne andel er

markant hgjere for de skadestueregistrerede cykelulykker. Her er der sdledes registreret 1.248

cykelulykker i mgrke og tusmgrke, svarende til en andel pa i alt 36 %, se tabel 14. Skadestuen har med

andre ord registreret 5,7 gange sa mange cykelulykker i mgrke og tusmgrke som politiet har.

Tabel 14 Politi- og skadestueregistrerede cykelulykker fordelt pd lysforhold i Aarhus Kommune (2019-2023).

Lysforhold

Dagslys Mgrke Tusmgrke Uoplyst [ alt
Politi 79 % 16 % 3% 2% 1.139
Skadestue 64 % 28 % 8% 1% 3.477

Flere ulykker aftenen/natten og i weekenden

Tidspunkt og ugedag for de politiregistrerede cykelulykker fremgar af tabel 15. Ulykkerne er hyppigst
registreret i perioderne med hgjst trafikbelastning om morgenen (k1. 07.00-09.00) og om eftermiddagen
(kl. 15.00-17.00) i hverdagene. Politiet har registreret feerrest cykelulykker om natten og i
weekenderne. Der sker saledes relativ fa cykelulykker natten mellem fredag og lgrdag og mellem lgrdag
og sgndag.

Tidspunkt og ugedag for de skadestueregistrerede cykelulykker fremgar ligeledes af tabel 15. Disse sker
ogsa hyppigst i perioderne om morgenen (kl. 07.00-09.00) og eftermiddagen (kl. 15.00-17.00) med den
stgrste trafikbelastning. | modsaetning til politiet har skadestuen ogsa registreret relativt mange
cykelulykker fredag og lgrdag aften, og natten til lgrdag og sgndag. Ulykkerne fredag og lgrdag aften/nat
kan teenkes at veere sket i forbindelse med cykling til/fra fest, og maske i pavirket tilstand. Mange af
disse er eneulykker.
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Tabel 15 Fordeling pa dag og tidspunkt for de politi- (tv.) og skadeskueregistrerede (th.) cykelulykker (2019-2023).

Klokkesl®t og uge

Klokkeslet og ugedag

=2

Klokkesleet | Mandag | Tirsdag | Onsdag | Torsdag | Fredag | Lordag | Sendag | Talt | | Klokkeslaet | Mandag | Tirsdag | Onsdag | Torsdag

00:00-00:59 1 1 1 3 00:00-00:59 6 7 9 14

01:00-01:59 1 4 3 8 01:00-01:59 5 7 9

02:00-02:59 1 3 1 5 02:00-02:59 2 4 6 3

03:00-03:59 1 1 03:00-03:59 3 1 6

04:00-04:59 1 1 04:00-04:59 1 1 3 3 6

05:00-05:59 2 1 9 05:00-05:59 3 4 1 7 6 5 26

34 06:00-06:59 8 3 5 74
1 2 131 07:00-07:59 5 5 289
114 08:00-08:59 11 7 275

) 3 52 09:00-09:59 10 1n 164
6 1 47 10:00-10:59

11:00-11:59 9 1 58 11:00-11:59

12:00-12:59 9 3 60 12:00-12:59

13:00-13:59 6 3 65 13:00-13:59

14:00-14:59 7 7 84 14:00-14:59

15:00-15:59 6 8 124 15:00-15:59

16:00-16:59 2 2 95 16:00-16:59

17:00-17:59 6 9 84 17:00-17:59

18:00-18:59 10 5 7 6 5 55 18:00-18:59

19:00-19:59 4 5 7 7 7 5] 3 36 19:00-19:59

20:00-20:59 2 2 2 4 4 6 1 21 20:00-20:59

21:00-21:59 2 3 1 2 4 5] 2 19 21:00-21:59

22:00-22:59 6 1 1 5 7 2 22 22:00-22:59

23:00-23:59 1 3 1 4 2 11 23:00-23:59

Talt| 223 199 163 197 209 92 56 1.139 Talt




