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INTRODUKTION TIL INDSATSKATALOG

Denne rapport udger den samlede status pa implementeringen af Grgn Mobilitets-
plan. Formalet er at give forligskredsen et samlet overblik over fremdrift, malopfyl-
delse og den konkrete udvikling i planens indsatser.

Grgn Mobilitetsplan omfatter samlet 53 indsatser. 52 indsatser blev vedtaget med
indsatskataloget i juni 2025 pa baggrund af Aftale om Gren Mobilitetsplan fra
august 2024. Herudover er indsats nr. 53 — Traengselsfri busforbindelse mellem
Favrskov og Aarhus Kommune (Favrskovforbindelsen) — indarbejdet via Tilleegsaf-
tale til GMP efter samfundsdialogen i 2024.

Indsatserne spaender over anlaegsprojekter, serviceforbedringer, analyser og forsgg
og skal samlet bidrage til at endre transportvalgsfordelingen og reducere CO2-ud-
ledningen fra transportsektoren.

Afrapporteringen dokumenterer bade de overordnede resultater og den konkrete
fremdrift i de enkelte indsatser og giver dermed et samlet billede af, hvor langt
implementeringen er naet.

Lasevejledning
Rapporten indledes med en overordnet status, hvor centrale milepzle og vaesentli-
ge resultater fra perioden fremhaeves.

Herefter folger en afrapportering af gevinster og malopfyldelse, herunder udviklin-
gen i transportvalgsfordeling, CO2-udledning og @vrige overordnede indikatorer,
der viser forandringer i aarhusianernes mobilitet. Desuden folger en status pa
busfremkommelighed.

Dernaest prasenteres status for de 53 indsatser. Indsatserne folger reekkefalgen i
det byradsvedtagne indsatskatalog fra juni 2025. For hver indsats gengives et re-
sumé fra det oprindelige indsatskatalog og dertil praesenteres den aktuelle status.

Statusdelen beskriver kort fremdrift i forhold til tidsplan, gkonomisk status, even-
tuelle opmaerksomhedspunkter samt status pa samfundsdialog. | gverste venstre
hjerne er der ved hver indsats markeret, hvis der er serlige forhold, man skal veere
opmerksom pa ved indsatsen.

Markeringerne kan vedrere: Tidsplan
Finansiering
Afklaring af rammebetingelser

Ressourceprioritering

Hvis relevant fremgar ogsa kort resumé af eventuelt oplaeg til politisk behandling,
herunder bestilte analyser, projektforslag, forslag til korrigerende handlinger og
gvrigt materiale, bestilt i GMP-forligsteksten.

Nogle opleeg er vedlagt i bilagsmaterialet til statusrapporten, og andre fremsendes
eller er blevet fremsendt udenom denne statusrapport. Processen herfor vil veere
beskrevet i oplaegsresuméet.

Forkortelser
| rapporten anvendes fglgende forkortelser:

GMP — Grgn Mobilitetsplan

MTM — Magistraten for Teknik og Miljo

MSB — Magistraten for Sociale Forhold og Beskeftigelse
BA — Borgmesterens Afdeling

MKV/VVM — Miljgkonsekvensvurdering




VI GOR PLADS TIL FLERE OG SKABER MERE LIV | BYEN

Med Grgn Mobilitetsplan har forligskredsen sat en ambitigs retning for Aarhus’ mobilitet
frem mod 2030. Milet er klart: Flere skal vaelge kollektiv trafik, cykel og gang som en natur-
lig del af hverdagen. Samtidig skal mobilitetssystemet understatte trygge lokalmiljger, en
levende midtby samt gode forbindelser i hele kommunen og regionen.

HOVEDKONKLUSIONER

Arbejdet med mange af indsatserne i Grgn Mobilitetsplan, som skal danne fundament
for den videre udvikling af det fremtidige mobilitetssystem, er godt i gang. Flere indsat-
ser leverer konkrete forbedringer i hverdagen, der er igangsat forsgg og udviklingsspor
og skabt et styrket vidensgrundlag for de neeste skridt.

Men der er udfordringer med underfinansiering af flere af planens betydningsfulde
indsatser, hvilket kan skabe vaesentlige udfordringer for gennemfgrelsen af indsatserne
og medfare forsinkelser i forhold til GMP's overordnede malszatninger. Der mangler
ligeledes fortsat lovgrundlag for granne vejafgifter, som er en central forudszetning for
at GMP's samlede CO2-malsaetning kan opnas. Herudover er det en udfordring, at de
gennemfgrte busfremkommelighedstiltag bliver modvirket af gget treengsel pa vejnettet.

Pa denne baggrund vurderes det ikke realistisk at levere den planlagte CO»-reduktion,
som berammet i Klimaplan 2025-2030.

Nedenfor fremhaves centrale resultater og milepzele pa tveers af planens fem hoved-
spor.

ar=1a

Et effektivt mobilitetssystem

Den kollektive trafik skal veere et reelt og attraktivt alternativ til bilen — og rygraden i det
fremtidige mobilitetssystem.

Serviceniveauet pa buslinje 3A og 4A er gget for at styrke de hgjfrekvente forbindelser i de

starste transportkorridorer. Samtidig er der igangsat forseg med arrangementskersel, som
skal sikre bedre kollektiv betjening ved stgrre begivenheder og aflaste vejnettet i spidsbela-
stede perioder.

Ordningen med gratis billet fra/til Klokhgjen er gennemfart som et malrettet mobilitetstil-

tag, der giver erfaringer med, hvordan gkonomiske incitamenter kan understgtte mobilitet

og tilgaengelighed i et konkret boligomrade. Derudover er der opstartet test med 15-kroners
billet for at skabe et solidt datagrundlag for fremtidige takstovervejelser.

Arbejdet med udvikling af den kollektive trafikstruktur er samtidig godt i gang. Der arbejdes
strategisk med at skabe en mere sammenhangende og attraktiv struktur, som kan under-
stgtte ambitionen om markant passagervaekst frem mod 2030 og 2035.

Der er samtidig betydelige finansieringsudfordringer forbundet med at etablere et busnet
med hgj fremkommelighed jf. indsats 5 og 32 samt med at gge serviceniveauet i den kollek-
tive trafik jf. indsats 6. P4 nuvaerende tidspunkt er det usikkert, om indsatserne kan bidrage
til at nd malsaetningen for 2030.

&b

Et trygt og cykelvenligt Aarhus

Cyklen skal vaere et trygt og naturligt valg i hverdagen — for bade bern, unge og voksne.

Flere cykelstiprojekter er igangsat eller under projektering som led i udbygningen af ho-
vedstinettet og forbedring af sammenhaengen i nettet. Der arbejdes malrettet med at styrke
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trafiksikkerheden og forbedre fremkommeligheden pa streekninger og i kryds, hvor mange
cyklister feerdes.

Som led i Grgn Mobilitetsplan blev der i september 2025 gennemfart en stor, kommunedaek-
kende cyklistundersogelse med deltagelse af naesten 5.000 aarhusianere. Undersggelsen
giver et bredt indblik i behov og ensker til nye og bredere cykelstier, bedre fremkommelighed,
tryggere kryds og forbedret cykelparkering. Resultaterne indgar som et vigtigt vidensgrundlag i
det videre arbejde og afspejler samtidig et stort engagement i byens udvikling.

®ii

Forbundne lokalmiljger med plads til byliv

Mobilitet handler ikke kun om at komme hurtigt frem — men ogsa om kvaliteten i de omra-
der, vi bor og opholder os i.

Der er etableret en hjertezone omkring Kragelundsskolen, hvor trafikken er indrettet med
sarligt fokus pa tryghed for barn og andre blgde trafikanter.

Der er samtidig arbejdet aktivt med borgerinddragelse og samfundsdialog i forbindelse med
flere indsatser. Udviklingen af mobilitetssystemet sker i teet samspil med aarhusianernes
erfaringer og hverdagsliv, og dialogen er en vigtig del af implementeringen af planen.

ala

En midtby i en storby

Aarhus Midtby skal vaere en steerk, levende og attraktiv destination — med handel, kultur og
byliv i samspil. Mobilitet og opholdskvalitet skal ga hand i hand og skabe de bedste rammer
for bade borgere, gaester og erhverv.

Derfor har vi arbejdet malrettet med en samlet vision for fremtidens handelsliv frem mod
2040. Visionen setter en klar retning for, hvordan byrum, mobilitet og handel udvikles i
balance — og hvordan Aarhus fortsat styrker sin position som en dynamisk og baeredygtig
storby.

En omfattende analyse af handelslivet i Aarhus Kommune er netop feerdiggjort i foraret
2026. Analysen giver et markant styrket vidensgrundlag og ger det muligt at prioritere
skarpt, handle strategisk og omsaette ambitionerne til konkrete forbedringer og nye projek-
ter i midtbyen

Derudover er wayfinding igangsat, og de farste skilte er opsat for at gare det lettere at orien-
tere sig og finde parkering.

Arbejdet sker i teet sammenhaeng med de overordnede visioner for midtbyens udvikling og
understotter gnsket om en levende og baeredygtig storbymidtby.

Aarhus understotter regional vakst og udvikling

Aarhus er centrum i en gstjysk region i vaekst. Mobilitetssystemet skal derfor ikke alene
fungere lokalt, men ogsa understgtte pendling, erhvervsliv og sammenheeng pa tvaers af
kommunegraenser.

Interessevaretagelse over for statslige og regionale aktarer er igangsat som led i at sikre de
ngdvendige infrastrukturelle rammer for fremtidens vaekst og mobilitet. Arbejdet sker med
fokus pa at styrke forbindelserne til og fra Aarhus og sikre sammenhang mellem lokale og
regionale transportlgsninger. Udviklingen af den kollektive trafikstruktur sker med blik for
regionale rejsemganstre og sammenheang til oplandet.




MONITORERING AF GEVINSTER OG EFFEKTER FRA
GMP- INDSATSER

Med GMP er det besluttet, at indsatserne lgbende skal effektvurderes, sa det er mu-
ligt at monitorere, om planens effektpotentiale indfries. Farst og fremmest drejer det
sig om, hvorvidt planens indsatser pavirker aarhusianernes transportvalgsfordeling
og CO-udledningen fra transportomradet. Det er aftalt, at effekterne fglges og afrap-
porteres til den politiske forligskreds bag GMP i den arlige opfelgning pa planen.

Status for transportvalgsfordeling og CO»-udledning fremgar af s. 8.

Selvom implementeringen af GMP stadig er i en tidlig fase, er der allerede gennem-
fort indsatser, som kan pavirke aarhusianernes transportvalg. De gennemforte indsat-
ser er beskrevet i det foregidende afsnit og i de efterfalgende statusser for de enkelte
indsatser. Herudover uddybes de fastsatte malseaetninger samt arbejdet med at indfri
dem i dette afsnit. Ydermere afrapporteres der pé s. 8-10 pa en raekke andre indikato-
rer, som relaterer sig til GMPs primere malopfyldelse, men ligeledes skal hjeelpe til at
give et billede af, om indsatserne er pa vej til at komme i mal.

Endeligt har byradet i 2025 besluttet, at der i forbindelse med den arlige GMP-status-
rapport ogsa leveres en arlig status for busfremkommelighed, som Midttrafik udarbe;j-
der hvert ar. Denne status fremgar af s. 12.

Opfelgningen pa GMP-malopfyldelse vil blive Igbende udviklet i takt med at flere og
flere indsatser gennemfgres og bidrager til den samlede malopfyldelse. Der vil ikke
nedvendigvis blive lavet effektvurderinger for hver enkelt indsats, men der bliver fulgt
op pé gevinster pa et overordnet niveau.

Et effektivt mobilitetssystem

Mobilitetssystemet i Aarhus skal kunne transportere aarhusianerne effektivt i takt
med, at Aarhus vokser. Flere skal bruge den kollektive trafik da det er den mest plads-
effektive méade at anvende vejnettet. Med GMP er der fastsat en malsaetning om, at
passagertallet i den kollektive trafik skal stige med 50 % til 49 mio. passagerer arligt

i 2035. Samtidig skal andelen af ture med kollektiv trafik udgere 11 % af det samlede
antal ture i Aarhus Kommune. Begge maltal folges labende i de arlige statusafrappor-
teringer.

For at nd malet gennemfares en raekke indsatser inden for kollektiv trafik. Forudsaet-
ningen for at eendre transportvalget og reducere CO,-udledningen er, at serviceni-
veau, tilgaengelighed og regularitet forbedres, sa flere vealger kollektiv trafik frem for
bil.

Et trygt og cykelvenligt Aarhus

Cyklen skal veere det foretrukne transportmiddel for flere aarhusianere og for alle
generationer. Mange bruger allerede cyklen, nar de skal til og fra arbejde, uddannelse,
hente barn mv. Aarhus skal veaere en farende cykelby, hvilket ogsa afspejler sig i de
indikatorer, der benyttes til at fglge udviklingen pa cykelomradet i Aarhus Kommune.

Med GMP er der sat en ambition om at antallet af ture, der foretages pa cykel, skal

oges med 50 % i forhold til i dag. Hvis dette mal opnas sammen med foraggelsen af
ture i den kollektive trafik og et tilsvarende fald i biltrafikken, vil den samlede trans-

portvalgsfordeling medfere den CO»-reduktion, som GMP lzegger op til.

Der er endnu ikke gennemfgart egentlige projekter pa cykelomradet, og det ma forven-
tes, at der kan ga laengere tid, inden effekterne kan males direkte i transportvalgsfor-
delingen.
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Forbundne lokalmiljger med plads til byliv

Trygge lokalmiljger, hvor det er muligt at transportere sig til fods og pa cykel, samt
attraktive byrum og bymiljger skal stgtte op om transportvalget for alle generationer.
Det er dog ogsa vigtigt at bemaerke, at ikke alle kan eller skal g& og seerligt i oplands-
byer og landomraderne i kommunen ses der ikke noget behov for, at &endre den
transportvalgsfordeling, som findes i dag. Her er det eneste mal, at udskiftningen fra
fossilbiler til elbiler tager fat.

GMP skal understgtte fredelige neermiljger, hvor det er rart at bo og trygt at feerdes til
fods og pa cykel — selv for de helt sma trafikanter, som skal fgle sig trygge i trafikken.
| 2030 er det malet, at 80 % af alle skolebgrn er selvtransporterende og andelen af
gang skal pd kommuneniveau stige til 24 %.

En midtby i en storby

GMP skal ogsa understgtte at skabe en steerk midtby, som flere har lyst til at besgge,
feerdes eller bo i. Det betyder, at midtbyen skal veere attraktiv at faerdes i med mere by-
natur, grenne andehuller med gadeliv, kunst og kultur. Mobilitetssystemet skal sikre at
midtbyen er til at komme til og fra, og at det er nemt at komme omkring. Det gaelder
ogsa ved varelevering. En storre del af den gennemkarende trafik skal henvises til at
anvende ringveje og indfaldsveje.

Pa mobilitetsomradet kan indsatsernes effekt blandt andet males pa fremkommelig-
heden for biltrafikken og omstillingen til elbiler.




_ TRANSPORTVALGSFORDELING OG CO2-UDLEDNING

Transportvalgsfordeling

Med aftale om Gren Mobilitetsplan er der fastlagt en politisk malseetning for trans-
portvalgsfordelingen i 2030. Diagrammerne viser udviklingen i transportvalgsfordelin-
gen i hele kommunen fra 2019 til 2025 samt malsetningen for 2030.

Der er tidligere arbejdet ud fra en forventning om, at elbiler ville udgere 37 % af
bilbestanden i 2030. Den nyeste fremskrivning viser, at elbiler forventes at udgere ca.
44 % af bilbestanden i 2030. Malsetningen for 2030 er ikke a&ndret pa baggrund af
fremskrivningen.

2023-2025

Der forelaegger endnu ikke tilstreekkeligt datamateriale p4 omradeniveau til at inkludere en opdateret status.

CO2-udledning
Klimaregnskabet afventer Klimasekretariatet.

Grgn Mobilitetsplan forventes at levere 112.000 tons CO; jf. den opdaterede klimaf-
remskrivning fra 2025. Det er vurderet, at roadpricing kan levere ca. 43.000 tons CO>
og treengselsfrit busnet kan levere ca. 5.700 tons CO», hvilket svarer til ca. 43 % af det
samlede reduktionsmal.

Pa grund af det pa nuvaerende tidspunkt manglende lovgrundlag for roadpricing samt
finansieringsudfordringerne forbundet med at etablere et treengselsfrit busnet vurde-
res det pa nuvaerende tidspunkt ikke realistisk at levere den planlagte CO»-reduktion,
som berammet i klimaplanen 2030.
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INDIKATORER

Indsatsernes effekt males pa 11 indikatorer under de tre hovedkategorier kollektiv trafik,
let mobilitet (cykel og gang) samt biltrafik. Overblikket er opbygget pa den made, at den
gverste indikator relaterer sig til GMP's primere malopfyldelse om sndret transportvalgs-
fordeling. Derudover indeholder hver hovedkategori en raekke forudseetningsindikatorer.
Disse indikatorer relaterer sig ikke alle til et egentligt maltal, men er steerke indikatorer for
om GMP-indsatserne er pa rette vej til at komme i mal.

Kollektiv trafik
o Antal passagerer arligt i den kollektive trafik:
+ Bybusser: Stigning pa 283.000 passagerer fra 2024 til 2025. | 2025 var der
dermed 27.541.000 passagerer arligt. Stigningen svarer til +1 %.
« Letbane: Fald pa 299.000 passagerer fra 2024 til 2025. | 2025 var der dermed
6.052.000 passagerer arligt.
+ Samlet er der dermed sket et fald pa ca. 16.000 passagerer arligt i den kollek-
tive trafik.
 Antal afgange pr. ar i den kollektive trafik: Stigning pa 5.761 afgange arligt fra
2024-2025.
Stigningen i antallet af afgange skyldes den ggede frekvens pa buslinjerne 3A og
4A. Stigningen svarer til +1 %.
 Adgang fra bolig til hajfrekvent kollektiv trafik indenfor 600 m: 76 % af alle hus-
stande i Aarhus i 2024.

Let mobilitet (cykel og gang)

o Antal cykelture pr. dag: Fald fra 153.000 ture pr. dag i 2022-2024 til 146.000 ture
pr. dag i 2023-2025, hvilket svarer til et fald pa 5 %.

o Andelen af skolebarn, der gar eller cykler til skole: 69 % i 2022.

o Tilfredshed med at vaere cyklist i kommunen: Andelen af cyklister, der generelt er
tilfredse med at veere cyklist i kommunen, er faldet fra 76 % i 2022 til 72 % i 2024.

o Trafikal tryghed: Andelen, der generelt foler sig trygge, nar de feerdes som cyklist i
kommunen ift. andre cyklister, trafikuheld mv., er steget fra 54 % i 2022 til 61 % i
2024.

Biltrafik

o Det samlede trafikarbejde for biler (inkl. varebiler og lastbiler til privatkersel): Stig-
hing fra 6.600.000 km pr. dag i 2022-2024 til 6.751.000 km pr. dag i 2023-2025,
hvilket svarer til en stigning pa +2 %.

o Andelen af elbiler: Andelen af elbiler indregistreret i Aarhus er steget fra 15 % i
ultimo 2024 til 22 % i ultimo 2025.

o Fremkommelighed pa de aarhusianske veje: Kortene pa s. 10 og 11 viser fremkom-
meligheden pa indfaldsvejene og ringvejene i spidsbelastningstimerne kl. 7-9 og
kl. 15-17 i 2025.




_ Fremkommelighed - Ringveje og indfaldsveje 2025 kl. 7-9
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Fremkommelighed - Ringveje og indfaldsveje 2025 kl. 15-17
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STATUS PA BUSFREMKOMMELIGHED

Byradet har i 2025 besluttet, at der i forbindelse med den arlige GMP-statusrapport
ogsa leveres den arlige status for busfremkommelighed, som Midttrafik udarbejder.
Denne fglger i dette afsnit.

| forbindelse med vedtagelsen af GMP i 2025 vedtog byradet de nedenstaende mal-
saetninger for besparelser for alle bybusser i Aarhus (se tabel nedenfor). Malsaet-

ningen er, at fremkommelighedstiltag for busserne skal reducere merkgretiden og
dermed give en gkonomisk besparelse.

2023 2024 2025 2026 2027 2028 2030 2035

Budget 2023 | 1.000 | 2.000 | 3.000 | 4.000

GMP - - - 6.000 8.000 25.000 | 50.000

Tabel: Byradsvedtagne trappe ift. malseetning for kr. besparelser (i 1000 kr.)

Status i 2025 er, at den fastlagte malsaetning ikke er opnaet. Tvaertimod har der veeret
en fordyrelse pa ca. 187.000 kr. i merudgift arligt fra 2023 til 2024 (svarende til +1,1
time merkgretid dagligt) og ca. 102.000 kr. i merudgift arligt fra 2024 til 2025 (svaren-
de til +0,6 time merkgretid dagligt).

Baggrunden for at der ikke er opnaet en besparelse er, at den positive effekt af de
gennemfarte busfremkommelighedstiltag ikke overstiger den keretid, der er tilfgjet
til kereplanerne for at handtere traengsel. Det vil sige, at busfremkommelighedstilta-
gene isoleret set har en positiv effekt, hvor der kan ses en forbedring af den samlede
keretid og en reduktion af merkgretiden, men at den samlede effekt udebliver, fordi
kereplanerne justeres ved at tilfoje keretid for at kunne handtere traeengslen.

Overordnet set viser afrapporteringen, at treengsel fortsat udger en veesentlig barriere
for at forbedre busfremkommeligheden.

| forbindelse med vedtagelsen af malseaetningen blev det besluttet, at safremt malseet-
ningen ikke opnas, skal byradet forelaegges opleeg til flere busfremkommelighedstiltag
for at na i mal. MTM fremlagde flere projekter i forbindelse med den udmgntende
indstilling for GMP-indsatser i Q4 2025. Byradet vil blive forelagt bruttolisten af
fremkommelighedsprojekter igen med mulighed for at udmgnte midler til de allerede
forelagte projekter med henblik pa at opna malseetningen.

Som fremhaevet i den generelle status pa s. 6-7, samt under indsats 5 om effektivt
og hgjfrekvent busnet, er der betydelige finansieringsudfordringer i forbindelse med
indsatserne, der skal sikre hgj fremkommelighed pa busnettet.
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INDSATSER
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#1 LETBANENS ETAPE 2 MELLEM SPANIEN OG BRABRAND

#2 GGET SERVICENIVEAU PA BUSLINJERNE 3A OG 4A

#3 UDVIDELSE AF LETBANENS ETAPE 1

#4 ELEVATORTARNE VED TORS@VE) STATION

#5 EFFEKTIVT OG HG)JFREKVENT BUSNET FGR 2030

#6 NY OKONOMISK RAMME FOR DEN KOLLEKTIVE TRAFIK

#7 ARRANGEMENTSKORSEL TIL IDRATS- OG KULTURARRANGEMENTER
#8 FORS@GSORDNING MED GRATIS KOLLEKTIV TRAFIK FRA MOBILITETSKNUDEPUNKTER MED PARKER OG RE)S-FACILITETER
#9 UDBYGNING AF LADEINFRASTRUKTUR

#10 UDBYGNING AF HOVEDCYKELSTINETTET

#11 GRON SIGNALSTYRING

#12 DIGITALE TVILLINGER

#13 UDLAN AF ELCYKLER

#14 GRON MOBILITET TIL KONGELUNDEN

#15 STATIONSNAR BYUDVIKLING

#16 HJERTEZONER OG HASTIGHEDSNEDSATTELSER VED SKOLER
#17 FODGANGERRUTER

#18 VISION FOR FREMTIDENS HANDELSLIV | MIDTBYEN

#19 NYE SOMMERGADER

#20 NORREPORTKRYDSET OG TRAFIKPLAN FOR AARHUS @

#21 ARKITEKTKONKURRENCER FOR BANEGARDSPLADSEN

#22 WAYFINDING TIL PARKERINGSANLAG

#23 LADEKAPACITET OG PILOTFORS@G MED NULEMISSIONSK@RETQ)ER TIL TUNG TRAFIK
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m LETBANENS ETAPE 2 MELLEM SPANIEN OG BRABRAND

STATUS PA INDSATS - MA] 2026

MTM er i gang med et genbesgg af miljgkonsekvensvurdering (MKV) og lokal-
plan for letbane etape 2 fra Spanien til Brabrand. Baggrunden er andret natur-
lovgivning samt byradets vedtagne trafikale aendringer i Aarhus (med GMP).
Der skal desuden udarbejdes lokalplan, kommuneplantilleeg og MKV for et nyt
letbanedepot i Gl. Skejby pa en grund ejet af Region Midtjylland. Tidsplanen
haenger sammen med togindkebsoption i 2028 og malet om drift i 2035, hvilket
kan kraeve fremskyndet forprojektering. /

Finansiering

Forudsat statslig medfinansiering pa 50 % (ca. 1-1,1 mia. kr. via Infrastrukturplan 2035) er
mankoen ca. 240 mio. kr. Seneste anlagsoverslag viser en vasentlig finansieringsmanko
i forhold til byradets opsparing pa 813 mio. kr. i 2034. Det opdaterede overslag er 2,1 mia.
kr. (2025-pris) for transportsystemet.

Nyt depot anslas at koste 590-715 mio. kr. ekskl. arealerhvervelse samt togindkeb til 897
mio. kr., hvis optionen udnyttes inden marts 2028. Depot og tog forventes lanefinansie-
ret.

Indkebsprisen for letbanetog til etape 1 er betinget af, at optionen péa yderligere
tog til en fremtidig etape 2 udnyttes. Hvis der ikke bestilles flere tog, skal der
betales ca. 100 mio. kr. i kompensation til producenten. Bestilles togene efter
marts 2028, men fgr 2030, modregnes kompensationen i kabet, men der skal
betales genopstartsomkostninger pa ca. 48 mio. kr.

Med GMP blev det besluttet, at der forst i 2028 tages endelig stilling til etape 2.
En beslutning i 2028 betyder, at depot ikke kan na at blive projekteret og opfert,
for de forste tog ankommer medio 2030. Der er saledes ikke sammenhang mel-
lem tidsplanen for togindkeb og den politiske beslutning. Aarhus Letbane har
oplyst, at der ikke er plads til optionstogene. Der skal derfor findes en midlerti-
dig lesning, indtil depot er klar.

Der er planlagt borgermader i lgbet af projektet, hvor borgerne far mulighed
for at komme med bemaerkninger til, hvordan lgsningerne skal udformes under
hensyn til lokale forhold.

Herudover vil borgerne senere i projektet blive inddraget i udformningen af de
strategiske byrum, der er udpeget pa straeekningen.
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Der er vedlagt oplaeg, der uddyber gkonomien for indsatsen til orientering.
Se bilag A.

VEDTAGET INDSATS - JUNI 2025

Indsatsen indeholder modning og etablering af hgjklas-
set kollektiv trafik etape 2 mellem Spanien og Brabrand.

Letbanens etape 2 skal bidrage til den langsigtede ud-
vikling af et attraktivt og konkurrencedygtigt kollektivt
trafiknet.

Pa grund af eendret lovgivning, nye serlove for vandmil-
joplaner og kortlaegning af truede dyrearter samt eendre-
de trafikale forudsztninger for etape 2-projektet er der
behov for at genbesgge miljgkonsekvensvurdering og
lokalplan.

Teknik og Miljg igangseetter derfor en opdatering af mil-
jekonsekvensvurdering og lokalplan for etape 2 i 2025.

Disse fremlaegges politisk i en seerskilt byradsindstilling
i 2027 med henblik pa offentlig fremleeggelse og derefter

igangsaettelse af detailprojektering.
sTTIon

W LETBANE (EKSISTERENDE)
[ v seanien -srssean ()

FORSLAG TIL BRT-RINGVEJEN

> MOD ODDER

MALSZTNINGER

o Mal for transportvalgsfordeling
Indsatsen bidrager til malet om at gge den kollektive trafikandel til 11 % i 2030.
Effekten af projektet vil forst ske efter 2030.
TYPE
o Mal for CO2-reduktion
Indsatsen er vurderet til en reduktion pa 120-200 tons CO; i 2035.
‘ Anlaegsprojekt

o Ovrige mal
Indsatsen understgtter fglgende mal i Aftale om Grgn Mobilitetsplan: Serviceopgradering
« Den kollektive trafik skal vaere et reelt alternativ til bilen og veere rygrad i det
fremtidige mobilitetssystem. Analyse [ Oplag
« Sikring af nem adgang til gren mobilitet for borgerne.
« Etvelfungerende mobilitetssystem, der sikrer gode muligheder for at trans- Forseg
portere sig kollektivt.

Tilbage til statusoverblik pa indsatser 1 7



GGET SERVICENIVEAU PA BUSLINJERNE 3A OG 4A

STATUS PA INDSATS - MA) 2026

~

Indsatsen omfatter to ekstra afgange i timen pa linje 3A og 4A. Indsatsen blev
idriftsat i august 2025 helt efter tidsplanen. Den forventes at fortsaette frem til
2028, medmindre der tilvejebringes yderligere finansiering.

/

Det forventede forbrug for serviceudvidelsen er 8,2 mio. kr. arligt, hvoraf 8 mio.
kr. er finansieret i GMP og 0,2 mio. kr. finansieres inden for Teknik og Miljgs
eksisterende ramme.

Forbruget i 2025 er endnu ikke opgjort, da Midttrafiks budget for 2025 endnu
ikke er offentliggjort. Der kan pa den baggrund komme mindre reguleringer, men
overordnet er det forventningen, at forbruget vil fglge budgettet.

Ingen opmerksomhedspunkter.

Der er i forbindelse med samfundsdialog for Grgn Mobilitetsplan i efteraret
2024 afholdt en raekke mader med feellesrad, erhvervslivet, foreninger og orga-
nisationer og nabokommuner.

Dette har understreget ansket og behovet for gget serviceniveau i den kollektive
trafik i kommunen og dermed givet begrundelse for denne indsats. Der er ikke
planlagt yderligere inddragelse i forhold til indsatsen.
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VEDTAGET INDSATS - JUNI 2025

Indsatsen ager serviceniveauet pa A-busserne,
der kerer i omradet, hvor det er planlagt, at
letbanens etape 2 skal anlaegges.

Malet er at stimulere passagervaekst i den
kollektive trafik forud for etape 2-projektet.

Der er afsat 8 mio. kr. til formalet.

Forarbejdet viser, at linje 3A og 4A er
underbetjente i forhold til nuvaerende P
passagertal og forventet byudvikling, og derfor C4mt )

gges serviceniveauerne pa disse linjer fra 2025. ﬂ Ff.%"
4 -

< A
pa =S

HAs§_ELM:-ER" i

-

§ =

MALSZTNINGER

o Mal for transportvalgsfordeling
Indsatsen bidrager til malet om at gge den kollektive trafikandel til 11 % i 2030.

e Mal for CO2-reduktion
Ikke CO2-vurderet serskilt. Men sammen med indsats 5 for det effektive og
hgjfrekvente busnet og indsats 6 om ny gkonomisk ramme for den kollektive
trafik er det vurderet, at reduktionspotentialet er mellem 25.200-42.100 tons CO»
i 2030.
Anlaegsprojekt

o Ovrige mal
Indsatsen understgtter fglgende mal i Aftale om Grgn Mobilitetsplan: ‘ Serviceopgradering
« 50 % flere passagerer i den kollektive trafik.
« Den kollektive trafik skal vaere et reelt alternativ til bilen og veere rygrad i det Analyse [ Opleg
fremtidige mobilitetssystem.
« | myldretiden skal letbane, BRT og A-buslinjer kare sa ofte, at kereplaner Forseg
bliver overfladige.

Tilbage til statusoverblik pa indsatser
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m UDVIDELSE AF LETBANENS ETAPE 1

STATUS PA INDSATS - MA) 2026

Der er efter planen i 2025 indgaet kontrakt om indkeb af flere tog, som leveres
frem mod 2029. Aarhus Letbane arbejder planmaessigt pa indsatsens gvrige for-
udseatningsgivende dele frem mod 2028, herunder udvidelse af depot i Banegra-
ven, tilpasninger til infrastrukturen og etablering af krydsningsstation ved Rude
Havvej i Odder Kommune. Samlet falger indsatsen tidsplanen og der forventes

driftsopstart i 2029/2030. /

Indsatsen er fuldt finansieret. Med byradsvedtagelse af togindkeb i efteraret 2025
er indsatsens samlede prisoverslag opdateret til 1,07 mia. kr., som finansieres
via en 30 ars lanefinansiering, hvoraf Region Midtjylland star for halvdelen. Til
selve togindkabet er der afsat ca. 742 mio. kr. Derudover er der afsat ca. 107 mio.
kr. til udvidelse af depot. | budgetforlig 2025 er der afsat 10,3 mio. kr. i 2026 og
36,4 mio. kr. arligt fra 2027 og frem til betaling af renter og laneomkostninger.

Det bar bemaerkes, at indkebsprisen for letbanetog til etape 1 er betinget af, at option
for et yderligere togkeb til en fremtidig etape 2 mellem centrum og Brabrand indfries
for Q1 2028. Safremt dette ikke sker, vil der skulle udbetales en kompensationsbetaling
til togproducenten pa ca. 100 mio. kr., hvoraf Aarhus Kommune vil skulle sta for halv-
delen. Dette er budgetteret med i indsatsen, og safremt optionskebet sker rettidigt, vil
der derfor veere en besparelse i forhold til den samlede gkonomi i indsatsen.

Indsatsen om letbanens etape 2 (GMP-indsats 1) er under forberedelse i MTM og
forventes forelagt byradet i 2027, saledes det er muligt at gore brug af togindkebsopti-
onen.

Indsatsen om udvidelse af etape 1 projektledes af Aarhus Letbane, men falges ngje fra
MTM, som indgér i projektets styregruppe. Derudover har Aarhus Letbanes bestyrelse,
hvori bade Aarhus Kommune og Region Midtjylland er repraesenteret, beslutnings-
kompetence i indsatsens udfarsel.

Der er i forbindelse med samfundsdialog for hele den Grgnne Mobilitetsplan i efteraret
2024 afholdt en reekke mader med fellesrad, erhvervslivet, foreninger og organisatio-
ner og nabokommuner.

Dialogen har givet input og ensker i forhold til den generelle udvikling af den kollektive
trafik og nye stoppesteder. Input om den ordinzere drift adresseres i andre indsatser og
af Aarhus Letbane.

Der er ikke planlagt yderligere inddragelse.
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VEDTAGET INDSATS - JUNI 2025

Indsatsen indeholder en raekke delprojekter, der skal gore
det muligt at lave en serviceudvidelse for letbanens etape

1 med 5-minutters drift pa den indre straekning i Aarhus og
15-minutters drift p4 Odderstrakningen.

Denne udvidelse skal bane vej for en passagermengde pa
8-10 mio. om aret i 2030.

Indsatsen bestar af falgende delprojekter:

indkeb af nye togseet

etablering af nyt depot

etablering af en ny krydsningsstation pad Odderstraek-
ningen ved Rude Havvej

nedvendige opgraderinger og tilpasninger af den eksi-
sterende infrastruktur til de nye og leengere togseet

MALSZTNINGER

o Mal for transportvalgsfordeling
Indsatsen understgtter malet om at @ge den kollektive trafikandel til 11 % i 2030.

o Mal for CO2-reduktion
Indsatsen vurderes til en reduktion pa 2.000-3.400 tons CO; i 2030.

o Gvrige mal

Indsatsen understgtter fglgende mal i Aftale om Grgn Mobilitetsplan:
Muligger 50 % stigning i passagermangden for letbanen.
50 % flere passagerer i den kollektive trafik.
Den kollektive trafik skal veere et reelt alternativ til bilen og veere rygrad i det
fremtidige mobilitetssystem.
| myldretiden skal letbane, BRT og A-buslinjer kare s ofte, at kareplaner
bliver overfladige.

'NORDDJURS KOMMUNE

TYPE

‘ Anlaegsprojekt
‘ Serviceopgradering

Analyse [/ Oplag

Forsog

Tilbage til statusoverblik pa indsatser
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ELEVATORTARNE VED TORSQGVE) STATION

STATUS PA INDSATS - MA) 2026

~

Indsatsen med etablering af elevatortarne ved Torsevej er pagdende. Der er afsat
midler af Region Midtjylland og Aarhus Kommune. Projektet er overdraget til Aar-
hus Letbane, der gennemfgarer det i lgbet af 2026 som planlagt.

/

Indsatsen er fuldt finansieret via Region Midtjylland og Aarhus Kommune.
Det samlede budget er anslaet til 9,5 mio. kr.

Der er ikke planer om samfundsdialog i forbindelse med indsatsen.
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VEDTAGET INDSATS - JUNI 2025

Med indsatsen bliver der etableret elevatortar-
ne ved Torsgvej Station, sa det bliver muligt at

krydse banen for gangbesvaerede, personer med E.
Py o3

barnevogn el.lign., der i dag ma tage en omvej pa
flere kilometer.

Med etableringen bliver der sikret hgj tilgaen-
gelighed ved letbanestationen, og dermed har
alle borgere i omradet nem adgang til hgjklasset
kollektiv trafik.

Tilgaengelighedsradet har i 2024 afsat finan-
siering fra tilgeengelighedspuljen til projektet.
Samtidig bliver medfinansiering fra Region Midt-
jylland afsggt.

| forbindelse med vedtagelse af Anleegsprogram-
met 2025 er projektet blevet overdraget til Aarhus
Letbane med henblik pa udfarsel.

MALSZATNINGER

o Mal for transportvalgsfordeling
Indsatsen bidrager til at @ge andelen af ture til fods til 24 % og andelen af ture
med kollektiv transport til 11 % i 2030.

o Mal for CO2-reduktion TYPE
Ikke vurderet pa nuverende tidspunkt.

o Qvrige mal ‘ Anlaegsprojekt
Indsatsen understgtter folgende mal i Aftale om Grgn Mobilitetsplan:
Hgj tilgaengelighed ved letbanestationerne, sa alle borgere har nem adgang Serviceopgradering
til den hojklassede kollektive trafik.
Tilgeengelighed, bedre fodgaengerforhold og fokus pa blgde trafikanter. Analyse / Oplag
Den kollektive trafik skal vaere et reelt alternativ til bilen og veere rygrad i det
fremtidige mobilitetssystem. Forsog

Tilbage til statusoverblik p indsatser 2 3



Tidsplan

Finansiering

EFFEKTIVT OG HGJFREKVENT BUSNET FGR 2030

STATUS PA INDSATS - MA|] 2026

~

Der er udarbejdet en kortleegning af mulige busfremkommelighedsprojekter pa bl.a.
Skanderborgvej, Grenavej, Viborgvej/Jernaldervej og Seren Frichs Vej i 2025 (Trin 1).
Byradet besluttede i 2025 at udmgnte midler til to projekter pa Skanderborgvej, som
MTM modner med forventet etablering i 2026-2027.

Udarbejdelse af Trin 2-projekter afventer igangsaetning da den store bruttoliste af frem-
lagte Trin 1-projekter er underfinansieret. Det forventes, at Trin 2 fremlaegges tidligsti/
2027.

Der er en finansieringsmanko pa 185 mio. kr. frem mod 2030.

| GMP-forligsaftalen blev behovet for et fuldt treengselsfrit busnet anslaet til 255 mio.
kr. Budget 2025 har afsat 50 mio. kr. til busfremkommelighed 2025-2027, og anlaegs-
aftalen for 2026 ("Et aktivt og grent Aarhus for alle”) afsatte yderligere 20 mio. kr.

Indtil nu er der i Q4 2025 udmentet ca. 23 mio. kr. til to Skanderborgvejprojekter og
forprojektering af to projekter.

En central forudseetning for de 255 mio. kr. til et effektivt busnet er lgsninger
baseret pa konvertering af karespor til busbaner, hvilket sikrer sammenhaen-
gende fremkommelighed og holder anleegsomkostninger nede. Hvis der gnskes
at bevare kgrespor og udvide med busbaner, vil projekterne blive dyrere, kraeve
mere areal og ofte ikke kunne gennemfores i teette byomrader.

Indtil nu er kun ca. 23 mio. kr. udmentet, hvilket betyder, at langt stgrstedelen
af projekterne endnu ikke er igangsat. For at indfri malsaetningen om et effektivt
busnet for 2030 anbefales en markant hgjere udmgntningshastighed.

Hvis bilkapaciteten fastholdes uden konvertering til busbaner, vil indsatsens
COz-reduktionspotentiale falde, og det kan pavirke indsatsens medvirken til at
nd GMP-malet om maksimalt 20 % ture i fossilbil i 2030.

Projektet er i tidlig fase. Det vurderes mest meningsfuldt at foretage borgerind-
dragelse i forbindelse med mere konkrete etableringsprojekter.
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VEDTAGET INDSATS - JUNI 2025
Indsatsen indeholder etablering af

et effektivt og hgjfrekvent busnet

og er et grundelement, som skal
indfri malsaetningen om 50 % flere
passagerer i den kollektive trafik og en
kollektiv trafikandel p& 11 % i 2030.
Der bliver gennemfgrt en kortleegning
af nye busfremkommelighedsprojek-
ter med seerligt fokus pa korridorerne
Skanderborgvej, Grenavej, Viborgvej/
Jernaldervej og Saren Frichs Vej. Pa
baggrund heraf gennemfares projekter
i 2025-2027 (trin 1).

Ved den arlige opfelgning pa Gren
Mobilitetsplan i 2026 bliver nye bus-
fremkommelighedsprojekter for 2028-
2030 (trin 2) fremlagt og besluttet.

Busfremkommelighedsprojekterne
skal tilsammen indfri det politisk fast-
satte maltal for busfremkommelighed.

MALSZATNINGER

o Mal for transportvalgsfordeling
Indsatsen bidrager til malet om at gge den kollektive trafikandel til 11 % i 2030.

o Mal for CO2-reduktion TYPE

Sammen med indsats 6 Ny gkonomisk ramme for den kollektive trafik samt ind-

sats 2 Dget serviceniveau pa buslinjerne 3A og 4A er den forventede reduktion

25.200-42.100 tons COz i 2030. ‘ Anlaegsprojekt

o Qvrige mal Serviceopgradering
Indsatsen understotter folgende mal i Aftale om Grgn Mobilitetsplan:
« 50 % flere passagerer i den kollektive trafik. ‘ Analyse [ Oplag
« Den kollektive trafik skal veere et reelt alternativ til bilen og veaere rygrad i det
fremtidige mobilitetssystem. Forseg
Der skal vaere sa god fremkommelighed, at man sjaldent oplever forsinkel-
ser i den kollektive trafik.

Tilbage til statusoverblik pa indsatser 2 5



Finansiering

NY SKONOMISK RAMME FOR DEN KOLLEKTIVE TRAFIK

STATUS PA INDSATS - MA] 2026

~

Indsatsen er stadig pagaende, da det ikke lykkedes ved budgetforhandlingerne i 2025
at opna de ngdvendige politiske beslutninger om fuld finansiering af udvidelser og
investeringer i den kollektive trafik, der skal til for at opna malet om 50 % flere passa-

gerer i den kollektive trafik frem mod 2030.

Ombkostninger til at udarbejde budgetopleeg til politisk draftelse og evt. beslut-
ninger om at afseette de ngdvendige driftsmidler til at opna 5o % flere passage-
rer for 2030 finansieres via eksisterende driftsramme i Teknik og Miljg, herunder
grundbevillingen for Grgn Mobilitet.

MTM udarbejdede i 2025 et budgetoplaeg, der beskrev ngdvendige driftsudvidel-
ser og investeringer for at nd 50 %-malsatningen. Oplaegget viste et finansie-
ringsbehov pa 20 mio. kr. i 2026 stigende til 74 mio. kr. i 2030, bl.a. til forbedret
busdrift og lan til udvidet depotkapacitet. Derudover skal to midlertidige bevillin-
ger pa samlet 18,1 mio. kr. erstattes for at opretholde malopfyldelsen.

Budget 2026 tilfgrte 25 mio. kr. arligt i perioden 2026-2029 til kollektiv trafik og
besluttede en forsegsordning med 15-kronersbilletter pa tre buslinjer samt ana-
lyse af mulig udrulning til hele busnettet. Disse elementer indgik ikke i 2025-op-
leegget og medfarer yderligere finansieringsbehov. Fordelingen af de nye midler
sker i forbindelse med ny Kollektiv Trafikstruktur 2027 (GMP-indsats 33).

MTM udarbejder i Q1 2026 et opdateret investerings- og driftsbehov, der ind-
regner serviceforbedringer, 15-kronersbillet-ordning og depotudvidelser, som
grundlag for budgetforhandlingerne 2026.

Der er i forbindelse med samfundsdialog for hele den Granne Mobilitetsplan i
efteraret 2024 afholdt en reekke mgder med feellesrad, erhvervslivet, foreninger
og organisationer og nabokommuner.

Dette har understreget ansket og behovet for gget serviceniveau i den kollektive
trafik i kommunen og dermed indirekte givet begrundelse for denne indsats. Der
er ikke planlagt yderligere inddragelse i forhold til indsatsen.
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Intet aftalt opleeg til GMP Q2-statusopfelgning. Men MTM udarbejder et opdate-
ret budgetopleeg om udvidelse og investeringer af driften i den kollektive trafik til
de kommende budgetforhandlinger i 2026.

VEDTAGET INDSATS - JUNI 2025

Indsatsen indeholder tiltag, der gger
driftsrammen for den kollektive trafik
med henblik pa at opgradere den
kollektive trafik, sa den kan indfri
malsaetningen med 50 % flere ture i
2030.

Indsatsen indeholder:

« Driftsforggelse af rammen pa min.
50 mio. kr. fra 2027.
Teknik og Miljg udarbejder i samar-
bejde med Borgmesterens Afdeling
forslag til ny budgetmodel for den
kollektive trafik, sa driftsrammen
fremskrives med befolkningsudvik-
lingen.
Teknik og Miljg udarbejder drifts-
scenarier forud for budget 2026,
hvor driftrammen skal forhandles.
Derudover bliver der udarbejdet for-
slag til budgetmodel, som forelaeg-
ges byradet i 2025.

MALSZTNINGER

o Mal for transportvalgsfordeling
Indsatsen bidrager til malet om at gge den kollektive trafikandel til 11 % i 2030.

o Mal for CO2-reduktion
Ikke vurderet pa nuveerende tidspunkt.

o Qvrige mal Anlaegsprojekt
Indsatsen understgtter fglgende mal i Aftale om Grgn Mobilitetsplan:
« 50 % flere passagerer i den kollektive trafik. Serviceopgradering
« Den kollektive trafik skal vaere et reelt alternativ til bilen og veere rygrad i det
fremtidige mobilitetssystem. ‘ Analyse [ Oplag

Forsog

Tilbage til statusoverblik p indsatser 2 7



m ARRANGEMENTSKO@RSEL TIL IDRZATS- OG

KULTURARRANGEMENTER
STATUS PA INDSATS - MA]J 2026

Finansiering

~

Udgangspunktet i GMP var, at indsatsen skulle starte i 2025, men den blev i ste-
det igangsat i februar 2026.

/

Der er afsat 4 mio. kr. til indsatsen. Indsatsen er fuldt finansieret, da den som
udgangspunkt afsluttes, nar midlerne er anvendt.

Der er pa tidspunktet for denne status kun kert til tre AGF-kampe, mens indsat-
sen i Tivoli Friheden forst startes op i april 2026. Der er derfor anvendt en meget
lille del af budgettet indtil videre.

Den gnskede model med gratis arrangementskersel til AGF’s hjemmekampe i
Vejlby og fredags- og lardagskoncerter i Tivoli Friheden kan ikke betjenes i alle
fire ar inden for det afsatte budget. Indsatsen vil derfor lgbe i ca. halvandet ar
indtil sommeren 2027.

Indsatsen vil labende blive evalueret, og bade passagereffekter og brugernes
feedback vil blive anvendt til at udvikle en stgrre model for arrangementskersel,
som MTM i samarbejde med MKB er blevet bedt om at belyse p& baggrund af
forslag fra Danmarksdemokraterne.
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VEDTAGET INDSATS - JUNI 2025

Indsatsen skal ggre det attraktivt at
bruge den kollektive trafik til store
idreets- og kulturarrangementer.

Teknik og Miljg vil inden for rammerne
af aftalen om den grenne mobilitets-
plan gare kollektiv trafik gratis, hvis
man har billetter til de arrangementer,
hvor der er indsat arrangementskgrsel
i Kongelunden.

Indsatsen bliver implementeret med
hjzelp fra Midttrafik, saddan at fremvis-
ning af billetter til arrangementer vil
fungere som gyldig rejsehjemmel til og
fra arrangementet.

MALSZTNINGER

o Mal for transportvalgsfordeling

Indsatsen vil gore den kollektive trafik mere attraktiv til og fra idreets- og kulturar-
rangementer og derigennem bidrage til malet om at @ge den kollektive trafikan-
del til 11 % i 2030.

e Mal for CO2-reduktion
Indsatsen er ikke vurderet pa nuvaerende tidspunkt.
Anlaegsprojekt

o Ovrige mal
Indsatsen understgtter fglgende mal i Aftale om Grgn Mobilitetsplan: ‘ Serviceopgradering
« Det skal vaere attraktivt at parkere bilen og skifte til kollektiv trafik eller cykel.
« Den kollektive trafik skal vaere et reelt alternativ til bilen og veere rygrad i det Analyse [ Opleg
fremtidige mobilitetssystem.

Forsog

Tilbage til statusoverblik pa indsatser 2 9



INDSATS 8

Finansiering

FORSGGSORDNING MED GRATIS KOLLEKTIV TRAFIK FRA
MOBILITETSKNUDEPUNKTER MED PARKER OG REJS-

FACILITETER

STATUS PA INDSATS - MA|) 2026

~

Indsatsen omfatter forsgg med gratis kollektiv transport fra parkér og rejs-anleg ved
Klokhgjen samt Anelystvej og Skanderborgvej, nar de er etableret, med status i 2027.

Forseget fra Klokhgjen startede medio 2025 og fortseetter til udgangen af 2026, med
forelgbig status og resultater. Anelystvej og Skanderborgvej er stadig i planlaegning, og

forseg med gratis billet er endnu ikke igangsat. /

Ud af det samlede budget pa 6 mio. kr. forventes ved forsggets udgang slut 2026
at veere brugt 2,6 mio. kr. pa Klokhgjen.

Med de vaesentligt flere passagerer i omradet omkring Bilka/Anelystvej forventes
det resterende budget pa 3,4 mio. kr. at vaere forbrugt pa 12 maneder.

Dermed er der ikke finansiering til et forsgg med gratisbilletter fra et fremtidigt
parker- og rejsanleg ved Skanderborgve;.

Fra et anleeg ved Anelystvej/Bilka vil der ikke kunne spares tid med bussen i
forhold til bilen, hvilket Midttrafik vurderer er vigtigt for at opna succes. | mange
tilfeelde vil det forleenge rejsen. Da der er mange, som i forvejen tager bussen,
vurderes det, at gratisbillet fra Anelystvej/Bilka langt overvejende vil fgre til en
flytning af passagerer fra andre stoppesteder og ruter og ikke nye passagerer.

Der er igangsat forseg med billet til 15 kr. pa linje 14, der sigter efter at fa flere
til at benytte den kollektive transport. Linje 14 kerer dog ikke direkte forbi Bilka,
men den daekker en stor del af Tilstomradet.

| forbindelse med dataindsamling er der bl.a. gennemfgrt en spgrgeskemaunder-
seggelse blandt passagererne fra Klokhgjen om beveaeggrunde for at gare brug af
parkér og rejs-anlaeg og gratisbillet. Derudover er der lgbende indsamlet data om
passagertal og billetter og registrering af biler pa parkeringspladsen.
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Oplaegget viser forelgbigt resultatet af den evaluering, som MTM har foretaget
ved Klokhgjen. Evalueringen viser bl.a., at der er sket en stigning i antallet af pas-
sagerer pa ca. 290 % siden forsggets start. Evalueringen viser, at hvis billetprisen
er konkurrencedygtig med parkering i midtbyen, sa vil flere tage letbanen i stedet
for at kare bil. Se bilag B.

VEDTAGET INDSATS - JUNI 2025

Indsatsen omhandler forsgg med gra-
tis rejser med den kollektive trafik, nar
man parkerer ved mobilitetsknude-
punkter udpeget af kommunen med
parkér- og rejsfaciliteter.

Dette bliver indledningsvist indfert
som et forsgg, hvor det er muligt at
fa gratis billet ved Klokhgjen St. samt
ved de nye parkér- og rejsanleg ved
Anelystvej og Skanderborgvej. De
nermere placeringer skal afklares i
den videre proces.

)

o

)

]
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Pa sigt kan forseget udvides i takt
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MALSZTNINGER

o Mal for transportvalgsfordeling
Indsatsen gger incitamentet til at skifte fra bil til den kollektive trafik og bidrager
til at gge den kollektive trafikandel til 11 % i 2030.

e Mal for CO2-reduktion
Indsatsen er ikke vurderet pa nuvaerende tidspunkt.
Anlaegsprojekt

o Ovrige mal

Indsatsen understgtter fglgende mal i Aftale om Grgn Mobilitetsplan: ‘ Serviceopgradering
« Det skal vaere attraktivt at parkere bilen og skifte til kollektiv trafik eller cykel.
« Den kollektive trafik skal vaere et reelt alternativ til bilen og veere rygrad i det Analyse [ Opleg

fremtidige mobilitetssystem.
‘ Forsog

Tilbage til statusoverblik pé indsatser 3 1



Tidsplan

UDBYGNING AF LADEINFRASTRUKTUR

STATUS PA INDSATS - MA|) 2026

~

Mobilitet er i gang med at planlegge et udbud af ladeinfrastruktur, som forven-
tes udsendt i 2026. Udbuddet vil omfatte bade nye og eksisterende lokaliteter

med henblik pa at sikre, at eksisterende ladestandere viderefgres. Planlaegningen
af grundsalgsopgaven for 5-10 kommunale erhvervsarealer pagar fortsat, men
status og tidsplan er uafklaret.

Der er ikke sket eendringer i udbuddet af ladeinfrastruktur under Aarhus Ejen-
domme, herunder arealer omfattet af ladestanderbekendtgarelsen. /

Arbejdet med at forberede og gennemfare udbud inden for Mobilitet finansieres
inden for GMP-grundbevillingen. Finansieringsniveauet forventes at svare til tid-
ligere ar for ladeinfrastruktur, hvilket giver et estimeret forbrug pa ca. 500.000-
700.000 kr. for ladeinfrastruktur pa offentlige vejarealer. Derudover forventer
forvaltningen indteaegter fra miniudbud pa samme arealer. Aarhus Ejendomme og
Grundsalg har ikke peget pa finansieringsmaessige forhold, der hindrer gennem-
forelsen af deres opgaver.

Der er behov for gget fokus pa lokaliteter pd kommunale arealer, da vi endnu
ikke fuldt ud lever op til ladestanderbekendtggrelsen. Status for Aarhus Ejen-
dommes arbejde er pa nuvaerende tidspunkt uklar, men det indikerer, at de
fortsat befinder sig i planleegningsfasen.

Bade Aarhus Ejendomme og Mobilitet anvender et dynamisk indkegbssystem, og
problematikken kan blive aktuel, hvis Aarhus Ejendomme ikke har de ngdvendi-
ge ressourcer til opgaven. | sa fald kan det blive relevant at afsatte midler til, at
Aarhus Ejendomme kan inddrage en radgiver til at samle og gennemga relevante
kommunale arealer samt sikre, at alle krav indarbejdes korrekt i det dynamiske
indkgbssystem.

Samfundsdialog om ladeinfrastruktur foregar via “@nsk en ladestander” pa
Borgertip samt lgbende henvendelser og dialog med borgere og operatgrer. Dia-
logen og de indsamlede data viser fortsat et klart enske om flere ladestandere i
Aarhus Kommune.
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VEDTAGET INDSATS - JUNI 2025

© EKSISTERENDE LADEINFRASTRUKTUR

Ladeinfrastrukturen skal udbygges yderligere,
og der skal vaere storre variation i ladelgsninger,
s& det er attraktivt for flere at anskaffe og bruge
elbil i hverdagen.

Ladeinfrastrukturen udbygges ved kommunalt
grundsalgsudbud med mindst fire lynlade-
stationer ved det overordnede vejnet, ved at
indarbejde muligheder for lynladning i byudvik-
lingen samt ved at prioritere udbud af ladein-
frastruktur, der gar det nemmere for borgere
uden egen p-plads at oplade sin elbil.

Teknik og Miljg er i gang med at afklare mu-
lighederne for at udbyde kommunalt ejede
erhvervsarealer til salg til ladeinfrastruktur pa
510 lokationer.

Derudover vil Teknik og Miljg og Aarhus Ejen-
domme fortsaette med at gennemfare miniud-
bud for at etablere offentlige ladestandere pa
offentlige vejarealer og kommunale arealer.

MALSZTNINGER

o Mal for transportvalgsfordeling
Indsatsen bidrager til malet om at gge andelen af ture kert med elbil til 20 % i
2030.

o Mal for CO2-reduktion
Indsatsen vurderes til et reduktionspotentiale pa 440-740 tons CO; i 2030.
Anlaegsprojekt

o Ovrige mal

Indsatsen understgtter fglgende mal i Aftale om Grgn Mobilitetsplan: ‘ Serviceopgradering
« 37 % af alle biler i Aarhus i 2030 vil vaere elbiler.
. Et offentligt ladepunkt pr. 25 elbiler. Analyse [ Opleg

Forsog

Tilbage til statusoverblik pé indsatser 3 3



Tidsplan

Finansiering

UDBYGNING AF HOVEDCYKELSTINETTET

STATUS PA INDSATS - MA) 2026

~

Der er 12 igangvaerende projekter i arbejdet med at udbygge hovedcykelstinettet.
Fremdriften varierer, da projekterne folger egne tidsplaner; nogle er pa sporet,
mens andre er forsinket af VVM-behandling, naturhensyn og begraensede res-
sourcer. MTM udarbejder derfor en samlet realiseringsplan i Q2 efter droftelse i
By- og Planudvalget i Q1 2026. Budgetforlig 2026 har afsat midler til aget beman-

ding for at fremme indsatsen. /

Den nuveerende portefalje med 12 projekter er fuldt finansieret via cykelhand-
lingsplanen, GMP, budgetforlig og puljestotte fra Vejdirektoratet (tre projekter).
| 2025 blev der afsat 24,6 mio. kr. til hovedstinettet og cyklistfremkommelighed,
hvoraf ca. 7 mio. kr. star tilbage og foreslas anvendt til indsats 42. Der mangler
dog midler til videre udbygning og nye projekter. Finansieringsbehovet fremgar
af den kommende cykelrealiseringsplan.

Implementeringen af de 12 igangvaerende projekter rummer veesentlige risici og
usikkerheder. Der er en indbygget udfordring mellem gnsket om hurtig eksekve-
ring og lovpligtige hgringer og undersagelser. Isar projekter i abent land kan
forsinkes af skaerpet miljepraksis, beskyttede arter og behov for dispensationer
fra eksterne myndigheder, fx Miljostyrelsen. Det kan forlaenge tidsplaner og oge
finansieringsbehovet.

Forvaltningen arbejder derfor med bedre projektmodning og mere robuste tids-
planer med realistiske buffere, tidlig myndighedsdialog og parallelle processer

for miljgscreening og arealerhvervelse. Den politiske anlaegsbevilling rykkes til en
mere modnet fase, sa risici afklares tidligere og risikoen for udskydelser mindskes.

Den nye realiseringsplan for cykelstier vil adressere disse udfordringer og danne
grundlag for prioritering af kommende projekter. Her er der behov for politisk
dreftelse af kriterier for valg af nye cykelstier — ud over hensyn til gkonomi og
eksekvering.

Hvert projekt folger egen proces og tidsplan med inddragelse af feellesrad, lodsejere,
erhvervsliv m.fl. i relevant omfang. Udskudte tidsplaner har skabt stor lokal utilfreds-
hed. Forvaltningen har fokus pa styrket, lasbende kommunikation til feellesrad og
lodsejere.

En omfattende cyklistundersogelse fra 2025 om aarhusianernes gnsker til nye cy-
kelstier danner grundlag for kortleegning og indgar i realiseringsplanen som beslut-
ningsgrundlag for prioritering af fremtidige projekter.
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En samlet realiseringsplan for cykelstier udarbejdes efter temadroftelse i By- og

Planudvalget i Q1 2026 og preaesenteres i Q2. Den vil give overblik over igangvee-
rende projekter, projektmodning, forslag til nye projekter og politiske principper
for prioritering af kommende cykelstier.

VEDTAGET INDSATS - JUNI 2025

Cyklisters mulighed for hurtig, direkte og sikker kersel mellem de
vigtigste destinationer skal styrkes. Derfor skal cykelstiinfrastrukturen
pa hovedcykelstinettet forbedres og udbygges markant, for cykelstierne
skal vaere af hgj kvalitet og have plads til alle. Ambitionen er at fa
udbygget kommunen med et sammenhangende cykelrutenet, som

er forudsaetningen for at kunne tilbyde gode, sikre og fremkommelige
korridorer for cyklister — uanset alder og erfaringsniveau.

Pa folgende strazkninger etableres cykelstier eller eksisterende cykelsti-
er opgraderes:

Lisbjerg-Nye (langs letbanen) — 2026

Nydamsvej, Skejby/Vejlby-Risskov — ukendt

Silkeborgvej ml. Ringvejen og Ringgaden — 2026

Keerbyvej, Kasted — 2025-2026

Oddervej, Malling (Supercykelsti Odderruten) — 2026-2027

Derudover etableres der pa sigt endnu ufinansierede cyklistfaciliteter pa |
felgende strekninger:
« Hornsletruten (herunder Hargardsvej)
« Vejlby Centervej, Vejlby/Risskov
- Rosenvangs Allé, Hgjbjerg
Derudover fremskyndes allerede besluttede cykelstiprojekter med und-
tagelse af Elevvej-Koldkilde.

MALSZTNINGER

o Mal for transportvalgsfordeling

Indsatsen bidrager til malet om, at 25 % af alle ture, der foretages i kommunen i

2030, foretages pa cykel. God og sammenhaengende cykelinfrastruktur bidrager

til at gare cyklen til et mere attraktivt transportvalg. TYPE

e Mal for COz-reduktion
Indsatsen er vurderet til en reduktion pa 30-40 tons CO; i 2030. ‘ Anlagsprojekt

o Qvrige mal Serviceopgradering
Indsatsen understotter folgende mal i Aftale om Grgn Mobilitetsplan:
« Cykeltrafikken skal stige, sa der foretages 50 % flere ture i 2030. Analyse [ Oplag
« Cyklen skal veere det foretrukne transportmiddel for flere aarhusianere og for
alle generationer. Forsog
Aarhus skal veere en farende cykelby, hvor cykelvenlighed er en afgerende del
af kommunens DNA.

Tilbage til statusoverblik pé indsatser 3 5



GRON SIGNALSTYRING

STATUS PA INDSATS - MA) 2026

~

| 2025 blev intelligente kameraer installeret i flere signalregulerede kryds og fin-
des pa nuvarende tidspunkt i 23 kryds. Udrulning som alternativ til asfaltspoler
og radarer sker lgbende ved udskiftning til nye styreapparater frem mod 2028. Et
testprojekt pa Paludan Miillers Vej karer i 2026 og evalueres i 2027, hvor erfarin-

gerne indgar i trafikstyring og planlegning.

Indsatsen finansieres inden for eksisterende gkonomi, og omfanget af initiativer er
derfor begraenset. | relevante sammenhange ansgges om puljemidler. Der er f.eks.
ansggt puljemidler til et projekt, der skal undersoge, hvordan trafiksikkerhedstiltag
for cyklister pavirker cyklisters fremkommelighed i signalregulerede kryds.

Midler til implementering af intelligent video tages fra eksisterende gkonomi til
ITS-Trafikstyringscentral, men er ikke fuldt finansieret.

Indsatsen fokuserer pa cyklisme og gang, mens kollektiv trafik i signalregulerede kryds
prioriteres i andre projekter; letbanen har altid hejeste prioritet. Ved hgjere prioritering
af fodgaengere eller cyklister i et kryds vil det ske p& bekostning af fremkommeligheden
for vejtrafikken, som bade bestar af biltrafikken, lastbiltrafikken og i mange tilfaelde
ogsa bustrafikken, nar den ikke foregar i seerskilte busbaner.

Hgjere prioritering af fodgaengere kan enten ske ved at reducere fremkommeligheden
for vejtrafikken eller ved en mere intelligent styring med kameraer, som allerede imple-
menteres.

Der er behov for mere viden om cyklisters rejsetider, da eksisterende data primeert
findes for bil og bustrafik. Udfordringer gor kortleegning af cyklisters faktiske rejsetid
vanskelig, men nye leverandgrlgsninger gar det muligt. For et komplet billede foreslas
en flerarig rejsetidsanalyse med fysiske enheder til cyklister, som anonymt indsamler
data pa kommunens cykelstier. Analysen anslas at koste ca. 0,5 mio. kr. og mangler
finansiering.

| 2025 deltog naesten 5.000 aarhusianere i en digital cyklistundersggelse om
cykelforhold. Mange peger pa fysiske forhold, nedsat tryghed, ringe fremkomme-
lighed samt ulovlig trafikantadferd, men mange af tilbagemeldingerne omhand-
ler ogsa den enkeltes oplevelse af lange ventetider i kryds. Derfor foreslas en
rejsetidsanalyse for cyklister. @vrige tiltag henvises til indsats 42.
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VEDTAGET INDSATS - JUNI 2025

En ny prioriteringsmodel for gran signalstyring ved brug af intelligente transport
systemer (ITS) skal sikre, at granne transportformer, kollektiv transport, cyklisme
og gang prioriteres i krydsene.

Teknik og Miljg udferer i samarbejde med Vejdirektoratet et testprojekt med
afprevning af forskellige detekteringstyper med henblik pa at kunne optimere
serviceniveauet for cyklister. Erfaringerne fra samarbejdet og andre pro;ekter skal
anvendes til at udarbejde en prioriteringsmodel T z =
for blade trafikanter generelt. = QR | orosa s

Teknik og Miljg arbejder ligeledes med at imple-

mentere en lasning til prioritering af busser i sig- |
nalanleg. Dette sker lebende i relevante signalan-|.
leeg, nar der sker udskiftning til nyt styreapparat.

2 Group operators v

e
e
* Camera 01 a SIS
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MALSZTNINGER

o Mal for transportvalgsfordeling

De grenne transportformer bliver understattet som effektive og attraktive mo-
bilitetsvalg, ved at de prioriteres i krydsene, og indsatsen bidrager dermed til
malene for kollektiv transport, cyklisme og gang i 2030.

o Mal for CO2-reduktion
Gron signalstyring er ikke vurderet pa nuveerende tidspunkt, men har en under-
stottende effekt for at opnd CO2-malet.
Anlaegsprojekt

o Ovrige mal
Indsatsen understgtter fglgende mal i Aftale om Grgn Mobilitetsplan: ‘ Serviceopgradering
« Optimering og udvikling af mobilitetssystemet gennem kunstig intelligens.
« Etvelfungerende mobilitetssystem, der sikrer, at vi har gode muligheder for Analyse [ Opleg
at transportere os kollektivt, pa cykel, til fods og i bil.

Forsog

Tilbage til statusoverblik pé indsatser 3 7



DIGITALE TVILLINGER

STATUS PA INDSATS - MA) 2026

~

| 2025-2028 bliver digitale tvillinger udviklet og afprgvet gennem forskellige
forsgg. Evaluering af forsgg bliver fremlagt ved den arlige opfelgning pa Gren
Mobilitetsplan i 2028. | perioden 2026-2029 gennemfares projektet NEXTLOGIC,
hvor DTU samarbejder med Aarhus Kommune om at udvikle et veerktgj i kryds-

feltet mellem trafikmodel og digital tvilling.

Der er pt. et forbrug pa 57.000 kroner ud af de afsatte 400.000 kroner. Midlerne
bruges til at udarbejde ansggninger om eksterne midler og samarbejdsprojekter
med vidensinstitutioner og private firmaer.

Digitale Urbane Tvillinger kan antage mange former, og der er ikke nogen enty-
dig definition p4, hvad en digital urban tvilling er. Derfor er en stor del af dette
projekt ogsa forbundet med udviklingsarbejde.

Forudsaetningen for at kalde noget for en digital tvilling er, at der er et feedback
loop fra den virkelige verden, hvilket ogsa er med i udviklingsarbejdet.

| foraret 2026 udarbejdes et roadmap for digitale tvillinger i MTM i overensstem-
melse med BAs (ITKs) strategi. Fokus er praktisk anvendelighed og udvikling af
metoder til dataindsamling, datastruktur, analyse og visualisering, sa lesninger
kan seettes i drift, selvom de ikke fuldt ud forbedrer forholdene for cyklister og
fodgaengere samt udvikling af metoder til dataindsamling, datastruktur, analyse
og visualisering.

Evaluering af forsgg bliver fremlagt ved den arlige opfelgning pa Grgn Mobili-
tetsplan i 2028.

Digitale tvillinger er ikke naevnt i samfundsdialogen, og der er for nuvaerende
ingen planer om borgerinddragelse.
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VEDTAGET INDSATS - JUNI 2025

Ved brug af kunstig intelligens bliver der udviklet en raekke "digitale tvillinger” pa
mobilitetsomradet, herunder for cykel og gang, som kan vise de nuvaerende mobi-

litetsforhold i Aarhus Kommune samt simulere konsekvenser ved fremtidige tiltag.

Digitale tvillinger kan give hurtigere adgang til og handling pa data og understat-
ter bade datadreven borgerinddragelse og

politiske beslutningsprocesser af kom-
plekse projekter og problemstillinger.

Digitale tvillinger til kommuner er sta-

dig pa et tidligt udviklingstrin. Aarhus

Kommune vil udvikle og afprove digitale
tvillinger i forskellige bysamfund. Det kan ! , i
eksempelvis vaere gennem digitalisering

af inddragelsesmetoder samt udbygning

og visualisering af datamodeller eksem-

pelvis i kommunens 3D-bymodel. Dette

sker bl.a. gennem EU-projektet CITWIN,

der har til formal at udvikle en digital tvil-

ling, der skal kunne vurdere den fremtidi-

ge kvalitet af gang og cykelinfrastruktur i

et lokalomrade.

MALSZATNINGER

o Mal for transportvalgsfordeling
Indsatsen bidrager til et godt datagrundlag for cykel og gang, men bidrager ikke
direkte til malseetningen.

o Mal for CO2-reduktion
Ikke vurderet pa nuveerende tidspunkt.

o Gvrige mal
Indsatsen understotter folgende mal i Aftale om Grgn Mobilitetsplan:
« Optimering og udvikling af mobilitetssystemet gennem kunstig intelligens.

Anlaegsprojekt

Serviceopgradering

‘ Analyse [/ Oplag

Forsog

Tilbage til statusoverblik pa indsatser
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Tidsplan

UDLAN AF ELCYKLER

STATUS PA INDSATS - MA) 2026

~

Planen med projektet var, at der i 2025 skulle gennemfgres et pilotforsgg med
henblik pa at kunne rulle en fuld model ud fra 2026. | 2025 har private aktgrer
implementeret 1.300 elektriske udlejningscykler til brug for byens borgere. | 2025
blev der ogsa eksperimenteret med udlan af ladcykler hos en cykelhandler i Ega
som en del af Interregprojektet ACTIVE CITIES. Disse fungerer som pilotforsog
med henblik pa at finde en rigtig model for udlan af elcykler. /

Der er pa nuvaerende tidspunkt kun brugt midler til projektledelse og kun i et
meget begraenset omfang. Der er afsat 1,5 mio. kr. til gennemfersel af indsatsen.
Midlerne er afsat til gennemfarsel af projektet i perioden 2026-2030.

Elcyklen kan for mange veere et godt alternativ til bilen pa distancer, hvor en al-
mindelig cykel ikke raekker. Flere elcykler vil derfor muliggere, at flere ture bliver
overflyttet fra bil til cykel.

Aarhus Kommunes rolle i projektet afklares stadig. Udlan af elcykler kan vaere i
strid med kommunalfuldmagten, og det samme kan tilskud til private udlans-
ordninger. Dette afklares fortsat.

Med introduktionen af udlejningscykler i Aarhus By kan der med denne indsats
fokuseres seerligt pa at stille cykler til radighed i oplandsbyer, og gerne sa det
kan blive en integreret del af en samlet rejse med kollektiv trafik. Mest realistisk
er det nok, at borgere her laner en cykel, som er deres egen i en periode pa fx 3
maneder. Der er firmaer, der specialiserer sig i leasing af cykler, men om Aarhus
Kommune kan malrette indsatser specifikke steder og medfinansiere lanet, er
fortsat uklart.

| samfundsdialogen i efteraret 2024 blev det bemaerket, at [anecykler seerligt var
efterspurgt af studerende og aldre, da det kan veere dyrt at fa rad til en elcykel.
Det er vigtigt at pointere, at projektet ikke kan 'give’ cykler til borgere, men at
sigtet er at afprgve, om en elcykel kan veere en del af den daglige transport.
Derfor skal sigtet i projektet veere at dyrke de mekanismer, der far folk til selv at
investere i en elcykel efterfalgende.
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VEDTAGET INDSATS - JUNI 2025

Elcyklen kan for mange veere et godt alternativ til
bilen pa distancer, hvor en almindelig cykel ikke
reekker. Flere elcykler vil derfor muliggere, at flere
ture bliver overflyttet fra bil til cykel.

Et storskalaprojekt bliver igangsat i samarbejde med
erhvervslivet om udlan af 100-300 elcykler over en
periode pé 2-5 ar for at understgtte udviklingen af
elcykler til brug pa de laengere distancer eksempelvis
i oplandet.

Flere kommuner har allerede positive erfaringer
med private samarbejder om gratis udlan af elcykler
til borgere i en leengere testperiode og har deraf
vist, at det kan fare til nye transportvaner.

Indsatsen bliver igangsat med et mindre pilotpro-
jekt og opskaleres herefter lobende, néar den rette
model for udlan er fundet i samarbejde med private
samarbejdsparter. Et storskalaprojekt med udlan af
cykler skal udbydes og udliciteres til private akterer.

MALSZTNINGER

o Mal for transportvalgsfordeling
Indsatsen bidrager til malet om, at 25 % af alle ture, der foretages i kommunen i
2030, foretages pa cykel.

o Mal for CO2-reduktion
Indsatsen er vurderet til en reduktion pa 770-1.300 tons CO, i 2030.

o Ovrige mal
Indsatsen understgtter fglgende mal i Aftale om Grgn Mobilitetsplan:
« Cykeltrafikken skal stige, sa der foretages 50 % flere ture i 2030.
« Cyklen skal veere det foretrukne transportmiddel for flere aarhusianere og for
alle generationer.
Aarhus skal veere en farende cykelby, hvor cykelvenlighed er en afgerende del
af kommunens DNA.

Anlaegsprojekt
Serviceopgradering

Analyse [/ Oplag

‘ Forsog

Tilbage til statusoverblik p indsatser
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Finansiering

GRON MOBILITET TIL KONGELUNDEN

STATUS PA INDSATS - MA) 2026

~

Indsatsen kan ikke overholde den forventede tidsplan. Indsatsen omfat-ter to
delprojekter: busvendeplads ved Jyllands Allé og etablering af en trafik-g ved
Kongelunden. De afsatte midler er ikke tilstraeekkelige til at opfylde GMP-malseet-
ningerne, og MTM vurderer derfor, at indsatsen ikke kan realiseres uden yderlige-
re finansiering. Forligskredsen praesenteres derfor for anbefalede tiltag i vedlagte
oplaeg. Andre igangveerende pro-jekter i omradet, herunder byggerier og anlaegs-
kersel, kan pavirke tids-planen og kraever koordinering. /

Projektmodning af delprojekterne viser et samlet prisoverslag pa 55,5 mio. kr.
inkl. busvendeplads. Med kun 2 x 5 mio. kr. er der ikke finansie-ring til igangseet-
ning. 1 mio. kr. blev udmgntet i december 2025, hvoraf ca. 0,3 mio. kr. er brugt til
projektmodning. For at realisere "Grgn Mobilitet til Kongelunden” mangler ca.
50 mio. kr., som skal findes i kommende budgetforlig.

Grundet den begraensede skonomi har MTM i 2026 arbejdet videre med et del-
projekt, som ligger indenfor den gskonomiske ramme, og derved kan vaere forste
skridt til, at en trafik-o og flere parkeringspladser i omradet igangsaettes.

Delprojektet omfatter etablering af permanente skraparkeringspladser pa den
nordligste del af Kongevejen, fra Skovbrynet til Havreballe Skovvej, herunder
ensretning af Kongevejen i sydlig retning fra Skovbrynet til Mar-selisborg Grgn-
nevej. Projektet forvents at kunne rummes indenfor den gkonomiske ramme

for indsatsen, fordi der kan opnas synergi med et igangveaerende anlegsarbejde
forarsaget af Aarhus Vand og Kredslagbs gravearbejde i vejen fra marts-juni 2026.

Midler til gennemforsel af delprojektet og anleeggelse af den permanente skra-
parkering forventes at blive indstillet til udmgntning i sommeren 2026.

| forbindelse med samfundsdialogen for GMP i efteraret 2024 blev der afholdt
meder med fellesrad, erhvervsliv, foreninger, organisationer og nabokommuner.
Der har ikke veeret borger- eller feellesradsmeder i projek-teringsfasen. MTM
afholder lobende koordineringsmeder med Konge-lundssekretariatet, herunder
om borgernere aktiviteter og interessenter. Hvis der afseaettes midler til tiltage-
ne, afklares inddragelsesprocessen. Der er ikke planlagt yderligere inddragelse i
delprojektet.
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Formalet med oplaegget er at preesentere de tiltag MTM har arbejdet med for at
imgdekomme forventningerne med GMP-indsatsen om Grgn Mobilitet til Kon-
gelunden. Der lzegges op til politisk dreftelse af, hvilke lgsningsmodeller, forligs-
kredsen gnsker MTM skal arbejde videre med, og hvordan der findes finansiering
hertil. Se bilag C.

VEDTAGET INDSATS - JUNI 2025

Adgangen til Kongelunden pa cykel, til fods og med kollek-
tiv transport skal styrkes. Derfor bliver trafikken i sydbyen
indrettet, sa Kongelunden og de omkringliggende boligom-
rader etableres som sin egen trafike.

Trafikgen bliver etableret i dialog med naboer, feellesrad,
beboere og brugere.

Den kollektive trafikbetjening til Kongelunden bliver
styrket. Generelt bliver busbetjeningen styrket ved
samarbejde med arranggrerne i forbindelse med store ar-
rangementer (indsats 7 arrangementskersel til idreets- og
kulturarrangementer). Ved Jyllands Allé bliver der etable-
ret en ny busvendeplads.

Wayfinding for gaende bliver bl.a. forbedret til og fra bus-
stoppesteder, p-anleeg og Kongsvang Letbanestation.
Der bliver etableret cykelparkeringspladser. Delecykler

og delelgbehjul skal veere tilgaengelige og anvendelige pa
straekningen til og fra midtbyen.

Forholdene for blede trafikanter bliver forbedret i de neer-
liggende omrader, eksempelvis i omradet ved Marselis
Boulevard i forbindelse med tunnelprojektet.

MALSZTNINGER

o Mal for transportvalgsfordeling
Indsatsens tiltag understatter mélene for kollektiv transport, cyklisme og gang i
2030.

e Mal for CO2-reduktion TYPE
Indsatsen er vurderet til en reduktion pa 100-170 tons CO, i 2030.

o Qvrige mal ‘ Anlagsprojekt
Indsatsens mobilitetslgsninger understgtter udviklingsplanen for Kongelunden i

retning af at skabe et sammenhaengende rekreativt skovomrade med forbindelse ‘ Serviceopgradering
og tilgeengelighed til Kongelundens mange tilbud og destinationer.

Analyse [/ Oplag
Den understgatter ogsa folgende mal i Aftale om Gren Mobilitetsplan:
« Loft af bykvaliteten i hele kommunen, s& det er en god oplevelse at beveaege Forseg
sig omkring.
- @ge trygheden og sikre roligere bymiljger.

Tilbage til statusoverblik p indsatser 43



m STATIONSNZR BYUDVIKLING

STATUS PA INDSATS - MA) 2026

~

| Kommuneplan 2025 (vedtaget af Aarhus Byrad den 17.12.2025) er der indskrevet
visioner og retningslinjer, som kobler byvaekst til hgjklasset kollektiv transport.

/

Der er ikke tilknyttet en sarskilt skonomi til indsatsen.

Kommuneplan 2025 opsetter alene rammerne for ny byvaekst. Vedtagelse af
kommuneplanen sikrer i sig selv ikke ny byvaekst.

Aarhus Kommune kan selv medvirke til at opfylde malet om stationsnaer byvaekst
gennem udvikling af kommunalt ejede arealer eller via strategiske opkeb af jord
med den rigtige placering.

Kommuneplanen rummer mange rammebelagte byvaekstarealer, som er privat-
ejede, men som ikke har tilknytning til hgjklasset, kollektiv transport. Her vil
byveekst kunne finde sted, og i princippet vil sddan byvaekst veere i konkurrence
med arealer, der er strategisk bedre lokaliseret.

Temaet er indgaet som den del af samfundsdialogen omkring udarbejdelse af
Kommuneplan 2025. Der har ikke vaeret afholdt saerskilt dialog om stationsnaer
byfortetning.

Fremadrettet vil dialogen forega under planlovens retningslinjer for offentlig
inddragelse i forbindelse med konkret lokalplanleegning for ny byvaekst/byom-
dannelse.
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VEDTAGET INDSATS - JUNI 2025

Med Planstrategi 2023 blev der sat en
ambitigs retning for stationsnaeer og trans-
portorienteret byudvikling som baerende
princip for den kommende kommuneplan.
Hermed skal den fremtidige byudvikling

i Aarhus kobles tet til den hgjklassede
kollektive trafik herunder letbanen og
busnettet.

Denne retning er en vaesentlig forudseet-
ning for at nd malet om klimaneutralitet
og vil have afgerende betydning for Aarhus
Kommunes COz-udledning som bysam-
fund ogsa efter 2030.

| forbindelse med Kommuneplan 2025 er
det derfor en prioritet, at byudvikling sker
stationsnaert, ved mobilitetsknudepunkter
eller i omrader, der i gvrigt er betjent af
kollektiv trafik.

MALSZTNINGER

o Mal for transportvalgsfordeling

Ved at udvikle byen i sammenhang med attraktiv og hgjfrekvent kollektiv trafik
understottes brug af kollektiv trafik og malet om at gge den kollektive trafikandel
til 11 % i 2030.

e Mal for COz-reduktion

Indsatsen er vurderet til en reduktion pa 770-5.100 tons CO,. CO,-effekten svarer

til en reduktion i perioden 2027-2040 baseret p4, at den forventede befolknings-

tilvaekst sker i stationsnaere omrader. Anlagsprojekt

o Qvrige mal Serviceopgradering
Indsatsen understatter princippet i Planstrategi 2023 om stationsneer og trans-
portorienteret byudvikling, mélene i Politik for Bykvalitet og Arkitektur, samt ‘ Analyse [ Oplag
folgende mal i Aftale om Gren Mobilitetsplan:
« Sikring af nem adgang til gren mobilitet for borgerne. Forsog
« Den kollektive trafik som et reelt alternativ til bilen og som rygraden i det
fremtidige mobilitetssystem.

Tilbage til statusoverblik p indsatser
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SATS 16

H)JERTEZONER OG HASTIGHEDSNEDSATTELSER VED

SKOLER
STATUS PA INDSATS - MA] 2026

Indsatsen er igangsat, og der arbejdes labende med udpegning, dialog og
implementering i perioden 2025-2028. Kragelundskolen er etableret, og der er
aktuelt dialog med flere andre skoler, men processerne kraever lokal inddragelse
og behandling i skolebestyrelser, hvilket kan pavirke tempoet og fremdriften i
projektet. Etableringen foregar derfor langsommere end forst tilteenkt, men der

er fremdrift i projektet. /

Der er afsat 1 mio. kr. arligt (2025-2028) til hjertezoner til projektering, dialog, skilt-
ning og mindre anlaeg. Prioritering sker mellem skoler og screenede lokationer.

Der er afsat 3 mio. kr. til hastighedsnedsattelser eller gvrige anlagstekniske tiltag.
Disse midler kan anvendes ved skoler, hvor der lokalt er gnske om supplerende trafi-
kale tiltag, men gennemfares ikke automatisk som en integreret del af alle hjertezo-
ner. Midlerne er ikke disponeret til et konkret projekt endnu.

Hjertezoner er et relativt nyt greb, og bade koncept og lokal forankring kraever
modning. Erfaringer viser, at grundig dialog med skolebestyrelser og lokal-
samfund er afggrende for opbakning og varig effekt. Det kan medfgre leengere
processer, men styrker implementeringen.

Indsatsen gennemfares i taet dialog med skolebestyrelser og lokalsamfund og
i samarbejde med Bgrn og Unge. Ved Kragelundskolen var der mange henven-
delser forud for etableringen, men fa efterfalgende, og tilbagemeldingerne har
overvejende vaeret positive.
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VEDTAGET INDSATS - JUNI 2025

Der bliver etableret hjertezoner ved alle skoler

i Aarhus, hvor det er muligt af hensyn til
trafikafviklingen pa det overordnede vejnet, samt
hvor skolen aktivt ensker at indga i ndring : -
af karselsadferden. Biltrafikken i de udvalgte =
hjertezoner bliver afgraenset midlertidigt mellem kl. '
7.30-8.30, s& barn kan komme trygt og sikkert i skole
til fods og pa cykel.

ROSENVANGS ALLE
—

ALBERT NAURSVE)

Teknik og Miljo og Bern og Unge etablerer hjertezo-
ner med inddragelse af skolebestyrelser, feellesrad
og lokalsamfundet.

Herudover bliver der arbejdet med muligheden for
at seenke hastigheden pa omkringliggende veje, hvor :
det er et lokalt gnske. Det kan eksempelvis vaere O p—

pa udvalgte veje med hgj grad af blade trafikanter i [ e  aEroNsHE

boligomrader samt omkring skoler. e

MALSZTNINGER

o Mal for transportvalgsfordeling

Hjertezoner understgtter malene for grenne transportformer i transportvalgsfor-

delingen ved at skabe tryggere rammer for aktiv mobilitet til skole og ved lang-

sigtet at styrke grenne transportvaner hos fremtidens mobilister. TYPE

e Mal for COz-reduktion
Indsatsen er vurderet til en reduktion pa 160-270 tons CO; i 2030. ‘ Anlagsprojekt

o Qvrige mal Serviceopgradering
Indsatsen understgtter malene i Politik for Bykvalitet og Arkitektur samt fal-
gende mal i Aftale om Gren Mobilitetsplan: ‘ Analyse [ Oplag

« 80 % af alle skolebgrn er selvtransporterende i 2030.

« Styrket trafiksikkerhed og sikre skoleveje. Forseg

« Fredelige naermiljger, hvor det er trygt at feerdes til fods og pa cykel.

Tilbage til statusoverblik pa indsatser
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Tidsplan

FODGZANGERRUTER

STATUS PA INDSATS - MA) 2026

I henhold til tidsplanen skulle nye fodgaengerruter med fokus pa kunst og kultur
fremlaegges for byradet i 2025, mens inventar langs fodgaengerru-terne implemente-
res i 2026. Dette er ikke gennemfart som planlagt, pri-maert som falge af ressource-
prioritering. | 2025 er der udarbejdet overord-nede principper for ruterne, herunder
fokus p4 at forbedre eksisterende forbindelser frem for at anlaegge nye.

Forslag til konkrete ruter forventes forelagt byradet i 4. kvartal 2026 i sammenhang
med, at der farst afsaettes finansiering i 2027.

Der er endnu ikke udmeantet midler til indsatsen. Der er alene anvendt begreen-
sede ressourcer til udarbejdelse af principper.

Realisering af ruterne forudseetter finansiering fra pulje til stier, som er afsat fra
2027 (jf. indsats 47 — Pulje til stier).

Indsatsen tenkes koblet til implementeringen af den nye kollektive trafik-struk-
tur i Aarhus Kommune, som forventes at traede i kraft i sommeren 2027. Der er
fokus p4, at fodgeengerruterne skal forbinde reelle destina-tioner og sikre gode
adgangsforhold til bus og letbane — saerligt i op-landsbyerne.

Fokus er udvidet fra alene kunst og kultur til bredere at omfatte attraktive og
tilgeengelige fodgeaengerforhold, iseer hvor infrastrukturen allerede er til stede.
Samtidig kan der veere behov for nye forbindelser, hvis det er af-ggrende for
adgang til stoppesteder i den nye trafikstruktur. Indsatsen understatter prin-
cipperne i 15-minuttersbyen, hvor borgere via fodgaen-gerruter skal kunne na
naermeste bus- eller letbanestop og derfra tilga byens funktioner. Den kollektive
trafikstruktur indeholder desuden forslag til forbedringer af fod-geengeradgangen
til hgjfrekvent kollektiv trafik pa de sterre indfaldsveje.

| samfundsdialogen var der stort fokus fra tilgeengelighedsradet og sldreradet
pa tilgeengelighed og at sikre, at byen er for alle. £ldrerddet bemarkede specifikt
"det lille hvil’ pa ruten.

Et beerende element i indsatsen er 15-minuttersbyen, hvilket giver sig til udtryk i,
at borgerne skal kunne bevaege sig ad fodgengerruterne til det neermeste bus-
eller letbanestop med henblik pa med kollektiv trafik at kunne na den gnskede
funktion i byen, hvis den ikke findes i lokalomradet.
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VEDTAGET INDSATS - JUNI 2025

Det skal veere attraktivt at veere
fodgeenger, og det skal byde pa
oplevelser at beveaege sig rundt i byen | &
til fods.

Derfor bliver der udarbejdet nye
fodgaengerruter med fokus pa kunst
og kultur med henblik pa at kunne
give borgere information om ruterne,
deres leengde og belaegningstyper mv.

Fodgaengerruterne kan blive gjort
attraktive med eksempelvis hvileplad-
ser i solen, beplantning, wayfinding,
vandkunst, borde og baenke i det
granne og motionsfaciliteter mv.

Som med de tilgeengelige fodgaenger-
ruter skal fodgaengerruter med fokus |
pa kunst og kultur have reelle destina-
tioner langs ruterne og som endemal.

MALSZTNINGER

o Mal for transportvalgsfordeling

Bedre fodgaengerforhold med tilgeengelighed, tryghed og oplevelser kan gare det

muligt og attraktivt for flere at veelge gang som transportform og dermed under-

stotte malet om, at 24 % af alle ture bliver foretaget til fods i 2030. TYPE

e Mal for CO2-reduktion
Indsatsen er ikke vurderet pa nuvaerende tidspunkt. ‘ Anlaegsprojekt

o Qvrige mal Serviceopgradering
Indsatsen understgtter malene i Politik for Bykvalitet og Arkitektur samt falgende
mal i Aftale om Grgn Mobilitetsplan: ‘ Analyse [ Oplag
« Tilgeengelighed, bedre fodgaengerforhold og fokus pa blgde trafikanter.
« Loft af bykvaliteten i hele kommunen, s& det er en god oplevelse at beveaege Forseg
sig omkring.

Tilbage til statusoverblik pa indsatser 4 9



INDSATS 18

Tidsplan

VISION FOR FREMTIDENS HANDELSLIV | MIDTBYEN

STATUS PA INDSATS - MA) 2026

~

Visionen blev ikke faerdig som forventet i 2025, men den forventes at ligge klar i
2026.

En analyse af handelslivet i Aarhus Kommune er pa nuvaerende tidspunkt under
udarbejdelse i samarbejde med COWI og forventes at blive offentliggjort i forbin-
delse med bylivskonference den 14. april 2026. | forleengelse heraf vil indsatser
blive udviklet og indarbejdet i relevante planer. /

| budgetforliget blev der afsat 1 mio. kr. til indsatsen. Indsatsen er fuldt finansie-
ret. Bevillingen er primeert afsat til gennemfeorelse af analysearbejde.

Udviklingen af fremtidens handelsliv i Aarhus Midtby skal ske i samarbejde mel-
lem kommune, erhvervs- og kulturliv. Det er vigtigt med et samarbejde pa tvaers
af byens centrale aktgrer.

Med oprettelsen af en bylivspulje pa 10 mio. kr. er der etableret en vaesentlig
finansieringskilde til at skabe en levende bymidte aret rundt til gavn for handels-
livet i byen.

| analysefasen er centrale aktgrer i Aarhus Midtby blevet inddraget. Der vil lige-
ledes ske en inddragelsesproces med repraesentanter fra handelsliv og kulturliv i
udvikling og gennemfarelse af konkrete initiativer.
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VEDTAGET INDSATS - JUNI 2025

Visionen for fremtidens handelsliv i
midtbyen skal tegne et klart feellesbillede
af, hvilken by Aarhus er i dag, og hvilken
by Aarhus gnsker at veere i 2040. Den
skal sikre en hensigtsmaessig balance
mellem udvikling af byrum, handelsliv og
mobilitet i Aarhus midtby.

Borgmesterens Afdeling og Teknik og
Miljg har i 2024 igangsat en proces med
byens erhvervsdrivende og ovrige interes-
senter for at udvikle den felles vision for
fremtidens handelsliv i midtbyen.

Forste del af projektet er afsluttet. Visio-
nen forventes at ligge klar primo 2025 og
indgd som en del af den fremadrettede
samfundsdialog.

MALSZTNINGER

o Mal for transportvalgsfordeling
Analysen bidrager til at understgtte fremtidige indsatser for grennere transport-
former.

e Mal for CO2-reduktion
Indsatsen er ikke vurderet pa nuvaerende tidspunkt.

o Gvrige mal
Indsatsen understgtter Midtbyvisionen samt falgende mal i Aftale om Gren
Mobilitetsplan: Anlagsprojekt
« En midtby med en hgj bykvalitet og indbydende atmosfeere, hvor hverdags-
og handelslivet understottes, herunder detailhandlen, restaurationer, kultur- Serviceopgradering

tilbud og turisme.

En midtby, der er let at komme til og fra, og hvor det er nemt at komme ‘ Analyse [ Opleg
omkring. Det geelder ogsa ved varelevering, sa de lokale butikker, der bl.a.

er under pres fra stigende internethandel og digitale underholdningstilbud, Forseg
understottes.

Tilbage til statusoverblik pé indsatser 5 1



Tidsplan

NYE SOMMERGADER

STATUS PA INDSATS - MA) 2026

| 2025 gennemfarte Teknik og Miljo forsggsprojekt med sommergade i Jeeger-
gardsgade. | 2026 gennemfares udelukkende sommergadeforsgg i Jeegergards-
gade og ikke andre steder. Sommergadeforsgget gennemfares i 2026 ved brug

af kunst, udsmykning og events, men uden brug af trafikale greb. Pa baggrund af
evalueringer af de to forskellige sommergadeforseg i Jeegergardsgade i henholds-
vis 2025 og 2026 vil der forventeligt blive truffet beslutning om et fremadrettet/

koncept for sommergadeforsgg fra 2027 og frem.

| 2025 blev der anvendt ca. 1,5 mio. kr., med 550.000 kr. overfgrt til 2026. Ud-
gifterne fordelte sig pa 678.000 kr. til projektledelse, 213.000 kr. til konsulenter,
606.000 kr. til entrepriser og 15.000 kr. til gvrige udgifter.

| 2026 forventes hovedudgifterne fortsat at veere projektledelse samt evt. analy-
searbejde ved en ny omfattende evaluering. Budgettet er 1,55 mio. kr. i 2026 og
1,0 mio. kr. i 2027, hvilket kan blive en udfordring, hvis analyseomfanget fortseet-
ter som i 2025.

Stort ressourceforbrug til inddragelse, evaluering og intern koordinering pa
tveers af afdelinger (Mobilitet, Medborgerskab, Kommunikation og Raddmands-
sekretariatet) — blandt andet som fglge af stor opmaerksomhed fra erhvervslivet,
radmandshenvendelser mv.

Borgmesterens afdeling har faet gennemfort en analyse af omseetningstal for
2024 for erhvervslivet bl.a. i Jegergardsgade og M.P. Bruunsgade. Hvis der laves
en opfalgning med tal fra 2025, vil det vaere muligt at undersgge omsaetnings-
@ndringer som folge af sommergadeforsoget i Jaegergardsgade.

Som led i sommergadeforsgget i Jeegergardsgade 2025 har Teknik og Miljg gennem-
fart en evaluering med bidrag fra bl.a. Feellesradet, ca. 6.000 beboere, brugere af
gaden, handlende, Gadeforeningen og erhvervsdrivende i M.P. Bruunsgade.

Parterne er orienteret om konklusionerne i marts 2026, og der modtages kommenta-
rer frem til 1. maj 2026, hvorefter der laves en opsamling.

Efter beslutningen om ikke at gennemfore sommergade i Latinerkvarteret i 2026

er Feellesradets formand, Latinerforeningens formand og Coffee Collective blevet
kontaktet.
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Som prgvehandling bliver der i sommeren 2025
etableret sommergade i Jeegergardsgade. Projek-
tet skal skabe bedre forhold for fodgaengere og
cyklister samt opholdsmuligheder med fleksible
l@sninger, der ogsa sikrer plads til bilerne.

Med udgangspunkt i kortleegninger og steds-
leesninger startes dialog med gadeforeninger,
feellesrad og evt. andre interessenter i gaderne.

Med udgangspunkt i lgsninger, der udarbejdes
for Jeegergardsgade i 2025, gennemfares evalue-
ring og eventuelle justeringer af lasninger inden
opstart i sommer 2026, hvor der ligeledes etab-
leres sommergader i Guldsmedgade, Borggade
og dele af Klostergade. Der taenkes i lgsninger,
der kan videreudvikles i perioden 2025-2028.

De nye sommergader vil blive designet og im-

plementeret med afseet i erfaringerne fra som-
mergagaderne i Graven og Vestergade.

MALSZTNINGER

o Mal for transportvalgsfordeling
Indsatsen bidrager til bedre forhold for fodgeengere og cyklister i midtbyen og
understotter dermed grgnne transportvalg.

e Mal for CO2-reduktion
Indsatsen er ikke vurderet pa nuvaerende tidspunkt.

o Ovrige mal
Indsatsen understgtter malene i Politik for Bykvalitet og Arkitektur, Midtbyvisio-
nen samt falgende mal i Aftale om Gren Mobilitetsplan:
« Tilgaengelighed, bedre fodgeengerforhold og fokus pa blgde trafikanter.
« En midtby med hgj bykvalitet og indbydende atmosfeere, der tiltreekker lokale
og besggende.

TYPE

‘ Anlaegsprojekt

Serviceopgradering

Analyse [/ Oplag

‘ Forsog

Tilbage til statusoverblik pa indsatser
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Tidsplan

NORREPORTKRYDSET OG TRAFIKPLAN FOR AARHUS 9

STATUS PA INDSATS - MA|) 2026

~

Teknik og Miljo forbedrede trafikafviklingen i Nerreportkrydset og Mejlgade i
2025 med nyt styresystem. Radgivningsfirmaet RAW analyserer de forventede
trafikoverflytninger ved udvalgte scenarier i arbejdet med at undersgge mulighe-
derne for at afvikle trafikken til/fra Aarhus @ bedre. Justeringer i scenarierne har
forsinket arbejdet, men indstillingen til byradet om valg af scenarie forventes i

Q2 2026.
/

Der er aktuelt ikke afsat midler til gennemforelse af de fysiske foranstaltninger.
Dkonomien i projektet kan forst opgares, nar byradet har valgt grundlaget for
trafikplanen, og arbejdet med justeringer af vejnettet kan afdaekkes.

Der er aktuelt ingen searlige opmaerksomhedspunkter.

Nar byradet har valgt scenarie for trafikplanen for Aarhus @, vil det dog veere
relevant at inddrage indsats 27 om ny vejstruktur og fremkommelighed i udvalg-
te kryds, da endringer i fremkommeligheden i omradet omkring Nerreport vil fa
indflydelse pa ovrige kryds pa store dele af vejnettet.

Desuden er der opmarksomhed p3, at projektet skal samtaenkes og koordineres
med arbejdet med den permanente indretning af Bernhardt Jensens Boulevard.

Der er aktuelt ikke lagt op til en samfundsdialog, da der er lsbende dialog med
Feellesradet for Aarhus &. Denne gar i gjeblikket mest pa den permanente indret-
ning af Bernhardt Jensens Boulevard.

54

Den grenne mobilitetsplan - statusrapport 2026



VEDTAGET INDSATS - JUNI 2025

For at skabe bedre fremkommelighed
til og fra Aarhus @ for alle trafikformer
undersgges justeringer af Ngrreport-
krydset, og der udarbejdes en trafik-
plan med afsaet i visionsplanen for
byrum og forbindelser pa Aarhus @.

Der arbejdes bl.a. med, hvordan
Bernhardt Jensens Boulevard bliver en
komfortabel hovedadgang for alle og
kommer til at fungere som bydelens
rygrad, samt hvordan der sker en bedre
afvikling af trafikken i tilslutningen til
resten af byen.

Afvikling af bil- og cykeltrafik i Ngrre-
portkrydset skal gentaenkes bl.a. ved at
indtaenke arealbehovet for de enkelte
trafikanttyper i krydset og pa hele
Aarhus @, sa der gives rum til at afvikle
trafikken i et indbydende byrum.

MALSZTNINGER

o Mal for transportvalgsfordeling
En bedre trafikafvikling i Narreportkrydset og fokus pé blade trafikanter pa Aar-
hus @ understotter malet om flere ture til fods, pa cykel og med kollektiv trafik. TYPE

e Mal for CO2-reduktion
Indsatsen er ikke vurderet pa nuvaerende tidspunkt. ‘ Anlaegsprojekt

o Qvrige mal Serviceopgradering
Indsatsen understotter Midtbyvisionen samt visionsplanen for byrum og forbin-
delser pa Aarhus &, som forventes vedtaget i 2025. ‘ Analyse [ Oplag

Forsog

Tilbage til statusoverblik pé indsatser 5 5



INDSATS 21 ARKITEKTKONKURRENCER FOR BANEGARDSPLADSEN

STATUS PA INDSATS - MA) 2026

Tidsplan

~

Ifelge GMP planlegges to konkurrencer for Banegardspladsen: En idékonkurrence i 2025 om
midlertidig indretning frem mod 2030 og en arkitektkonkurrence i 2028/2029 om permanent
design efter 2030. Af hensyn til elektrificering af togbanerne p& Aarhus H blev idékonkurrencen
udskudt til 2026. Forvaltningen har senere vurderet, at konkurrencen bedst igangseettes i efter-
aret 2026, hvor der ventes at veere klarhed over de trafikale forudszetninger ift. letbanens etape 2.
Igangseettelse af idékonkurrencen for en midlertidig omdannelse af Banegardspladsen kan sale-
des settes i gang herefter. Udskydelserne er ikke i konflikt med den senere arkitektkonkurrence

og malet om permanent omdannelse af Banegardspladsen efter 2030. /

Idékonkurrencen finansieres indenfor eksisterende gkonomi. Finansiering til
midlertidig indretning af Banegardspladsen skal findes i forbindelse med senere
budgetforhandlinger. Der er pa nuvaerende tidspunkt ikke afsat midler til arkitekt-
konkurrence om permanent design.

Forvaltningen har vurderet, at idékonkurrencen bedst igangsaettes, nar der er
klarhed over de trafikale forudseetninger ift. letbanens etape 2, hvilket forventes
at veere i efteraret 2026.

Der forventes planlagt og udfgrt en inddragelsesproces for omdannelsen af Ba-
negardspladsen. | processen bliver blandt andet lokale aktgrer, DSB Ejendomme,
Midttrafik og taxabranchen inddraget.
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Teknik og Milje gennemfarer

i 2025 en idékonkurrence om

den midlertidige indretning af
Banegardspladsen frem mod 2030. |
processen bliver blandt andet lokale
aktgrer, DSB Ejendomme, Midttrafik
og taxabranchen inddraget.

Herefter bliver der afholdt yderligere
en arkitektkonkurrence i 2028/29
for den permanente udformning af ~ §
Banegardspladsen med integration af
en ny letbanestation.

Omdannelse af Banegéardspladsen ,
skal dels fredeliggare omradet og ska-
be en ny attraktiv og gren plads i cen-
trum og dels sikre pladsens funktion
som en del af et stort mobilitetsknu-
depunkt seerligt for den kollektive
trafik, cyklende og gaende.

MALSZTNINGER

o Mal for transportvalgsfordeling

En fredeliggjort Banegardsplads pa de gdendes, den kollektive trafiks og cykli-
sternes praemisser understgtter malet for transportvalgsfordelingen ved at skabe
tryggere og mere attraktive rammer for grenne transportmuligheder.

TYPE
e Mal for CO2-reduktion
Indsatsen er ikke vurderet pa nuvaerende tidspunkt.
‘ Anlaegsprojekt

o Ovrige mal
Indsatsen understgtter Helhedsplan for Banegardskvarteret, malene i Politik Serviceopgradering
for Bykvalitet og Arkitektur, Midtbyvisionen samt falgende mal i Aftale om Gren
Mobilitetsplan: Analyse [ Opleg

« En midtby med en hgj bykvalitet og indbydende atmosfaere.

« At mobilitetssystemet sikrer, at det er let at komme til og fra og omkring i ‘ Forseg

midtbyen.
« Indbydende gaderum og hgj bykvalitet.

Tilbage til statusoverblik p indsatser
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m WAYFINDING TIL PARKERINGSANLZEG

STATUS PA INDSATS - MA) 2026

Tidsplan

yderligere 15 skilte i 2026, og dermed er ca. 60 % af skiltene i funktion.

~

Projektet var finansieret i 2025 med henblik pa, at projektet blev afsluttet i 2025.

Grundet leveringstid, skift af entreprengr, lovliggerelse af installationer og vejrlig
har det ikke vaeret muligt at afslutte projektet i 2025. MTM planlaegger at opseette

/

indkebt skilte, og der er bestilt opsetning af ca. 60 % af skiltene.

Finansiering til opsatning af de resterende skilte pa ca. 2 mio. kr. er fundet i
MTM's servicemidler.

Projektet blev tildelt 4 mio. kr. i 2025 som servicemidler. For disse midler er der

Installationen af tavlerne er blevet vaesentligt dyrere end forventet, da kabler,
for at bringe systemet op til geeldende standarder.

Finansiering til opsatning af de resterende skilte pa ca. 2 mio. kr. er fundet i
MTM's servicemidler.

installationer m.m. skulle skiftes og/eller der var behov for alternative lgsninger

Ikke relevant
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Parkeringsprincippet i midtbyen skal vare, at
leengere besag henvises til midtbyens p-anlaeg,
mens gadeparkering malrettes kortere besgg og
erinder.

Det skal derfor vaere let at finde parkering i byens
p-anlaeg for at sikre en god oplevelse for bilister
med arinder i byen og for at minimere den parke-
ringssegende trafik i byens rum.

Byens eksisterende p-henvisningssystem opdate-
res og videreudvikles, saledes at bilister nemt og
problemfrit bliver dirigeret hen til et ledigt p-anleeg.
Dette sker bade gennem udskiftning af eksisterende
skilte og opsatning af nye dynamiske skilte. Det
opdaterede p-henvisningssystem skal koordineres
med og tilpasses det fremtidige vejsystem.

MALSZTNINGER

o Mal for transportvalgsfordeling
Indsatsen forventes ikke at bidrage til malet.

o Mal for CO2-reduktion
Indsatsen er ikke vurderet pa nuvaerende tidspunkt.

o Ovrige mal

Indsatsen understgtter fglgende mal i Aftale om Grgn Mobilitetsplan:
« En midtby med hgj bykvalitet og indbydende atmosfeere, der tiltreekker lokale

og besggende.
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Anlaegsprojekt
Serviceopgradering
Analyse [/ Oplag

Forsog

Tilbage til statusoverblik pa indsatser
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Tidsplan

LADEKAPACITET OG PILOTFORS9G MED
NULEMISSIONSKOGRETGJER TIL TUNG TRAFIK

STATUS PA INDSATS - MA) 2026

~

Etablering og plan for ladekapacitet til tung transport forleber efter planen og for-
ventes faerdig i 2026, men udviklingen af en plan for citylogistik (SULP) er forsin-
ket pga. igangseettelse og ressourcebehov i pilotforseg og forventes farst feerdig
ultimo 2028. Flere pilotforsgg er allerede igangsat, mens andre forst pabegyndes
senere eller skal fornyes. De forskellige forsgg afsluttes lgbende, hvorefter planen
for citylogistik forventes udarbejdet ultimo 2028. /

Der er afsat 2 mio. kr. via Gren Mobilitetsplan og 700.000 kr. fra Klimafonden til
planer for citylogistik og ladeinfrastruktur til tung transport. Midlerne fra GMP er
endnu ikke anvendt, og der forventes ikke behov for yderligere midler pa nuvae-
rende tidspunkt. Flere pilotprojekter er igangsat eller i planlaegning, bl.a. levering
med nulemissionskeretgjer, sensorer pa taxa- og lastepladser og booking af
lastepladser. Et muligt udbud af ladeinfrastruktur planleegges i 2026-2027.

Pilotprojektet med mikrohubs og levering pa lastecykler afheenger af de partnere,
der kan deltage, og deres tidsplaner. Projektet er fleksibelt, sa operatgrerne ikke
behgver deltage samtidig, men det betyder, at den samlede afslutning kan blive
forskudt, hvis en partner aktiveres senere.

Der kan ogsa opsta udfordringer med lokationen. Det er vigtigt at arbejde med
kommunikation og borgerinvolvering for at skabe opmarksomhed om pilotpro-
jekterne og sikre, at bade operatarer og butikker gnsker at deltage.

Der har endnu ikke veeret gennemfert en samfundsdialog, men relevante fora vil
blive inddraget lgbende, nar pilotprojekterne er opsummeret. Herved kan bran-
chen give input, inden erfaringerne samles i SULP’en. Interessenter omfatter
bl.a. transport- og distributervirksomheder samt relevante netveerk og organisa-
tioner i Aarhus.
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Indtil lovgivning muligger implementering af nulemissionszone
for tung trafik, igangseettes pilothandlinger, der fremmer nule-
missionskeretgjer og levering pa cykel. Som eksempel forlenges
forseg med levering i ydertimer, omlastning til ladcykler, databa-
seret optimering af lastepladser mv.

Strategisk placering af offentligt tilgaengelige lademuligheder for
tung transport og fragtselskabers mulighed for rettidig elnettil-
slutning er essentielt for omstilling til el. Derfor udarbejdes en
plan for strategisk placering og tilvejebringelse af opladnings-
muligheder til tung transport i dialog med lokale elnetselskaber,
Klimaalliancen Klimaneutral Logistik m.fl. sidelebende med
prevehandlingerne.

Et igangvaerende samarbejdsprojekt mellem Mobilitet, Teknik og
Miljg, og Indkeb & Udbud, Borgmesterens Afdeling, fortseettes,

sa Aarhus Kommune bedst muligt understetter den grenne om-
stilling af fragtbranchen, ogsa i rollen som indkeber.

Alle erfaringer udmentes i en plan for omstilling af citylogistik
og tung transport.

MALSZTNINGER

o Mal for transportvalgsfordeling
Erhvervstransport og tung trafik indgar ikke i malsetningen for transportvalgs-
fordeling.

e Mal for CO2-reduktion
Indsatsen for hurtigere elektrificering af tung trafik og optimeret brug af laste-
pladser til varelevering er vurderet til en reduktion pa 14.600-24.400 tons CO; i Anlagsprojekt
2030.
Serviceopgradering

o Ovrige mal
Indsatsen understgtter fglgende mal i Aftale om Grgn Mobilitetsplan: ‘ Analyse [ Opleg
« Skabe bedre bymiljo ved at optimere brugen af byens areal til varelevering og
minimere sggetrafik. ‘

Forsog

Tilbage til statusoverblik p indsatser
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INTERESSEVARETAGELSE

STATUS PA INDSATS - MA) 2026

~

Frem mod 2030 vil Teknik og Miljo i samarbejde med Borgmesterens Afdeling
indtenke interessevaretagelse i eksisterende sager. En tvaergidende arbejdsgrup-
pe koordinerer Magistratens interessevaretagelse, hvor Teknik og Miljg arbejder
for bedre kollektiv trafik og cykelforhold i Aarhus. Infrastrukturplan 2035 giver
arlig statslig stette; senest i juni 2025 til tre cykelstier i Aarhus Kommune. | 2026
ansgger Aarhus Kommune om medfinansiering til tre nye projekter. /

Interessevaretagelsen handteres inden for eksisterende ramme.

Der fremlaegges snart en cykelrealiseringsplan, som konkret skal sikre indspil til
udmentningen af den statslige cykelpulje. P4 baggrund af cykelrealiseringsplanen
kan det vise sig relevant at iveerksaette interessevaretagelse for at komme i yderligere
betragtning til midler fra den statslige cykelpulje.

Regeringens nedsatte ekspertudvalg om kollektiv trafik i hele Danmark fremlagde

i sommeren 2025 sine anbefalinger, herunder anbefalinger til eendringer i trafiksel-
skabernes lovmassige befgjelser for at udbyde alternative mobilitetslgsninger og
endringer i trafikselskabernes geografiske virkeomrader. Teknik og Miljg har interes-
sevaretaget overfor ekspertudvalget frem mod offentliggarelsen af udvalgets anbefa-
linger.

Teknik og Miljg har forberedt positionspapirer, der kan anvendes i den videre inte-
ressevaretagelse overfor Folketingets partier og medlemmer, nar og hvis der kom-
mer en landspolitisk debat pa baggrund af anbefalingerne.

| forhold til Silkeborg-Aarhus jernbane afventer Teknik og Miljo resultaterne fra
BaneDanmark i forhold til en videre undersggelse af tre mulige linjefaringer. Disse
forventes i farste halvar af 2027.

Det vurderes ikke relevant med samfundsdialog til denne indsats.
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Opleegget beskriver Teknik og Miljos forslag til interessevaretagelsesprojekter
pa cykelomradet for 2026. Vejdirektoratet tildeler hvert ar stgtte til kommunale
anlegsprojekter, der fremmer cyklisme. Sagen er til orientering, eftersom Teknik
og Milje har fremsendt ansggningerne til cykelpuljen inden ansggningsfristen i
marts 2026. Se bilag D.

VEDTAGET INDSATS - JUNI 2025

Teknik og Miljg interessevaretager for falgende forhold,

som skal bidrage til bedre kollektiv trafik og bedre forhold

for cyklister i Aarhus:

« Videre lovmaessige befgjelser for trafikselskaber, sa det
bliver muligt for Midttrafik at udbyde andet end busker-
sel og gore brug af eksempelvis samkersel, delemobilitet |
og andre nye mobilitetslgsninger. I
Grundlag for et mere forpligtende samarbejde om drift
af attraktiv kollektiv trafik pa tveers af kommunegraenser-
ne til gavn for gstjyderne.

Statslig medfinansiering til kommunale cykelstiprojekter.
Teknik og Miljg udarbejder opleaeg til mulige interesseva-
retagelsesprojekter.

Andret lovgivning, s& udvikling af cykelomradet frem-
mes, heri @endret skattelovgivning, s& arbejdsgiverbetalte
cykler kan betragtes som skattefrit personalegode.
Fortsat interessevaretagelse for en ny Silkeborgbane med
stop i bl.a. Harlev/Framlev samt ny Brabrand Station.

MALSZTNINGER

o Mal for transportvalgsfordeling

Interessevaretagelse ift. lovgivning og rammer, der styrker mulighederne for at
tilbyde attraktiv kollektiv trafik og cyklisme, kan understatte granne transport-
valg.

e Mal for CO2-reduktion
Indsatsen er ikke vurderet pa nuvaerende tidspunkt.

o Ovrige mal

Indsatsen understgtter fglgende mal i Aftale om Grgn Mobilitetsplan: Anlaegsprojekt
Antallet af passagerer i kollektiv trafik skal stige med 50 %.
Den kollektive trafik skal veere et reelt alternativ til bilen og veere rygrad i det Serviceopgradering

fremtidige mobilitetssystem.
50 % flere ture pa cykel. ‘ Analyse [ Oplag
Cyklen skal veere det foretrukne transportmiddel for flere aarhusianere og for

alle generationer, og cykelvenlighed skal vere en afgarende del af kommu- Forsog
nens DNA.

Tilbage til statusoverblik pa indsatser
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Tidsplan

TRAFIKGER

STATUS PA INDSATS - MA) 2026

~

| trad med Gron Mobilitetsplan er indsats 25 om trafikger igangsat med oplaeg
for Hasle og Abyhgj ost for Ringvejen. Indsatsen har indtil januar 2026 forlgbet
efter tidsplanen med forventet anleegsperiode primo 2027.

Efter kommunalvalget og bestillingen pa en fremkommelighedsplan i konsti-
tueringsaftalen har indsatsen afventet afklaring i forhold til pavirkningen af det/

overordnede vejnet, som premis for indsatsen.

| GMP-aftalen blev der afsat 14 mio. kr. til trafik-ger og derudover 15 mio. kr. til
trafikger i midtbyen. Der blev udmgntet 1 mio. kr. til projektmodning i juni 202s.
Der er ikke beregnet anleegsgkonomi pa de konkrete tiltag endnu.

| Q4-GMP-indstillingen udmgntes der midler til projektmodning og anleeg.

Formalet med trafikeer er at reducere gennemkarende trafik i boligomrader for at skabe tryggere
forhold for fodgeengere og cyklister.

Forvaltningen har udarbejdet to lgsninger til at midnske den gennemkerende trafik uden helt at
afskaere bevaegelser pa tveers.

Forslagene balancerer politiske mal, borgerhensyn og skonomi og tager primaert udgangspunkt i
skiltning (ensretninger, indkerselsforbud) suppleret af bussluse og bump.

Lesning A kan afpreves som forsgg og bryder centrale gennemkerselsruter med ensretning ved
skiltning.

Losning B er baseret pa hastighedsdeempning med fartbump og kan ikke testes midlertidigt.

MTM foreslar, at der arbejdes videre med projektmodning af lasning B, som et muligt farste skridt i
fredeliggarelse af boligomraderne.

| forbindelse med at Aarhus Vand udferer ledningsarbejder mellem april-august 2026 er der speer-
ringer pa Herredsvej fra Ringvejen til Viborgvej. MTM har i denne forbindelse igangsat teellinger i
udvalgte kryds pa Ringvejen og inde i boligomraderne, som kan vaere med til at give et billede af de
trafikale konsekvenser, der vil vaere for hhv. lesning A og lasning B. Der vil ligeledes blive indsamlet
fremkommelighedsdata.

Lasningsforslagene bygger pa borgerinddragelse i to trin i 2025: en digital
platform og efterfolgende arbejdsmeder med lokale deltagere. Input er samlet i
temaer og kvalificeret i dialog med borgerne. Der planleegges informationsmgde
om forvaltningens lgsninger for alle interesserede borgere i lobet af 2026, og der
har veeret labende dialog og mgder med faellesrad. Indsatsen er desuden formid-
let via hjemmeside.
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Opleegget har tre formal: At orientere om forvaltningens lgsningsforslag, at ty-
deliggare konsekvenser for det overordnede vejnet, og at informere om, at MTM
foreslar, at der arbejdes videre med projektmodning af lgsning B, som et muligt
forste skridt i fredeliggarelse af boligomraderne. Se bilag E.

VEDTAGET INDSATS - JUNI 2025

Der bliver igangsat forberedende arbejde for etablering af
trafikeer, fredeliggjorte bykvarterer, i Aarhus Midtby ud til Mol £ i O ‘
Ringvejen samt bymidterne i oplandsbyer. Mulige centrale greb | i oaiedeme s immaroe
er hastighedsdeempende tiltag, ensretning, begrenning og « Ferdseli bl wafgen r okl

p I a d S d anne I ser. « Cyklister gdende og kollektiv transport kan bevage sig pa tvars

De enkelte omrader skal udpeges og udvikles sammen med
lokalomraderne, herunder feellesradene. Som abningstraek
arbejdes der med Hasle og Abyhgj, som skal fungere som de
forste erfaringer med afprgvning af konceptet. Herefter kan
trafikeer lobende implementeres forst i @gaderne og pa Chri-
stiansbjerg og siden hen i flere omrader. Derudover arbejdes
der med etablering af trafikser i midtbyen.

Arbejdet organiseres efter modellen for trafikal fredeliggarelse.
Sammen med fellesradene organiseres workshops med bebo- . & —— Bilrogandetafi

. . ¢ = Géende, cykler og busser
ere, der afdaekker problemer og gnsker til lgsninger.

Indsatsen koordineres med indsats 26 om hastighedsnedsaet-
telser i boligkvarterer samt indsats 27 om ny vejstruktur.

MALSZTNINGER

o Mal for transportvalgsfordeling

Indsatsen understgtter malene for gang og cyklisme ved at give plads til gade-
rum med mere ophold, blede trafikanter og mindre stgj og bidrager til at reduce-
re andelen af bilture.

e Mal for CO2-reduktion TYPE
Indsatsen er, sammen med indsats 26 om hastighedsnedseettelser i boligkvarte-
rer, vurderet til en reduktion pa 10.100-16.800 tons CO; i 2030.
‘ Anlaegsprojekt

o Ovrige mal
Indsatsen understgtter malene i Politik for Bykvalitet og Arkitektur samt falgende Serviceopgradering

mal i Aftale om Grgn Mobilitetsplan:
- Boligkvartererne skal veere endnu mere attraktive og trygge at bo, lege og ‘ Analyse [ Oplag
leve i til gavn for beboere og blade trafikanter.
« Qge trygheden og sikre roligere bymiljger. Forsog
« Lokalvejene, bymidterne og boligomraderne forbeholdes lokaltrafik og eerin-
dekeorsel.

Tilbage til statusoverblik pa indsatser 6 5



Tidsplan

HASTIGHEDSNEDSZATTELSER | BOLIGKVARTERER

STATUS PA INDSATS - MA) 2026

~

Der er ikke fremlagt forslag til hastighedsnedszttelse i 2025 efter planen. Ind-
satsen er sammentaenkt med indsats 25 ‘Trafik-ger’ og folger dennes tidsplan. Se
status for indsats 25.

/

Der blev afsat 5 mio. kr. til indsatsen i 2025, som er blevet forskudt og endnu
ikke udmgantet.

Man afventer ogsa national retning og lovaendring for at kunne fa hastigheds-
nedsattelser godkendt ved politiet.

For nuvaerende er der ikke inddraget nogen interessenter, da indsatsen er
tilteenkt som en del af GMP-indsats 25 om trafikger. Samfundsdialog er derfor
foretaget herigennem.
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VEDTAGET INDSATS - JUNI 2025

| de boligkvarterer, hvor der etableres trafi-
keer, bliver hastighedsgraensen seaenket til
30-40 km/t, hvor det er muligt.

Dette sker for at gge trygheden og sikre
roligere bymiljger.

Hastighedsnedsattelser skal ske i dialog
med lokalomraderne, herunder fellesrade-
ne. Hastighedsnedsaettelser indtaenkes i de
workshops, der forventes at blive afholdt

i forbindelse med arbejdet vedrgrende
trafikger.

Indsatsen koordineres med indsats 25 om
trafikger samt indsats 27 om ny vejstruktur.

MALSZTNINGER

o Mal for transportvalgsfordeling

Lavere hastighed for keretgjer kan understotte transportvalgsfordelingen ved
at tilbyde tryggere og mere attraktive forhold for blgde trafikanter og samtidig
bidrage til at reducere andelen af bilture.

TYPE
o Mal for CO2-reduktion
Indsatsen er sammen med indsats 25 om trafikeer vurderet til en reduktion pa
10.100-16.800 tons CO; i 2030. ‘ Anlagsprojekt

o Qvrige mal Serviceopgradering
Indsatsen understgtter fglgende mal i Aftale om Grgn Mobilitetsplan:
- Boligkvartererne skal veere endnu mere attraktive og trygge at bo, lege og Analyse [ Oplag
leve i til gavn for beboere og blade trafikanter.
« Qge trygheden og sikre roligere bymiljger. Forsog
« En mere cykelvenlig by.

Tilbage til statusoverblik pa indsatser 6 7



Tidsplan

Finansiering

NY VEJSTRUKTUR OG KAPACITETSFORGGELSE |
UDVALGTE KRYDS

STATUS PA INDSATS - MA) 2026

~

Indsatsen foreslas koblet til udarbejdelse af trafikser (indsats 25). Tidsplanen vil
derfor folge etablering af trafikeer.

| planleegningen af trafikger i Hasle og Abyhgj er der igangsat trafikvurderinger,
som skal belyse trafikale overflytninger og konsekvenser for det omkringliggende
vejnet. Det bgr desuden overvejes, om indsatsen skal indga i den kommende/

fremkommelighedsplan.

Der er afsat 6 mio. kr. i 2026-2027. Vejnettet i Aarhus er allerede belastet, og
midlerne er ikke tilstraeekkelige til at lose eksisterende fremkommelighedsproble-
mer. Det anbefales derfor at bruge dem i tilknytning til trafikeerne, fx til mindre
svingsporforleengelser. Hvis trafikvurderinger viser behov for stgrre ombygning-
er, skal der findes ekstra finansiering, som foreleegges med den endelige beslut-
ning.

Der er mulighed for at koble denne indsats med GMP-indsats 25 om trafikeer.
Herved vil der kunne etableres kapacitetsforogelse pa det overordnede vejnet pa
udvalgte steder i forbindelse med trafikger.

Derudover vil indsatsen kunne indga i en fremtidig fremkommelighedsplan
(som er naevnt i konstitueringsaftalen fra november 2025).

For nuvaerende er der ikke inddraget nogen interessenter, da indsatsen er
tilteenkt som en del af GMP-indsats 25 om trafikger. Samfundsdialog er derfor
foretaget herigennem.
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VEDTAGET INDSATS - JUNI 2025

Pa baggrund af indsats 25 om etablering af
trafikger samt indsats 26 om hastighedsned-
settelser udarbejder Teknik og Miljg forslag til
en ny vejstruktur, som sikrer, at boligkvartererne
undgar ungdig gennemkarselstrafik.

| forleengelse heraf skal der vaere et effektivt ring-
vejsnet og indfaldsveje for at forbedre fremkom-
meligheden. Derfor prioriteres en kapacitets-
foregelse af udvalgte kryds, eksempelvis med
svingbaner.

og andre vigtige mal i midtbyen. Biltrafikken skal
forst og fremmest afvikles pa dette vejnet, og
muligheder for at tage smutveje gennem bolig-
omrader skal begraenses.

Farste skridt i en ny vejstruktur er at indarbejde

en ny vejklassifikation som en del af Kommune-
plan 2025.

MALSZTNINGER

o Mal for transportvalgsfordeling

Indsatsen understotter ikke i sig selv mal for transportvalgsfordeling, men i
sammenhang med hastighedsnedseettelser og trafikeer bidrager indsatsen til
at styrke forholdene for gang og cyklisme samt til at reducere andelen af bilture
inden for trafikeerne.

e Mal for CO2-reduktion
Indsatsen er ikke vurderet pa nuvaerende tidspunkt.

o Ovrige mal
Indsatsen understotter folgende mal i Aftale om Grgn Mobilitetsplan:
- Boligkvartererne skal veere endnu mere attraktive og trygge at bo, lege og
leve i til gavn for beboere og blgde trafikanter.
« Storstedelen af vejtrafikken skal forega pa det overordnede trafikvejnet.
« En mere cykelvenlig by.

TYPE

‘ Anlaegsprojekt

Serviceopgradering

‘ Analyse [/ Oplag

Forsog

Tilbage til statusoverblik pa indsatser
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INDSATS 28

Tidsplan

AKTIVE BYRUM

STATUS PA INDSATS - MA) 2026

~

Arbejdet med udpegning af byrum er forsinket. Der arbejdes aktuelt pa at under-
sege mulige projekter og tilretteleegge det videre forlgb. Ny forventet tidsplan er
fremlaeggelse af projektforslag til status i 2027 og realisering i 2028.

Forsinkelsen skyldes midlertidig reduceret bemanding og manglende ressource-
maessig kapacitet grundet sygemeldinger. /

Der er afsat 7 mio. kr. til indsatsen, heraf 4 mio. kr. til nye aktive byrum og 3 mio.
kr. til udvikling af byrum i oplandsbyerne. Midlerne er ikke disponeret til konkrete
projekter som fglge af den forskudte tidsplan.

Forsinkelsen medfarer, at realisering af de aktive byrum udskydes med ca. to ar i
forhold til den oprindelige plan.

Inddragelse af feellesrad, lokalt erhvervsliv og avrige interessenter igangseettes i
forbindelse med den reviderede proces frem mod projektforslag til status i 2027.
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VEDTAGET INDSATS - JUNI 2025
Gode og levende byrum er afggrende
for, hvordan man oplever byens kvali-
tet. Studier og erfaringer fra andre byer
viser, at et ambitigst fokus pa byrum
lafter byernes kvalitet og kan bidrage til
livskvaliteten.

Med udgangspunkt i den strategiske
byrumsplan “Aarhus giver rum til liv”
igangsatter Teknik og Miljo det indle-
dende arbejde med at udpege byrum,
der skal fungere som attraktive opholds-
rum med fokus pa udeliv, aktivitet og i
legepladser. Nar udpegningen er sket, vil
udformningen ske pa baggrund af dialog

med og involvering af fellesrad, lokalt
erhvervsliv og gvrige interessenter.

De aktive byrum designes og implemen-
teres med afsaet i erfaringer fra anleggel-
sen af gvrige strategiske byrum (Fredens
Torv, Rundhgj Torv, Harlev, mv.).

MALSZTNINGER

o Mal for transportvalgsfordeling
Indsatsen understatter mélene for gang og cyklisme ved at skabe byrum med
fokus pa udeliv, beveegelse og aktive transportformer.

e Mal for CO2-reduktion
Indsatsen er ikke vurderet pa nuvaerende tidspunkt.

o Ovrige mal
Indsatsen understotter malene i Politik for Bykvalitet og Arkitektur samt falgende
mal i Aftale om Grgn Mobilitetsplan:

« Loft af bykvaliteten i hele kommunen, s& det er en god oplevelse at beveaege
sig omkring og endnu flere har lyst til at boseette sig og benytte de mange
tilbud i Aarhus.

- Boligkvartererne i Aarhus skal veere endnu mere attraktive og trygge at bo,
lege og leve i til gavn for beboere og blade trafikanter.

TYPE

‘ Anlaegsprojekt

Serviceopgradering
Analyse [/ Oplag

Forsog

Tilbage til statusoverblik p indsatser
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m ETABLERING AF NULEMISSIONSZONE

STATUS PA INDSATS - MA) 2026

Tidsplan

~

Byradsindstilling om implementeringsplan og kommunikationsindsats er endnu
ikke fremlagt. Teknik og Miljg forbereder fortsat en nulemissionszone, men af-
venter politiske droftelser og genforhandling af Klimaplanen. Den videre tidsplan

er derfor p.t. uafklaret.

Der er afsat 8 mio. kr. i 2027 til etablering af nulemissionszonen. Den manglen-
de afklaring af implementeringsplan og tidsramme kan fa betydning for dispone-
ring af midlerne og den samlede projektplan.

Den udskudte indstilling medfgrer usikkerhed om tidsplanen for forsegsperio-
den 2027-2030. En fortsat afventning af politisk retning kan medfgre behov for
justering af opstartsar og kommunikationsindsats.

Det vil veere vaesentligt at afklare rammesatning i sammenhang med klimapla-
nen for at sikre fremdrift og forudsigelighed for borgere og erhvervsliv.

Der er endnu ikke igangsat malrettet kommunikations- og oplysningsindsats, da
den politiske rammesatning afventer afklaring.
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VEDTAGET INDSATS - JUNI 2025

For at bidrage til en renere og roligere midtby,
mindske stgj- og luftforurening, styrke den
gronne omstilling og understgtte omstillingen
til elbiler, etableres en nulemissionszone inden-
for Allégaderingen med frie korridorer til centra-
le, offentligt tilgaengelige p-huse i midtbyen.
Beboere og handicapkersel vil veere undtaget.

Lovforslaget, som muligger etablering af nule-
missionszoner blev vedtaget i december 2024.
Teknik og Miljg igangseetter derfor arbejdet
med en konkret plan for implementering og
kommunikation i forbindelse med etablering af
en nulemissionszone indenfor Allégaderingen.

Forsgget igangseettes fra 2027 for at sikre en
omstillingsperiode for borgere, handverkere og
erhvervsdrivende. Forud for implementeringen
vil Teknik og Miljo ivaerksaette en malrettet,
oplysende indsats.

MALSZTNINGER

o Mal for transportvalgsfordeling

D Nulemissionszone. Kun adgang for el- og brintbiler.

Storre parkeringshuse. Alle biler har adgang.

Nulemissionszonen vil understatte omstillingen til elbiler og bidrage til feerre

bilture i fossilbil i en afgraenset del af midtbyen.

o Mal for CO2-reduktion

Indsatsen er vurderet til en reduktion pa 14.800-24.600 tons CO; i 2030.

o Ovrige mal

Anlaegsprojekt

Indsatsen understgtter Midtbyvisionen samt falgende mal i Aftale om Gren Serviceopgradering

Mobilitetsplan:

« En attraktiv midtby med hgj bykvalitet og indbydende atmosfeere, som til- Analyse [ Oplag

treekker endnu flere lokale og besggende.

« Mobilitetssystemet skal sikre, at midtbyen er let at komme til og fra, og at ‘ Forseg

det er nemt at komme omkring.

Tilbage til statusoverblik pa indsatser
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INDSATS 30

BYRUMSKVALITET OG TRYGHED LANGS LETBANENS
ETAPE 1

STATUS PA INDSATS - MA) 2026

~

Kortleegning af mulige projekter bliver igangsat i 2026, og projektoplag forventes
at blive fremlagt ved den arlige opfalgning pad Gren Mobilitetsplan i 2027. Der
tilsigtes etablering af projekter i 2027 og 2028.

/

Med budgetforlig 2025 afseettes 1 mio. kr. til byrumskvalitet og tryghedsskabende
indsatser hvert af drene 2027 og 2028.

Ingen.

Intet planlagt.
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VEDTAGET INDSATS - JUNI 2025
Indsatsen skal forbedre byrumskvaliteten med begren- o
ning pa letbanens straekninger samt trygheden ved stati-
oner med eksempelvis belysning og videoovervagning.
Der bliver igangsat en kortleegning af mulige projekter, o
der gger byrumskvalitet og/eller tryghed ved eksisteren-
de letbanestop.

Pa baggrund heraf bliver projektopleeg fremlagt ved den
arlige opfelgning pa Grgn Mobilitetsplan i 2027 med
henblik pa gennemfarsel af projekter i 2027 og 2028.

SKANDERBORG
KOMMUNE |

Sonoee

‘ODDER KOMMUNE

MALSZTNINGER

o Mal for transportvalgsfordeling

Indsatsen vil forbedre rejseoplevelsen med letbanen og skabe bedre og tryggere
stationsmiljger. Det skal gare det mere attraktivt at bruge letbanen og derigen-
nem understotte malet om at @ge den kollektive trafikandel til 11 % i 2030.

e Mal for CO2-reduktion
Indsatsen er ikke vurderet pa nuvaerende tidspunkt. TYPE

o Ovrige mal

Indsatsen understgtter malene i Politik for Bykvalitet og Arkitektur samt falgende ‘ Anlagsprojekt

mal i Aftale om Grgn Mobilitetsplan:
Det skal veere attraktivt at parkere bilen og skifte til kollektiv trafik eller cykel. Serviceopgradering
Den kollektive trafik som et reelt alternativ til bilen og som rygraden i det
fremtidige mobilitetssystem. ‘ Analyse [ Oplag
Loft af bykvaliteten i hele kommunen, sa det er en god oplevelse at bevaege
sig omkring. Forseg

Tilbage til statusoverblik p4 indsatser 75



Tidsplan

UNDERSQGELSE AF LETBANEDOBBELTSPOR TIL
HORNSLET

STATUS PA INDSATS - MA) 2026

Indsatsen med at undersogge etablering af dobbeltspor til Hornslet er stadig
pagdende. Grundet travlhed med andre indsatser er det igangveerende arbejde
ikke fremskredet nok til, at det kan na at feerdiggeres for fristen for fremsendelse

af status.

Ombkostninger til at undersgge dobbeltspor og udarbejde oplaeg til politisk
droftelse finansieres via eksisterende driftsramme i Teknik og Miljg, herunder
grundbevillingen for Grgn Mobilitet.

Det forventes, at undersggelserne er klar far sommerferien 2026, hvorefter
eventuel medfinansiering skal drgftes med Nord- og Syddjurs Kommune samt
Region Midtjylland. Herefter kan et samlet oplaeg for dobbeltspor fremlaegges
for forligskredsen.

Etablering af dobbeltspor pa streekningen anses som forudseetning for en evt.
genabning af Hovmarken st. og har derfor sammenhang til GMP-indsats 46 om
mulighed for byudvikling og parkér og rejs ved stationen.

Undersggelsen genbesgger en fase 1 vurdering af en fuld udbygning af dobbelt-
spor mellem Lystrup og Hornslet fra 2015. Heri blev det vurderet, at et udvidel-
sesprojekt vil koste omkring 416 mio. kr. (2015 priser). Undersggelsen genvur-
derer overslag samt om etablering af enkelte etaper og krydsningsmuligheder er
tilstraekkeligt.

Der er i forbindelse med samfundsdialog for Grgn Mobilitetsplan i efteraret
2024 afholdt en reekke meder med fellesrad, erhvervslivet, foreninger og organi-
sationer og nabokommuner.

Heri er der udtrykt enske om styrkelse af letbanens drift, herunder forbedret ret-
tidighed og kapacitet fra omegnskommunerne. Det er planlagt yderligere inddra-
gelse af Nord- og Syddjurs Kommune samt Region Midtjylland, nar dobbeltspor-
undersggelserne er gennemfort.
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Oplaeg fremsendes udenom statusrapporten.

VEDTAGET INDSATS - JUNI 2025

Teknik og Miljg undersgger mulighederne for, at
der etableres dobbeltspor pa letbanen til Hornslet.
Der afsgges mulighed for medfinansiering med
Nord- og Syddjurs Kommune. S
Formalet med denne udvidelse er at sikre storre
kapacitet og mulighed for at ege driften yderligere
pa streekningen.

| dialog med Midttrafik og Aarhus Letbane under-
soges dobbeltsporsprojektet til Hornslet i regi af
Letbanesamarbejdet med de gvrige ostjyske kom-
muner og regionen.

MALSZTNINGER

o Mal for transportvalgsfordeling
Indsatsen omhandler en undersogelse af en projektmulighed og bidrager derfor
kun muligvis til malet om at gge den kollektive trafikandel til 11 % i 2030.

e Mal for COz-reduktion Anlzegsprojekt
Indsatsen er ikke vurderet pa nuvaerende tidspunkt.
Serviceopgradering

o Ovrige mal
Indsatsen understgtter fglgende mal i Aftale om Grgn Mobilitetsplan: ‘ Analyse [ Oplag
« Den kollektive trafik skal vaere et reelt alternativ til bilen og veere rygrad i det
fremtidige mobilitetssystem. Forseg

Tilbage til statusoverblik p4 indsatser 77



Finansiering

BUSBANER PA RINGVEJEN

STATUS PA INDSATS - MA) 2026

~

Det er bestilt, at screeningen af busbaneprojekter pa Ringvejen skal fremlaegges
ved GMP Q2 i 2026. Fremlaeggelse af projekterne er dog allerede sket pa byrads-
mede 3.12.2025, hvor der samtidig blev udmentet midler til forprojektering af

delstraekningen Viborgvej - Herredsve;j.

Med Budget 2025 er det aftalt at opspare 150 mio. kr. frem til 2034 til busbaner
pa Ringvejen.

Imidlertid er der vurderet finansieringsbehov pa de belyste delstreekninger pa
mellem 350 og 486 mio. kr.

For at opna sterst mulig effekt pa busfremkommelighed og palidelighed bar
busbaner etableres pa hele sammenhangende straekninger i ringvejskorridoren.
Imidlertid er der endnu ikke belyst delprojekter pa straekningen mellem Lykkes-
holms Allé og Silkeborgvej, fordi det vurderedes at inden for det afsatte budget,
ville de allermest belastede delstraekninger skulle belyses farst. Denne straeekning
forventes ogsa at have et betydeligt finansieringsbehov.

Inden opstart pa udarbejdelse af projektforslag blev der afholdt borgermede med
potentielt bergrte borgere pa straekningen Hasle Ringvej efter borgernes anske.
Mange udtrykte bekymring for, om de skulle helt eller delvist eksproprieres.

Projektforslaget er udarbejdet s& skansomt som muligt i forhold til eksprop-
rieringsgrad. | forbindelse med detailprojektering, vil relevante borgere blive
inddraget igen.

78

Den grenne mobilitetsplan - statusrapport 2026




Der er vedlagt rapport om busbaner pa Ringvejen, som blev forelagt byradet i
december 2025. Screening af busbaneprojekter pa Ringvejen tages til orientering
med henblik pa fremtidig prioritering og afseaetning af skonomi. Se bilag F.

VEDTAGET INDSATS - JUNI 2025

Indsatsen indeholder afklaring og etablering af
et fremtidigt busbaneprojekt pa Ringvejen.

Busbaneprojektet skal medvirke til at skabe bed-
re busfremkommelighed pa ringvejsstraeknin-
gen, hvor linje 6A i dag kerer, som i dag er den
korridor med de sterste busforsinkelser.

Der bliver gennemfart en screening og kortleg-
ning af mulige busbaner pa Ringvejen, der kan
etableres inden for den gkonomi, der opspares
frem til 2034. Begge dele bliver fremlagt ved den
arlige status pa Gren Mobilitetsplan i 2026 med
henblik pa etablering i 2028/2029 og frem til
2034 i takt med opsparingen. Projektet vil i frem-
tiden kunne udbygges til en fuld BRT-lgsning pa
Ringvejen.

MALSZTNINGER

o Mal for transportvalgsfordeling
Indsatsen medvirker til at @ge den kollektive trafikandel til 11 % i 2030.

e Mal for CO2-reduktion

Den isolerede effekt af indsatsen er ikke vurderet pa nuveerende tidspunkt. Det
oprindelige projekt for BRT pa Ringvejen havde en forventet reduktionseffekt pa
110-180 tons CO, i 2030.

o Ovrige mal
Indsatsen understgtter fglgende mal i Aftale om grenmobilitetsplan:
« Den kollektive trafik skal vaere et reelt alternativ til bilen og veere rygrad i det
fremtidige mobilitetssystem.
« Der skal vaere s& god fremkommelighed, at man sjzldent oplever forsinkel-
ser i den kollektive trafik.

TYPE

‘ Anlaegsprojekt

Serviceopgradering

‘ Analyse [/ Oplag

Forsog

Tilbage til statusoverblik pa indsatser
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Tidsplan

NY KOLLEKTIV TRAFIKSTRUKTUR 2027

STATUS PA INDSATS - MA) 2026

~

Dette skyldes behov for at indteenke erfaringer med forsgget for 15-kronersbillet-
ter, og evt. adfeerdsaendringer, evt. starre model for 15-kronersbilletter i Aarhus
Kommune samt afklaring om letbanens etape 2 og den gvrige kollektive trafik.

Idriftseettelse af ny kollektiv trafikstruktur udskydes fra 2027 til 2028.

Dette betyder, at forslag til kollektiv trafikstruktur udarbejdes i 2026 med henblik
pa politisk fremlaeggelse, offentlig haring og endelig vedtagelse i 2027. /

Udarbejdelse af forslag for ny kollektiv trafikstruktur er finansieret via eksisteren-
de bevilling for gren mobilitet i MTM.

Den driftsmaessige finansiering af ny kollektiv trafikstruktur tager afsaet i eksiste-
rende driftsramme. Byradet vil ved politisk fremleeggelse i 2027 blive forelagt evt.
driftsmeessige udvidelsesmuligheder samt opleeg til nedvendige anleegsprojek-
ter, nedlaeggelser, flytninger og sammenlag-ninger af stoppesteder, som forud-
satning for planens gennemfarsel.

| forhold til malopfyldelsen, bemaerkes det, at det forslag til kollektiv trafiks-
truktur, der udarbejdes, tager afseet i den nuvaerende driftsramme. Det vil veaere
et forste skridt pa vejen mod 50 % flere i den kollektive trafik, men det vil ikke
kunne bringe os i mal. Der udarbejdes derfor ogsa udvidelsespakker, der kan
tilveelges og, som kan indfri 50 %-malsaetningen. Disse udvidelser vil betyde
vaesentlig stigning i nettogkonomi samt behov for udvidelse af depotfaciliteter.

Udover samfundsdialogen i 2024, hvor der kom mange konkrete forslag til den nye
kollektive trafikstruktur samt til billigere takster, har Aarhus Kommune og Midttra-
fik ogsa gennemfert en undersegelse blandt 3.700 brugere og ikke-brugere af den
kollektive trafik i kommunen. Denne undersggelse danner i stor stil grundlaget for
forslaget til ny kollektiv trafikstruktur.

Frem mod implementering vil forslag til ny kollektiv trafikstruktur komme i offentlig
hering. Der vil i den forbindelse blive planlagt borgerinddragelse.

8o
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Oplaegget til den kollektive trafikstruktur er under udarbejdelse jf. ny tidsplan og
vil blive forelagt byradet med henblik pa offentlig hering i 2027.

VEDTAGET INDSATS - JUNI 2025

Teknik og Miljo udarbejder et samlet oplaeg til serviceniveau,
busruter og kereplaner i den kollektive trafikstruktur fra 2027 og
frem. Herunder belyses behov for depotudvidelse i forbindelse med
driftsudvidelser.

Oplagget sammentankes med en ny model for flextrafik, plustur,
samkeorsel og delemobilitet i yderomraderne.

Den nye kollektive trafikstruktur ssmmentaenkes desuden med
undersogelser af nye billettyper, zone- og takststruktur.

Den kollektive trafikstruktur skal lafte ambitionerne om effektive
buskorridorer og et hgjklasset busnet, som skal indfri malsetnin-
gen om 50 % flere passagerer i den kollektive trafik.

Oplag til ny kollektiv trafikstruktur bliver udarbejdet i teet samar-
bejde med Midttrafik. Region Midtjylland og nabokommuner bliver
inddraget via det tverkommunale samarbejdsforum ”Letbanera-
det”.

MALSZTNINGER

o Mal for transportvalgsfordeling

Indsatsen rammesaetter den konkrete udmentning af Indsats 5 Effektivt og hgj-
frekvent busnet for 2030 og Indsats 6 Ny gkonomisk ramme for den kollektive
trafik og bidrager derfor til at gge den kollektive trafikandel til 11 % i 2030.

e Mal for COz-reduktion
Ikke effektvurderet seerskilt. Anlzegsprojekt

o Qvrige mal Serviceopgradering
Indsatsen understgtter fglgende mal i Aftale om Grgn Mobilitetsplan:
« Den kollektive trafik skal vaere et reelt alternativ til bilen og veere rygrad i det ‘ Analyse [ Opleg
fremtidige mobilitetssystem.

Forsog

Tilbage til statusoverblik pa indsatser 8 1



Tidsplan

NY ORGANISERING AF DEN KOLLEKTIVE TRAFIK

STATUS PA INDSATS - MA) 2026

~

Ekspertudvalget om kollektiv mobilitet i hele Danmark har afleveret sine anbefa-
linger til regeringen, som endnu ikke har taget stilling til udvalgets anbefalinger.
MTM arbejder pa at afklare Aarhus Kommunes position i forhold til de meget
brede rammer fra udvalgets anbefalinger og sammenhang til de politiske mal-

satninger i konstitueringsaftalen.

Der udestar ikke finansiering for det nuvaerende, afklarende arbejde, men
implementeringen af en ny organisering af den kollektive trafik ma forventes at
medfere omkostninger betinget af politisk ambitionsniveau nationalt og i Aarhus
Byrad.

Ekspertudvalgets anbefalinger blev praesenteret omkring sommer 2025, men er
ikke siden behandlet af regeringen. Det vurderes, at kommunalvalget har haft

en afgagrende betydning for regeringens vilje til at fremlaegge nye initiativer for
den kollektive trafik. Tilsvarende effekt forventes det kommende folketingsvalg
at have, hvorfor det er usikkert om regeringen fremsender en samlet position for
omradet.

Der er ikke foretaget nogen samlet samfundsdialog. Det ma forventes, at denne
vil folge af en national stillingtagen til sagen via et regeringsudspil eller folke-
tingsvalg. Afledt vil der lokalt opsta dialog, safremt behandlingen af opleegget til
den arlige status pa Gren Mobilitetsplan giver anledning hertil.
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Intet vedlagt opleeg. Det bestilte oplaeg med forslag om ny organisering af den
kollektive trafik i Aarhus afventer regeringens udspil til en ny politisk aftale om
rammerne for den kollektive trafik i hele landet i forleengelse af ekspertudvalgets
anbefalinger.

VEDTAGET INDSATS - JUNI 2025

Indsatsen indeholder et opleaeg til eendret
organisering af kollektiv trafikomradet og dets
aktgrer med afsaet i det tidligere arbejde, der

i 2023 er gjort i §17, stk. 4-udvalget for fremti-
dens kollektive trafik.

Aftale om Gren Mobilitetsplan peger pa, at der
skal hentes inspiration fra Skane og Nordjyl-
land. Derudover, at opleegget skal forholde

sig til regeringens ekspertudvalg om kollektiv
mobilitet og dets anbefalinger i 2025.

En ny organisering skal bidrage til en mere
sammenhangende og attraktiv kollektiv trafik i
Dstjylland.

Der bliver udarbejdet et opleeg til dreftelse
ved den arlige status pa Gren Mobilitetsplan i
2026. Oplaegget bliver udarbejdet i et samar-
bejde mellem Teknik og Miljg og Borgmeste-
rens Afdeling via Selskabssekretariatet.

MALSZTNINGER

o Mal for transportvalgsfordeling

Indsatsen omhandler et oplaeg til politisk dreftelse. Dette vil ikke i sig selv bidra-
ge til at gge andelen af kollektiv trafik, men det skal indga som beslutningsstotte
for fremtidige beslutninger, der kan forbedre den kollektive trafik.

e Mal for CO2-reduktion
Indsatsen er ikke vurderet pa nuvaerende tidspunkt. Anlaegsprojekt

o Qvrige mal Serviceopgradering
Indsatsen indgar i 'Politik for et aktivt ejerskab’, der beskriver styringsredskaber
og mal for kommunens selskaber, herunder understgttelse af den grenne omstil- ‘ Analyse [ Opleg
ling og fokus pa et CO2-neutralt bysamfund i 2030.
Derudover understgtter indsatsen falgende mal i Aftale om Gren Mobilitetsplan: Forseg
« Den kollektive trafik skal veere et reelt alternativ til bilen og veere rygrad i det
fremtidige mobilitetssystem.
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INDSATS 35 OPGRADERING AF ITS-TRAFIKCENTRAL

STATUS PA INDSATS - MA) 2026

Det nuvaerende centralsystem har scenariestyring pa udvalgte steder, blandt
andet Ringvejen og omradet omkring AGF Stadion. Systemet viser ogsa infor-
mation pa dynamiske tavler, fx om rejsetider og parkeringsforhold. | perioden
2026-2028 vil begge funktioner blive udvidet til flere lokaliteter. Centralsystemet
udbydes i 2026 med fokus pa erfaringer fra det eksisterende system og pa ud-

veksling af data med andre kilder.
Beredskabet bruger allerede systemet til trafikstyring ved Mindet. /

Der er afsat 1 mio. kr. pr. ar i perioden 2026-2028, og budgettet forventes
anvendst til en kombination af programmering af automatiseret scenariestyring
samt integration af datakilder i trafikovervagningen.

Intet pa nuveerende tidspunkt.

Der har ikke veeret gennemfort en samfundsdialog.
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VEDTAGET INDSATS - JUNI 2025

Den nuvarende ITS-trafikcentral er
bemandet for at overvige og handle pa
trafikafviklingen. Det kan sikre bedre
fremkommelighed ved eksempelvis
trafikulykker og akut opstéet treengsel

i forbindelse med afslutning af sterre
arrangementer og derigennem bidrage til
en palidelig trafikafvikling pa vejnettet.

Med indsatsen bliver trafikledelsen
automatiseret gennem programmering
af scenarier, der kan styre flere anlaeg i
omrader pa én gang. Der vil blive lavet
scenarier til forbedret trafikafvikling fra
faste eventomrader, som kan aktivere

sig selv. Tilsvarende vil der blive udviklet
scenariestyring til trafikledelse ved akutte
heendelser pa udvalgte straekninger pa
det kritiske vejnet.

MALSZTNINGER

o Mal for transportvalgsfordeling
Indsatsen forventes ikke at bidrage til malet.

e Mal for CO2-reduktion
Indsatsen er ikke vurderet pa nuvaerende tidspunkt.

o Ovrige mal
Indsatsen understotter folgende mal i Aftale om Grgn Mobilitetsplan:
« Bidrager til at sikre fremkommeligheden, saerligt pa ringvejsnettet og ind-
faldsvejene for at understgtte et effektivt mobilitetssystem.

Anlaegsprojekt

‘ Serviceopgradering

Analyse [/ Oplag

Forsog

Tilbage til statusoverblik p indsatser
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Tidsplan

Finansiering

MOBILITETSKNUDEPUNKTER MED PARKER OG RE|S

STATUS PA INDSATS - MA) 2026

~

Der er opstartet forseg med gratis kollektiv trafik fra parkér og rejs-anleegget pa
Klokhgjen. Der har veret aftholdt mgder med Bilka ved Anelystvej, og indgaet
aftale om at kunne igangsaette pilotforseg pa Bilkas parkeringsplads som mobili-
tetsknudepunkt. Opleeg om dette er vedlagt.

Oplaeg for parkér og rejs ved Skanderborgvej og Grenavej er under udarbejdelse

og vil veere fremlagt i 2027. /

Til gennemfarsel af forsgg ved Bilka i Anelystvej anslés et finansieringsbehov pa
250.000 kr. Der er ikke pt. afsat finansiering til etablering af fremtidige mobili-
tetsknudepunkter.

Safremt der gnskes gratis kollektiv trafik som ved Klokhgjen, anslas det at koste
ca. 3 mio. kr. i &rligt indteegtstab. Finansiering af dette kan henvises til GMP-ind-
sats 8 'Forsggsordning med gratis kollektiv trafik fra mobilitetsknudepunkter
med parkér og rejs’.

Der er indgéet en uforpligtende aftale med Bilka om at benytte en del af parke-
ringspladsen som parkér og rejs-anleeg. Viborgvej og Anelystvej betjenes ved
Bilka af linjerne 3A og 114. Her kan afprgves, hvordan incitamenter fra fx forret-
ninger, eller den blotte tilstedeveerelse af dagligdagsfunktioner, kan veere med til
at tilskynde folk at benytte p-pladsen som parkér og rejs-facilitet.

Da beliggenheden ved Bilka er i et taetbebygget byomrade, vurderes det, at evt.
gratis kollektiv trafik, som ved Klokhgjen, vil tiltreekke mange eksisterende bruge-
re af kollektiv trafik fremfor bilister og @ge indtaegtstabet.

Der er udtrykt bekymring for, om et parkér og rejs-anleeg ved Anelystvej/Viborg-
vej vil tiltreekke mere biltrafik til lokalomradet nord for Viborgvej. Omradet er i
dag bilorienteret, og det vurderes ikke umiddelbart, at en andret benyttelse af
Bilkas parkeringsplads vil medfare mere trafik i Tilst. MTM vil dog fglge trafikud-
viklingen.

86

Den granne mobilitetsplan - statusrapport 2026



Der er udarbejdet et oplaeg, der redeger for en brugerundersggelse ved Klokhg-
jen og indsigter ved brug af gratis kollektiv trafik samt et opleeg til et parkér og
rejs-forsgg ved Bilka/Anelystvej. Se bilag G.

VEDTAGET INDSATS - JUNI 2025

. OPSTART MED PRIVATE GRUNDEJ ERE
OM MULIGHEDERNE FOR PARKER- 0G
REJS-FACILITETER

@ POTENTIELLE LOKALITETER FOR PARKER-  *:"

Indsatsen indeholder et opleeg til gradvis etable- OG RESFACLITETER ,
ring af mobilitetsknudepunkter med parkér- og @ EKSISTERENDE PARKER OG REJS-FACILITETER .
rejsfaciliteter pa centrale indfaldsveje i takt med, :
at det hgjfrekvente busnet udvikles frem mod
2030.

Forste skridt er etablering af parkér og rejs-loka-
liteter ved eksisterende detailhandel og parke-
ringsarealer ved Anelystvej i Tilst, Skanderborg-
vej og Grenavej samt at lave pilotforseg med
gratis kollektiv trafik fra parkér og rejs-anlaeg
(indsats 8).

Teknik og Miljg starter dialog med private grund-
ejere om mulighederne for parkér og rejs-facilite-
ter og udarbejder et samlet opleeg om den videre
udvikling af mobilitetsknudepunkter.

MALSZTNINGER

o Mal for transportvalgsfordeling
Indsatsen bidrager til malet om, at 11 % af alle ture foretages med kollektiv trafik
i 2030.

e Mal for CO2-reduktion
Indsatsen er ikke vurderet saerskilt pa nuveaerende tidspunkt. Anlaegsprojekt

o Qvrige mal ‘ Serviceopgradering
Indsatsen understotter folgende mal i Aftale om Grgn Mobilitetsplan:
‘ Analyse [/ Oplag

« Det skal vaere attraktivt at parkere bilen og skifte til kollektiv trafik eller cykel.

« Den kollektive trafik skal vaere et reelt alternativ til bilen og veere rygrad i det
fremtidige mobilitetssystem. Forseg

Tilbage til statusoverblik pa indsatser 8 7



KLOKHOQJEN- MERE ATTRAKTIVT MOBILITETS
KNUDEPUNKT

STATUS PA INDSATS - MA) 2026

~

Arbejdet med indsatsen er i gang, men der leveres ikke oplaeg til status i 2026,
som planlagt. Indsatsen er forsinket som fglge af ressourceprioritering, og op-
leegget forventes fremlagt i forbindelse med den arlige opfelgning i 2027.

/

Undersggelsen af mulighederne finansieres af eksisterende gkonomi.

Der er ikke afsat finansiering til eventuelle fremtidige projekter ved Klokhgjen.

Omradet omkring Klokhajen i Lisbjerg er fortsat fysisk og funktionelt adskilt fra
den gvrige by. Samtidig ligger den forventede byudvikling omkring stationen
leengere ude i tid. Indsatsen fokuserer derfor pa at styrke de eksisterende forhold
her og nu, herunder tryghed, tilgeengelighed og anvendelighed gennem forbed-
ringer af parkering, belysning og overvagning.

| forbindelse med GMP-indsats 8 om forsggsordning med gratis kollektiv trafik
fra mobilitetsknudepunkter med parkér og rejs-faciliteter er der gennemfgart en

sporgeskemaundersggelse blandt passagererne fra Klokhgjen om bevaeggrunde
for at benytte anlaegget og gratisbillet samt forslag til forbedringer af oplevelsen
ved Klokhgjen.
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VEDTAGET INDSATS - JUNI 2025

For at gare Klokhgjen til et mere
attraktivt tilbud med parkér og
rejs-anlaeg undersgger Teknik og
Miljg mulighederne for etablering af
mindre detailhandel, lynladestationer
mv. i omradet.

Ligeledes undersoges mulighederne
for at forbedre tilkarselsforhold og
skiltning og for at @ge trygheden
igennem videoovervagning i samspil
med indsats 30 om byrumskvalitet
og tryghed langs letbanens etape 1.

Indsatsen skal medvirke til at age
trygheden ved Klokhgjen og generelt
i og omkring den kollektive trafik.
Sammen med indsats 8 om gratis
kollektiv trafik ved parkér og rejs-lo-
kationer skal den ggre det mere at-
traktivt at bruge den kollektive trafik.

MALSZTNINGER

o Mal for transportvalgsfordeling

Mere attraktive mobilitetsknudepunkter kan bidrage til, at flere tilvaelger kollektiv

trafik og aktiv mobilitet, og indsatsen understotter dermed malet om at gge den TYPE
kollektive trafikandel til 11 % i 2030 samt malene for cyklisme og gang.

e Mal for COz-reduktion ‘ Anlagsprojekt
Indsatsen er ikke vurderet pa nuvaerende tidspunkt.
Serviceopgradering

o Ovrige mal
Indsatsen understgtter malene i Politik for Bykvalitet og Arkitektur samt falgende ‘ Analyse [ Opleg
mal i Aftale om Grgn Mobilitetsplan:

« Det skal vaere attraktivt at parkere bilen og skifte til kollektiv trafik eller cykel. Forsog

Tilbage til statusoverblik pa indsatser 8 9



INDSATS 38 NY SAMKORSELSPLATFORM FOR KOMMUNENS
MEDARBE)DERE

STATUS PA INDSATS - MA) 2026

Resurse- .
prioritering Indsatsen er ikke igangsat. Placeringen af indsatsen er endnu ikke afklaret med

Borgmesterens Afdeling, og der foreligger derfor ikke fastlagt ejerskab eller tids-
plan. Den forudsatte afklaring i forbindelse med status pa Grgn Mobilitetsplan i
2026 kan ikke imgdekommes. Fremdriften afventer organisatorisk afklaring.

Der er ikke afsat seerskilt finansiering til indsatsen. Videre arbejde med en
samkerselsplatform vil forudseette stillingtagen til model, ambitionsniveau og
eventuelt finansieringsbehov.

Manglende organisatorisk forankring er den vaesentligste barriere for fremdrift.
Safremt indsatsen fortsat gnskes prioriteret som led i arbejdet med gren mobili-
tet og reduktion af transportrelaterede udledninger, forudseetter det afklaring af
ejerskab og ressourcebehov.

Der er ikke gennemfort inddragelse, da indsatsen ikke er igangsat.
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VEDTAGET INDSATS - JUNI 2025

For at udbrede samkersel bliver der etab-
leret en samkerselsplatform for Aarhus
Kommunes medarbejdere.

Mere samkgrsel kan bidrage til bedre ud-
nyttelse af vejene og feerre bilture.

Aarhus Kommune har de senere ar afprovet
FDMs TaMed-lgsning som samkersels- i
platform for medarbejdere bade til og fra
arbejde og i arbejdstiden. | arbejdet med

en ny samkarselsplatform bliver der bygget
videre pa eksisterende erfaringer.

Placering af indsatsen afklares med Borg-
mesterens Afdeling.

MALSZTNINGER

o Mal for transportvalgsfordeling
Mere samkgrsel kan bidrage til mélet om feerre bilture i 2030 ved at udnytte nog-
le af de mange tomme passagerseder i de biler, der kerer pa vejene.

e Mal for CO,-reduktion

Indsatsen er vurderet i sammenhaeng med andre tiltag vedr. samkgrsel, som
handteres i indsats 33 ny kollektiv trafikstruktur. De samlede indsatser vedr. sam-
kersel er vurderet til en reduktion pa 2.580-4.300 tons CO,.

o Ovrige mal
Indsatsen understotter folgende mal i Aftale om Grgn Mobilitetsplan:
« Bedre muligheder for samkersel, da der er et stort potentiale ift. udnyttelse
af vejene og ferre bilture.
Den kollektive trafik skal gentaenkes, sa busserne suppleres med flextrafik,
samkeorsel og delemobilitet.

%am\m\&\

Anlaegsprojekt
Serviceopgradering

Analyse [/ Oplag

‘ Forsog

Tilbage til statusoverblik p indsatser
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PARKERING VED EKSISTERENDE LETBANESTOP OG
KNUDEPUNKTER

STATUS PA INDSATS - MA) 2026

~

Indsatsen indeholder et opleeg til at oge parkeringsmuligheder ved eksisterende
letbanestationer og store stoppesteder i A-busnettet med henblik pa at skabe
mulighed for parkér og rejs. Der er forud for den arlige opfelgning for GMP lavet
et oplaeg om parkeringssituationen ved eksisterende letbanestop og stationer,
hvor der er kigget pa muligheden for at optimere parkeringen eller muligheden

for at etablere mere parkering. /

Udarbejdelse af opleeg til optimering af parkering ved letbanestop og knude-
punkter er blevet afholdt inden for eksisterende gkonomi. Der er endnu ikke
afsat midler til evt. optimering af parkering ved letbanestop og knudepunkter.

Der er udarbejdet opleeg til optimering af parkering ved letbanestop og knudepunk-
ter til den arlige status pa GMP i 2026.

Der er endnu ikke udarbejdet egentlige projektforslag. | de fleste tilfeelde ligger
letbanestationer, hvor det kunne vere relevant at supplere stationen med flere
parkeringspladser i bymassig bebyggelse. Dette vanskeligger ofte udbygninger af
parkeringskapaciteten.

Generelt er det muligt at optimere parkeringspladserne ved at tidsbegraense dem,
mens rejsende, der gnsker at parkere bilen for at rejse videre med letbanen, henvises
til fx Klokhgjen i den nordlige del af byen. P& den made minimeres ogsa parkerings-
soggende trafik i oplandsbyerne.

En del af screeningen har ogsa omfattet en hurtig rundsperge, om faellesrad eller
borgere har henvendt sig med gnsker om flere parkeringspladser pa letbanestatio-
ner. Denne screening indgar ogsa i det medfelgende opleeg.

| forbindelse med samfundsdialogen er Tranbjerg Station blevet naevnt som et sted,
hvor der gnskes flere parkeringspladser. Her kan der eventuelt henvises til Ngrre-
vanget.

| Lystrup har Feellesradet ansket flere parkeringspladser ved stationen, hvor det dog
er vanskeligt at finde plads til mere parkering.

| forslaget til en ny kollektiv trafikstruktur (indsats 33) er der lagt op til en tilbringer-
linje til Lystrup Station, hvilket reducerer antallet af parkeringspladser.
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Oplaegget gennemgar alle letbanestationer nord for Skejbyomradet og syd for
Vibyomradet. Alle parkeringspladser ved letbanestationerne er blevet optalt og
praesenteres i opleegget. For hvert letbanestop er det vurderet, om der er umid-
delbar mulighed for en udvidelse eller optimering af parkeringspladser. Hvis der
er et politisk enske om at forfalge nogle af mulighederne, vil MTM ga i dialog
med Feellesrad om det videre forlgb. Se bilag H.

VEDTAGET INDSATS - JUNI 2025

Indsatsen indeholder et
oplaeg til at age parkerings-
muligheder ved eksisterende
letbanestationer og store
stoppesteder i A-busnettet
med henblik pa at skabe mu-
lighed for parkér og rejs.

Der bliver lavet en screening
af letbanestop og sterre
knudepunkter pa A-busnet-
tet i forhold til mulighed for
etablering eller optimering af
parkeringsforhold.

Pa baggrund heraf bliver der
udarbejdet et opleeg til even-
tuelle optimeringsprojekter.

MALSZTNINGER

o Mal for transportvalgsfordeling

Indsatsen omhandler et oplaeg til politisk dreftelse. Dette vil ikke i sig selv bidra-
ge til at gge andelen af kollektiv trafik, men det skal indga som beslutningsstotte
for fremtidige beslutninger, der kan forbedre den kollektive trafik.

e Mal for CO2-reduktion
Indsatsen er ikke vurderet pa nuvaerende tidspunkt. Anlaegsprojekt

o Qvrige mal Serviceopgradering
Indsatsen understgtter fglgende mal i Aftale om Grgn Mobilitetsplan:
« Det skal vaere attraktivt at parkere bilen og skifte til kollektiv trafik eller cykel. ‘ Analyse [ Oplag
« Den kollektive trafik skal vaere et reelt alternativ til bilen og veere rygrad i det
fremtidige mobilitetssystem. Forseg
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INDSATS 40

Tidsplan

Resurse-
prioritering

TRANSPORTVANE- OG
TRANSPORTADFARDSUNDERSQGELSE

STATUS PA INDSATS - MA] 2026

~

Afklaring af rammer for undersggelsen og fremlaeggelse af resultater ved den
arlige status pa Grgn Mobilitetsplan i 2026 er ikke gennemfart som forudsat.
Arbejdet er ikke igangsat som folge af manglende ressourcemaessig kapacitet.
Forslag til ny tidsplan er, at der fremlaegges rammer for undersggelsen og under-
segelsens resultater ved status i 2027 i stedet for.

Selve analysen forudseettes finansieret inden for eksisterende ramme. Eventuelle
opfelgende adferdstiltag skal finansieres seerskilt. Den manglende fremdrift kan
forsinke grundlaget for eventuelle efterfalgende prioriteringer af finansiering til
projekter.

Den manglende fremlaeggelse i 2026 betyder, at beslutningsgrundlaget for even-
tuelle adfaerdsrettede tiltag udskydes. Safremt indsatsen fortsat enskes priorite-

ret, forudseetter det ressourcemaessig prioritering og fastleeggelse af en revideret
tidsplan.

Undersggelsen er endnu ikke igangsat, og der er derfor ikke gennemfart inddra-
gelse eller dataindsamling.
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VEDTAGET INDSATS - JUNI 2025

Nye transportvalg kraever nye vaner:

For at understgatte det grenne transportvalg og vejen mod den forudsatte transport-
valgsfordeling i 2030 igangseetter Teknik og Miljg en transportvane- og transportad-
feerdsundersogelse, der kortlaegger udfordringer og muligheder for, at aarhusianerne
kan treeffe nye transportvalg.

Teknik og Miljg afklarer rammer for undersegelsen, herunder datagrundlag og for-
midlingsform.

Analysen bliver fremlagt ved den arlige status pa Grgn Mobilitetsplan i 2026, og der
treeffes beslutning om evt. opfelgende adferdsrettede tiltag.

Det er planen, at adfeerdsanalysen og
dens tiltag indgér som et fast punkt ved Aarhusianernes ture i 2019 Aarhusianernes ture i 2030
alle kommende arlige statusopfalgninger | Mele#arhuskommune

pa Grgn Mobilitetsplan frem mod 2030.

MALSZTNINGER

o Mal for transportvalgsfordeling

Undersagelsen skal kortleegge udfordringer og muligheder for, at aarhusianerne
kan treeffe nye transportvalg og derigennem skabe viden og data, der understgt-
ter malet for transportvalgsfordeling i 2030.

e Mal for COz-reduktion
Analysen er ikke vurderet, men har en understgttende effekt for at opna CO,-malet. Anlagsprojekt

o Qvrige mal Serviceopgradering
Indsatsen understotter folgende mal i Aftale om Grgn Mobilitetsplan:
« Kortleegningen skal danne grundlag for den fortsatte samfundsdialog og skal ‘ Analyse / Oplag
ogsa indga som en del af den arlige opfelgning, sa forligsparterne kan foreta-
ge de ngdvendige justeringer i indretningen af gran mobilitet i Aarhus. Forseg
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TRAFIKSIKKERHED OG SIKRE CYKELRUTER

STATUS PA INDSATS - MA|) 2026

~

Indsatsen er i gang og befinder sig bade i dataindsamlings- og modningsfasen
samt i implementeringsfasen. Der er udarbejdet oplaeg til projektforslag, men
fremdriften har veeret langsom pa grund af begraensede ressourcer. Den syste-
matiske gennemgang af uheldsdatabaser er gennemfort i 2024-2025 og omfatter
sortpletanalyse, analyse af cyklistulykker og temaanalyser. Tryghedskortleegning

og borgerinput i 2025 danner nu et solidt prioriteringsgrundlag. /

Indsatsen har ingen seerskilt finansiering, og der er hidtil primart gennemfort analyser
og inddragelse. P4 baggrund af sortpletanalysen er der i 2025-2026 gennemfgrt og
planlagt mindre ombygninger enkelte steder inden for eksisterende gkonomi, men
dette er ikke tilstraekkeligt.

Projektforslag er indtil nu henvist til at blive finansieret inden for eksisterende kapital-
bevillinger. Med ca. 5 mio. kr. arligt sker implementering langsomt. Projekterne kraever
politisk prioritering.

Et gnske om bedre trafiksikkerhed for alle trafikanttyper kreever villighed til at reducere
vejtrafikkens fremkommelighed i nogle tilfeelde. De mest uheldsbelastede kryds er typisk
signalregulerede kryds med store trafikmaengder pa det overordnede vejnet. Uheldsbe-
keempende tiltag indebaerer ofte ombygning af kryds og @endret signalstyring, herunder
justerede gran- og rgdtider. | kryds med hgj belastning vil dette pavirke trafikafviklingen,
mindske fremkommeligheden og kan forlenge kadannelser i myldretiden.

Det geelder ogsa for cyklister. Uheldsanalyserne viser mange hgjresvingsulykker, iseer
hvor cyklister karer hurtigt ned ad bakke gennem signalregulerede kryds. @get sikkerhed
kan derfor kreeve tiltag, der reducerer cyklisters hastighed og fremkommelighed.

Der er udarbejdet projektforslag pa baggrund af sortpletanalysen, som fremgar af bila-
get, herunder ogsa belysningsprojekter, der styrker cyklisters sikkerhed og tryghed. Det
fremgar tydeligt, om et trafiksikkerhedstiltag vil gavne cyklisters sikkerhed eller andre
trafikanters sikkerhed. Forslag fra gvrige temaanalyser udarbejdes labende og indgar i
naste ars status.

Uheldsanalyserne bygger pa politiets og skadestuernes databaser og er faglige
analyser baseret pa ra data uden inddragelse. Hovedtrak fra sortpletanalysen
blev praesenteret for trafiksikkerhedsudvalget i 2025 med deltagelse af bl.a. Cyk-
listforbundet og Fodgaengerforbundet. Tryghedskortleegningen er gennemfort via
den digitale cyklistundersggelse i 2025 og belyser oplevet tryghed. Flere utrygge
steder falder sammen med lokaliteter med nedsat fremkommelighed (indsats

42).
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| opleegget gennemgés en liste med projektforslag med afsaet i sortpletanalysen.
Derudover foreslas en saerskilt indsats angadende mere belysning pa baggrund
af de ovrige uheldsanalyser og tryghedsudpegninger. Oplaegget danner grundlag
for politisk prioritering af, hvilke projekter der skal afseettes finansiering til og
projektmodnes yderligere eller igangseettes. Se bilag I.

VEDTAGET INDSATS - JUNI 2025

For at Aarhus forbliver en tryg og sikker by at feerdes

i for alle trafikanter, igangsaetter Teknik og Miljg en
uheldsanalyse og tryghedskortleegning.

Der gennemfares en systematisk gennemgang af
ulykkesdatabaserne for dels at udpege de mest
uheldsbelastede kryds (sorte pletter), ligesom
uheldsanalysen vil have et serskilt fokus pa cyklist-
ulykker i kryds og pa straekninger for at afdaekke, hvor
der er behov for at seette ind.

Herudover gennemggres en tryghedskortleegning
gennem en digital inddragelse af brugerne for at
kortleegge oplevet tryghed.

Teknik og Miljg fremlaegger pa baggrund af analysen

forslag til indsatser for at age trafiksikkerheden gene-
relt og indsatser for at forbedre sikkerhed og tryghed
pa cyklen.

MALSZTNINGER

o Mal for transportvalgsfordeling
Styrket trafiksikkerhed og tryghed kan bidrage til at gge andelen af ture pa cykel
og til fods.

e Mal for CO2-reduktion
Indsatsen er ikke vurderet pa nuvaerende tidspunkt.

o Ovrige mal
Indsatsen understotter folgende mal i Aftale om Grgn Mobilitetsplan:
« Bidrager med vidensgrundlag til malsaetningen om, at cykeltrafikken skal
stige med 50 %.
« Bidrager med vidensgrundlag til at styrke trafiksikkerheden.
« Det skal fgles trygt at faerdes pa cykel og til fods.

TYPE

‘ Anlaegsprojekt

Serviceopgradering

‘ Analyse [/ Oplag

Forsog

Tilbage til statusoverblik pa indsatser
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FORBEDRET CYKLISTFREMKOMMELIGHED

STATUS PA INDSATS - MA) 2026

Analysen af cyklistfremkommelighed blev igangsat i 2025 ved inddragelse af
neaesten 5.000 aarhusianere i en digital cyklistundersggelse. P4 den baggrund er
der i 2026 udarbejdet en raekke projektforslag, som presenteres ved den arlige
GMP-status. Undersggelsen kan fremover danne grundlag for nye forslag, der
styrker fremkommeligheden. Samtidig modnes yderligere projekter, som frem-

leegges i kommende GMP-statusser. /

Oprindeligt blev der - som del af GMP - afsat en pulje pa 28,4 mio. kr. til cykel-
projektforslag under indsats 10 og indsats 42. Naesten alle midlerne er dispo-
neret til nye cykelstier eller opgradering af eksisterende cykelstier. Indsatsen
mangler saledes finansiering for at kunne realisere projektforslagene angaende
cyklistfremkommelighed. Der er pa nuveaerende tidspunkt modnet projekter for
8-10 mio. kr.

Med bedre cyklistfremkommelighed forstés cyklisters rejsetid og mulighed for at komme frem
i trafikken, isaer i kryds. Darlig cyklistfremkommelighed kan fore til kedannelser pa cykelstien,
utryghed for den enkelte og i nogle tilfeelde ogsa uhensigtsmaessig trafikantadfaerd.

Indsatsen omfatter siledes kryds og andre lokaliteter, hvor fysiske eller trafikale omstaendighe-
der gor det vanskeligt at vaere cyklist. Det geelder bade den fysiske udformning i kryds i form af
tilstedevzerelsen af svingspor, asfaltramper og andet samt trafikregulering af cyklister via/gen-
nem hgjresving for rgdt eller bomme ved afslutning af stier.

Flere forslag vil uundgéeligt have en positiv eller negativ indflydelse pa bil- og/eller gangtrafik-
kens fremkommelighed pa stedet, eller kreve @endringer af grenne arealer. Disse konsekvenser
fremgar for hvert forslag.

For kortleegning af gnsker til nye cykelstier og udvidelse af eksisterende cykelstier henvises til
indsats 10 (Udbygning af hovedstinettet).

For forslag om analyse af cyklisters rejsetider henvises til indsats 11 (Grgn Signalstyring)

Teknik og Miljg gennemfarte i september 2025 en digital kortbaseret undersegel-
se med naesten 5.000 aarhusianere. Ca. 47 % ensker mere cykelvenlige kryds, nr.
2 blandt gnskede tiltag. Undersggelsen og andre analyser har dannet grundlag
for udveelgelse af lokaliteter. Neesten 18.000 input er modtaget, og ca. 60 steder
med over 10 input er udpeget som utrygge eller problematiske. Resultaterne
offentliggares pa kommunens hjemmeside.
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| opleegget fremgar generelle og konkrete projektforslag som del af indsatsen.
Opleaegget danner grundlag for, at der afseettes midler til indsatsen. Politisk skal
der tages stilling til, hvilke indsatser og konkrete projektforslag, der skal realise-
res forst. Se bilag J.

VEDTAGET INDSATS - JUNI 2025

Teknik og Milje gennemfgarer en analyse af cyklisters fremkom-
melighed, som danner grundlag for projektforslag til forbedret
fremkommelighed for alle typer af cyklister. Analysen indeholder
bl.a. kortlaegning af behovet for cykelstier i hele kommunen, her-
under ogsa "missing links” mellem oplandsbyerne.

Felgende kortlegninger bliver gennemfort:
1. Straekninger i kommunen, hvor der pa sigt ber udbygges med |
nye stianlaeg for at komme i mal med et veludbygget hovedstinet. [}

2. Eksisterende fremkommelighedstiltag i kryds og forslag til nye :
tiltag, hvor der bgr etableres nye cyklistfaciliteter, flere cyklistsig-
naler, hgjresvingslgsninger og andre krydsombygninger m.m.

3. Andre trafikale omstendigheder, der nedseetter cyklistfrem-
kommeligheden, herunder for smalle cykelstier, ujaevne cykelsti-
er, uklar vigepligt ved busstop, bomme og asfaltramper, som ikke
kan passeres af specialcykler m.m.

Pa baggrund af kortleegningerne udarbejder Teknik og Miljg pro-
jektforslag, som bliver forelagt byradet.

MALSZTNINGER

o Mal for transportvalgsfordeling

God fremkommelighed for cyklister bidrager til at gare cyklen til et mere attrak-

tivt transportvalg og understotter dermed malet om, at 25 % af alle ture foreta-

ges pa cykel i 2030. TYPE

e Mal for CO2-reduktion
Indsatsen er ikke vurderet pa nuveerende tidspunkt. ‘ Anlaegsprojekt

o Qvrige mal Serviceopgradering
Indsatsen understotter folgende mal i Aftale om Grgn Mobilitetsplan:
« Cykeltrafikken skal stige, sa der foretages 50 % flere ture i 2030. ‘ Analyse [ Oplag
« Cyklen skal veere det foretrukne transportmiddel for flere aarhusianere og for
alle generationer. Forsog
Aarhus skal veere en farende cykelby, hvor cykelvenlighed er en afgerende del
af kommunens DNA.
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m KLIMATILPASNING AF CYKEL- OG

FODGZANGERINFRASTRUKTUR
STATUS PA INDSATS - MA] 2026

Bluespots for cykel- og fodgaengerinfrastruktur blev ikke medtaget i Klimatil-
::ii‘::ts:;ing pasningsplan 2024-2030, da den blev vedtaget kort efter GMP-aftalen. Teknik

og Miljg arbejder labende med klimatilpasning, men der er ikke gennemfart en
systematisk bluespot-analyse. Min. seks lokaliteter er kendt for oversvemmelser,
hvor Brabrandstien prioriteres. | 2026 igangsaettes et digitalt projekt for bedre og
hyppigere information, og denne forventes klar til vinteren 2026/2027. /

Arbejdet med kortleegning og analyse gennemfgres inden for eksisterende
gkonomi. Der er ikke afsat specifik gkonomi til eventuelle fysiske udbedringer.
Der skal saledes afseaettes saerskilt finansiering til de fysiske lasningsforslag, som
matte vise sig relevante for nogle af lokaliteterne i forbindelse med de lobende
analyser. Den digitale lasning om gget information om oversvgmmelser finansie-
res gennem Digitaliseringspuljen i samarbejde med loT Lab.

Indsatsen fokuserer pa oversvemmelse af separate stisystemer, som ikke ligger
langs kommunens starre veje og derfor ikke indgar i den eksisterende bluespot-kort-
leegning af det kritiske vejnet. Fokus er derfor pa stier i eget tracé eller teet ved store
sger.

Teknik og Milje har erfaring med oversvemmelser pé folgende lokaliteter: 1) Bra-
brandsgen, 2) Ega Engsg, 3) Cykelstien langs letbanen mellem Marslet og Tranbjerg,
4) Solbjerg Sg, 5) Egelundstien og 6) Tunnel under Oddervej v. Nymarken.

Det foreslas, at arbejdet med at finde lgsninger mod oversvemmelse prioriteres
efter, hvor mange der benytter de pagezeldende stier, om den pagaeldende sti er en
del af en pendler- eller skolerute samt hvilken type og leengden af den omvej, som
trafikanten ma gare brug af. Ovenstaende rangering fglger disse principper.

Kortvarige, lokale oversvemmelser kan forekomme pga. tekniske udfordringer, men
indsatsen fokuserer pa leengerevarende oversvemmelser. Ikke alle stier kan eller
skal sikres, da det i nogle tilfeelde er bedre at lade lavtliggende stier oversvgmme for
at beskytte kritiske veje eller bygninger, hvor konsekvenserne af oversvemmelse er
starre.

| forbindelse med Brabrandstien er der gennemfgrt en online spargeskemaun-
dersggelse med ca. 500 svar og ca. 20 stop-interviews. Resultaterne viser, at
oversvemmelser kraever bedre information, da nuveerende skiltning ikke er
tilstreekkelig. Derfor arbejdes der parallelt med fysiske udbedringer pa en digital
lesning, der skal informere om oversvemmelser og senere kunne skaleres til
andre oversvgmmelsestruede stier.
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Opleegget er en samlet analyse af oversvemmelsestruede streekninger pa Bra-
brandstisystemet. Analysen omfatter udpegning af oversvemmelsestruede straek-
ninger, trafikanalyse og brugerundersggelse samt forslag til indsatser og videre
projektmodning. Pa baggrund af oplaegget skal der politisk tages stilling til priori-
tering af delstraekninger, som forvaltningen skal arbejde videre med. Se bilag K.

VEDTAGET INDSATS - JUNI 2025

Cyklister skal opleve god fremkommelig-
hed hele aret, og der skal derfor fokus pa
klimatilpasning af cykel og fodgaengerin-
frastruktur, sa tilgaengeligheden hgjnes

selv med voldsommere vejr. Klimatilpas-
ning af cykelstier skal veere en del af den  §
kritiske infrastruktur og prioriteres i lighed [
med klimatilpasning af vejnettet.

Brabrandstien, der dagligt benyttes af
2.000 cyklister samt fodgaengere, skal
gores mere modstandsdygtig over for
oversvemmelser og voldsomt vejr. Derfor
opstartes en forundersggelse og analyse af
mulige lgsninger.

Teknik og Miljg indarbejder labende kli-
matilpasning af cykelstier i arbejdet med
implementering af den nye klimatilpas-
ningsplan.

Desuden opstartes arbejde med kortleg-
ning af "blue spots” for cykelinfrastruktur.

MALSZTNINGER

o Mal for transportvalgsfordeling

Indsatsen understotter cyklen som transportform, seerligt muligheden for at
benytte cyklen som transportform hele aret uanset vejret, og bidrager dermed til
malet om, at 25 % af alle ture foretages pa cykel i 2030.

e Mal for CO2-reduktion
Indsatsen er ikke vurderet pa nuvaerende tidspunkt.

o Ovrige mal

Indsatsen understotter folgende mal i Aftale om Grgn Mobilitetsplan:
« Cykeltrafikken skal stige, sa der foretages 50 % flere ture i 2030.
« Cyklister skal opleve god fremkommelighed hele aret.

TYPE

‘ Anlaegsprojekt

Serviceopgradering

‘ Analyse [/ Oplag

Forsog

Tilbage til statusoverblik p indsatser
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INDSATS 44

BEDRE RAMMER FOR CYKELPARKERING

STATUS PA INDSATS - MA) 2026

~

Indsatsen er i planleegningsfasen. For cykelparkeringshuset er tidsplan og lokal-
planproces nu pa plads. Behovsanalysen (inkl. Banegardskvarteret) og det digita-
le kort falger tidsplanen. Dataindsamlingen er afsluttet, og resultaterne udgives i
2026 som fundament for en ny prioriteringsliste for anleggelse.

Der er reserveret 35 mio. kr. til cykelparkeringshuset ved Bruuns Bro. Derudover er
der givet et tilskud fra Trafikstyrelsen pa ca. 25 mio. kr. — og Teknik og Miljg har mod-
taget en forhandstilkendegivelse pa et tilskud fra DSB p& 20 mio. kr. Denne forventes
der afklaring pa ultimo marts 2026. Dermed er der en samlet finansiering pa 8o mio.
kr. Det skal bemaerkes, at stigende anlaegspriser, terreen, mv. kan skabe usikkerhed
omkring overslaget, men Teknik og Miljg monitorerer projektet taet.

Et af projekterne i indsatsen omhandler cykelparkeringshuset ved Bruuns Bro.
Til denne er det vigtigt at bemaerke, at hvis det ikke lykkes at indga en frivillig
aftale om arealerne til cykelparkeringshuset, kan det blive ngdvendigt at ekspro-
priere de ngdvendige arealer for at realisere byggeriet. Ved arealerhvervelsen vil
vareindlevering til og fra Bruuns Galleri selvfglgelig blive respekteret og bibe-
holdt. Lokalplanen for projektet er igangsat.

Et separat, men relateret projekt er den igangvaerende cykelparkeringsanalyse.
Denne forlgber planmaessigt uden seerlige opmaerksomhedspunkter og falger
den fastlagte proces, sa indsatsen kan understotte fremtidige beslutninger om
cykelparkering i omradet.

| september 2025 blev der gennemfart en omfattende cyklistundersggelse, hvor
4.707 borgere bidrog med i alt 18.079 stedspecifikke inputs og 7.962 uddyben-
de kommentarer. Heraf vedrerer ca. 2.000 af gnskerne forbedrede cykelparke-
ringsforhold pa tvaers af kommunen. Dette omfattende datasaet udger et solidt
vidensgrundlag for den videre cykelparkeringsanalyse og sikrer, at kommunens
indsats for at fremme cykling er malrettet borgernes faktiske behov.
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Opleaegget praesenterer en behovsanalyse for cykelparkering med udgangspunkt i
ca. 2.000 gnsker fra cyklistundersggelsen i midtbyen og oplandet. Analysen viser,
hvordan borgernes input samler sig geografisk, og eksempeludtraek fra lokatio-
ner i bdde midtby og opland belyser udfordringer og mangler. Resultaterne giver
indsigt i, hvor og hvordan kommunens indsats kan malrettes for at fremme
cyklisme og forbedre parkering. Se bilag L.

VEDTAGET INDSATS - JUNI 2025

| 2025 udarbejder Teknik og Milje en
behovsanalyse for cykelparkering med
fokus pa kapacitetsudvidelse inden for
Allégaderingen samt ved mobilitetsknu-
depunkter og rekreative omrader, seer-
ligt i Banegardskvarteret.

Der skal etableres mere cykelparke-
ring i midtbyen og gives bedre plads

til specialcykler og ladcykler omkring
cykelgadenettet og i etageboligomrader.
Cykelparkering skal flyttes fra centrale
torve og pladser til tilstadende gader.
Derudover skal antallet af cykelstativer
med fastlasningsmekanisme i tilknyt-
ning til handelsgader, indkebscentre og
kollektive mobilitetsknudepunkter ages.

Kvalitetsniveauet for cykelparkering fast- §
leegges i en kvalitetsmanual for cykelin-

frastruktur og den grgnne parkerings-
norm.

MALSZTNINGER

o Mal for transportvalgsfordeling

Gode faciliteter til cykelparkering bidrager til at gare cyklen til et mere attraktivt
transportvalg og understgtter dermed malet om, at 25 % af alle ture foretages pa
cykel i 2030.

e Mal for CO2-reduktion
Indsatsen er ikke vurderet pa nuveerende tidspunkt. Anlaegsprojekt

o Qvrige mal Serviceopgradering
Indsatsen understotter folgende mal i Aftale om Grgn Mobilitetsplan:
« Cykeltrafikken skal stige, sa der foretages 50 % flere ture i 2030. ‘ Analyse [ Oplag
« Bedre rammer for cykelparkering vil frigive plads i byrummet og forbedre
fremkommelighed og tilgeengelighed for gaende. Forsog
« Det skal vaere attraktivt at parkere bilen og skifte til kollektiv trafik eller cykel.

Tilbage til statusoverblik p indsatser 1 03



m UDLAN AF CYKLER TIL PERSONALE | AARHUS

KOMMUNE
STATUS PA INDSATS - MAJ 2026

Resurse- Indsatsen er ikke igangsat. Placeringen af indsatsen er endnu ikke afklaret med
prioritering Borgmesterens Afdeling, og der foreligger derfor ikke fastlagt ejerskab eller tids-

plan. Den forudsatte afklaring i forbindelse med status pa Grgn Mobilitetsplan i
2026 kan ikke imgdekommes. Fremdriften afventer organisatorisk afklaring.

Der er ikke afsat seerskilt finansiering til indsatsen. Implementering vil forud-
saette midler til etablering og drift af cykelordning samt eventuelle justeringer af
interne retningslinjer og systemer.

Manglende organisatorisk forankring er den vaesentligste barriere for fremdrift.
Safremt indsatsen fortsat gnskes prioriteret som led i arbejdet med gren mobi-
litet og reduktion af forbrugsbaserede udledninger, forudsaetter det afklaring af
ejerskab, ambitionsniveau og finansiering.

Der er ikke gennemfort inddragelse, da indsatsen ikke er igangsat.
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VEDTAGET INDSATS - JUNI 2025

Udlan af cykler til personale i Aarhus Kom-
mune implementeres, og retningslinjer for
karselsgodtgarelse ensrettes, saledes at det
understgtter brug af aktive transportformer pa
arbejdet.

Indsatsen er en del af Aarhus Kommunes
arbejde med at tage ansvar for de forbrugsba-
serede udledninger.

Placering af indsatsen afklares med Borgme-
sterens Afdeling.

MALSZTNINGER

o Mal for transportvalgsfordeling

Udlan af cykler understotter nye mobilitetsvaner hos kommunens medarbejdere
og kan dermed understgtte malet om, at 25 % af alle ture foretages pa cykel i
2030.

e Mal for CO2-reduktion
Indsatsen er ikke vurderet pa nuvaerende tidspunkt.
Anlaegsprojekt
o Ovrige mal
| aftalen om Klimastrategi 2025-2030 er det besluttet, at Aarhus Kommune skal Serviceopgradering
tage ansvar for de forbrugsbaserede udledninger. Aarhus Kommune skal ga
forrest, nar det kommer til at understatte nye mobilitetsvaner, der skal skubbe pa Analyse [ Oplag

den grenne omstilling.
Desuden understgtter indsatsen mal i Aftale om Grgn Mobilitetsplan, herunder: ‘ Forsog
« Cykeltrafikken skal stige, sa der foretages 50 % flere ture i 2030, og cykelven-
lighed skal veere en afggrende del af kommunens DNA.

Tilbage til statusoverblik p indsatser 1 05



INDSATS 46

BYUDVIKLING OG PARKER OG REJS VED HOVMARKEN
STATION

STATUS PA INDSATS - MA] 2026

~

Forvaltningen har belyst mulighederne for byudvikling og parkér og rejs ved Hov-
marken station. Belysningen er vedlagt som bilag.

/

Undersggelsen af mulighederne finansieres af eksisterende gkonomi.

Der er ikke afsat finansiering til eventuelle fremtidige projekter ved Hovmarken
station ved en eventuel genabning af stationen.

Erfaringerne viser, at det ikke er muligt at opretholde kvartersdrift med det enkel-
te spor til Hornslet. Dobbeltspor for letbanen til Hornslet er en forudsaetning for
at kunne genabne Hovmarken Station.

Dobbeltspor til Hornslet undersgges i GMP-indsats 31.

Der er ikke gennemfart serlig borgerinddragelse, fordi der endnu ikke er mulig-
hed for et reelt projekt ved Hovmarken station.
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Opleegget giver en plan og mobilitetsfaglig vurdering af byudvikling og parkér
og rejs ved Hovmarken station. Det peger pa, at det ikke pt. er oplagt at lave
byudvikling ved Hovmarken st. med afseet i geeldende planrammer samt, at den
nuvearende infrastruktur og vejadgang fra det overordnede vejnet ikke er hen-
sigtsmaessige i forhold til etablering af parkér og rejs. Forligskredsen skal forhol-
de sig til, om der skal gares yderligere. Se bilag M.

VEDTAGET INDSATS - JUNI 2025

| forbindelse med udvikling af Lystrup
og den generelle byudvikling i Aarhus
undersgger Teknik og Miljg muligheder
for byudvikling og parkér og rejs-faci-
liteter ved Hovmarken Station ved en
eventuel gendbning af stationen.

Sagen koordineres med indsats 31 om
undersogelse af dobbeltspor for letba-
nen til Hornslet, da dette er en forud-
s@tning for at kunne genabne Hovmar-
ken Station.

MALSZTNINGER

o Mal for transportvalgsfordeling

Ved at udvikle byen i sammenhang med attraktiv og hgjfrekvent kollektiv trafik
og ved at tilbyde gode faciliteter til at skifte fra bil til kollektiv trafik, understat-
tes brug af kollektiv trafik og malet om at @ge den kollektive trafikandel til 11 % i
2030.

e Mal for CO2-reduktion
Indsatsen er ikke vurderet pa nuveerende tidspunkt.

o Ovrige mal
Indsatsen understatter princippet i Planstrategi 2023 om stationsneer og trans-
portorienteret byudvikling, malene i Politik for Bykvalitet og Arkitektur, samt
folgende mal i Aftale om Gren Mobilitetsplan:
« Det skal vaere attraktivt at parkere bilen og skifte til kollektiv trafik eller cykel.
« Sikring af nem adgang til gren mobilitet for borgerne.

Anlaegsprojekt

Serviceopgradering

‘ Analyse [/ Oplag

Forsog

Tilbage til statusoverblik p indsatser
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PULJE TIL STIER

STATUS PA INDSATS - MA) 2026

~

Puljen bruges til stiprojekter i andre GMP-indsatser, hvor arbejdet med projektforslag
er i gang, og man praesenterer oplaeg med projekter. Teknik og Milje forventer at kun-
ne udfgre dem i 2027.

/

Der er afsat 4 mio. kr. i 2027. Puljen bruges til stiprojekter i andre indsatser — se
indsats 17 Fodgaengerruter og 48 Tilgaengelighedsruter.

Ikke relevant.

Ikke relevant.
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Der er i denne indsats bestilt opleeg til potentielle stiprojekter i 2026. Eftersom
puljen bruges til stiprojekter i andre indsatser, sa findes oplaeggene til projektfor-
slag under de naevnte indsatser.

VEDTAGET INDSATS - JUNI 2025

Det skal veere attraktivt at vaere fodgaenger
og et forbedret stinet i lokalsamfundet skal
styrke grundlaget for 15-minuttersbyen i
bade opland og byen.

Der bliver afsat en pulje til forbedring af
lokale stinet.

MALSZTNINGER

o Mal for transportvalgsfordeling

Bedre fodgaengerforhold i lokalsamfund ger det mere attraktivt for flere at veelge
gang som transportform og understgtter dermed malet om, at 24 % af alle ture
foretages til fods i 2030.

e Mal for CO2-reduktion
Indsatsen er ikke vurderet pa nuvaerende tidspunkt.

o Ovrige mal
Indsatsen understatter principperne om en 15sminuttersby i Kommuneplan 2025,
malene i Politik for Bykvalitet og Arkitektur samt falgende mal i Aftale om Gren
Mobilitetsplan:
« Tilgeengelighed, bedre fodgaengerforhold og fokus pa blgde trafikanter.
« Loft af bykvaliteten i hele kommunen, s& det er en god oplevelse at beveaege
sig omkring.

TYPE

‘ Anlaegsprojekt

Serviceopgradering
Analyse [/ Oplag

Forsog

Tilbage til statusoverblik p indsatser
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INDSATS 48

Finansiering

TILGANGELIGHEDSRUTER | MIDTBYEN

STATUS PA INDSATS - MA) 2026

~

Projektet fglger indtil nu sin tidsplan. Indsatsen er igangsat og er lige nu i plan-
leegningsfasen, hvor to nye ruter er udpeget. Hvis disse ruter godkendes, fortseet-
ter projektet med videre skitsering samt konkretisering af prisen for etablering af

ruterne. Projektet afventer finansiering.

Der mangler finansiering til projektet for at kunne gennemfere og etablere ruter-
ne. Indsatsen skulle finansieres gennem Tilgaengelighedspuljen, som er afsat i
Investeringsplan 2024-2034, men der er desveerre ikke flere udisponerede midler
i Tilgaengelighedspuljen. Finansieringen henvises derfor til de 4 mio. kr. fra ind-
sats 47: Pulje til stier.

Det er en veaesentlig udfordring, at der ikke er fundet finansiering til projektet.
Dette kan i sidste ende skubbe tidsplanen.

Det giver ogsa udfordringer i forhold til afgraensning af projektet, da der ikke er
en gkonomi at styre efter. En gkonomisk ramme vil gore det lettere at malrette
de nye ruter, sa de rammer inden for en given gkonomi.

Brugergruppen for Tilgeengelighedsradet har lgbende vaeret involveret i udpeg-
ningen af de nye ruter. Farst en workshop, hvor de udpegede vigtige destinatio-
ner og strekninger i Midtbyen for derefter at lave en felles besigtigelse af en af
de udpegede ruter med henblik pa at belyse udfordringerne.
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Opleegget beskriver forslag til udpegning af to nye ruter. Ruterne er udpeget i
samrad med Brugergruppen for Tilgengelighedsradet og tager afsat i de allere-
de eksisterende udpegede ruter. Safremt forligskredsen ensker, at der arbejdes
videre med en eller begge ruter, skal der afsettes finansiering. Der henvises til de
4 mio. kr. i indsats 47: Pulje til stier. Se bilag N.

VEDTAGET INDSATS - JUNI 2025

Teknik og Milje udarbejder forslag til flere tilgeengelighedsru- - >

ter i midtbyen, eksempelvis Latinerkvarteret, med fokus pa tra- ‘ % Piaps
fikregulering, bredere fortov, beleegning, ledelinjer og opmeerk- X
somhedsfelter, der forbedrer forholdene for aarhusianere og

besggende med handicaps.

Projekterne bliver gennemfgrt i perioden 2026-2034 i samar-
bejde med Tilgeengelighedsradet.

Tilgeengelighedsradet er et staerkt samarbejde mellem Han-
dicaporganisationerne og kommunen, som fastholdes og
udvikles i forhold til at sikre gode tilgeengelighedsforhold, nar
der bygges nyt, eller den eksisterende by omdannes.

Teknik og Miljg arbejder med en raekke principper for tilgeaen-
gelige fodgeaengerruter, som opdateres i takt med, at de forste
tilgeengelige fodgeaengerruter planleegges, etableres og evalue-
res. Fodgaengerruterne skal forholde sig til temaerne tilgaenge-
lighed, fremkommelighed, sikkerhed, tryghed samt ophold og
oplevelser.

MALSZTNINGER

o Mal for transportvalgsfordeling
Nar det er trygt, nemt og attraktivt at veere fodgeenger, understgttes malet om, at
24 % af alle ture foretages til fods i 2030.
TYPE
e Mal for CO2-reduktion
Indsatsen er ikke vurderet pa nuveerende tidspunkt.
‘ Anlaegsprojekt

o Ovrige mal
Indsatsen understgtter malene i Politik for Bykvalitet og Arkitektur, Midtbyvisio- Serviceopgradering
nen samt falgende mal i Aftale om Gren Mobilitetsplan:
« Det skal ogsa veere trygt og nemt at feerdes for de medborgere, som er svagt Analyse [ Oplag
gaende eller har et handicap.
« Niveaufri overgange og universelt design er et princip i den fremadrettede Forseg
byudvikling.
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INDSATS 49

Tidsplan

GRONT PARKERINGSOPLZAG

STATUS PA INDSATS - MA) 2026

~

Indsatsen er igangsat og lige nu er det ved at blive afklaret, hvorledes processen
for det granne parkeringsoplaeg skal gennemfgres — herunder samfundsdialogen.
Farste del af indsatsen er at udarbejde en analyse af kapacitetsbehovet, herunder
behovet for beboerparkering pa kort og lang sigt. Analysen er vedheftet som

opleeg.

Der er ikke afsat midler til udarbejdelse af denne indsats.

Safremt kapacitetsanalysen afdakker et behov for etablering af yderligere parke-
ringskapacitet i kanten af midtbyen, afseettes 2 mio. kr. i 2028 til forundersggelse
og projektering. Hvis der ikke er behov for parkeringskapacitet, kan midlerne
omprioriteres af forligskredsen.

Det stgrste opmaerksomhedspunkt er tidsplanen. Det er forudsat, at et grgnt
parkeringsoplaeg kan fremsendes ultimo 2026. Dette athaenger i hgj grad af,
hvilken og hvorledes samfundsdialogen/borgerinddragelsen kommer til at fore-
ga. Derudover kan kompleksiteten pa parkeringsomradet og sammenhaengen
mellem de forskellige strategier medfgre tidsmaessige udfordringer.

Der har ikke veeret nogle former for samfundsdialog pa nuvaerende tidspunkt.
Der har vaeret fokus pa kapacitetsanalysen, som skal feerdiggares primo 2026. |
forbindelse med afklaringen af processen for det grenne parkeringsoplaeg vurde-
res det naermere, hvorledes samfundsdialogen skal gennemfares.
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Formalet med analysen er at skabe et fagligt og transparent grundlag for beslut-
ninger om antallet af parkeringspladser i parkeringshuse, antallet af parkerings-
pladser pa gaden, fordelingen mellem beboerparkering, besggsparkering og
ovrige formal samt behov for etablering af yderligere parkeringskapacitet i kanten
af midtbyen. Analysen vil danne grundlag for dels politiske forhandlinger pa om-
radet og dels grundlag for arbejdet med udarbejdelsen af et nyt parkeringsopleeg.
Se bilag O.

VEDTAGET INDSATS - JUNI 2025

Teknik og Miljg udarbejder et nyt samlet, grant par-
keringsoplaeg, som beskriver parkeringskapacitet
og ny takststruktur for parkering i Aarhus.

Teknik og Miljg igangseetter en analyse af kapaci-
tetsbehovet, herunder behovet for beboerparke-
ring pa kort og lang sigt. Analysen skal bygge pa
transportvalgsfordelingen og veaere med til at satte
rammerne for det granne parkeringsoplaeg, herun-
der understgtte princippet om, at leengere besgg i
midtbyen henvises til p-huse, mens gadeparkering
malrettes kortere besgg og erinder. Oplaegget skal
herudover se pd muligheder og konsekvenser for
videre rammer i planlaegningen ved brug af parke-
ringsnormer i hele kommunen, takster og beta-
lingszoner samt ny model for beboerlicenser.

Safremt kapacitetsanalysen viser et behov for
etablering af yderligere kapacitet i kanten af midtby-
en, kan der etableres et p-hus i det sydlige syd-

havnskvarter eller ved Eskelunden.

MALSZTNINGER

o Mal for transportvalgsfordeling
Analysen understgtter mal for transportvalgsfordeling ved at tilpasse kapaciteten
til fremtidens behov.

e Mal for CO2-reduktion
Indsatsen er ikke vurderet pa nuvaerende tidspunkt.

Anlaegsprojekt

o Ovrige mal
Indsatsen understgtter fglgende mal i Aftale om Grgn Mobilitetsplan:
« En midtby med hgj bykvalitet og indbydende atmosfeere, der tiltreekker lokale
og besggende.
« En midtby, det er let at komme til og fra, og hvor det er nemt at komme
omkring.
« Et velfungerende mobilitetssystem.
Derudover kan indsatsen understgtte, at delebilsordninger udbredes, at grgn
omstilling af delebilsparken fremmes, med principper om reservation af flere
delebilspladser.

Serviceopgradering

‘ Analyse [/ Oplag

Forsog
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INDSATS 50

GRONNE VEJAFGIFTER

STATUS PA INDSATS - MA) 2026

~

Siden vedtagelsen af den grenne mobilitetsplan i juni 2025 er det nationale for-
seg med gronne vejafgifter blevet afsluttet.

Teknik og Miljg fglger udviklingen, og nar resultaterne fra det nationale forseg er
klar, fremleegges de for forligskredsen bag den grenne mobilitetsplan. Dette vil
ske senest ved et oplaeg til den arlige status i 2027. /

Der er ingen gkonomi involveret i projektet pa nuveaerende tidspunkt. Aftale om
Klimastrategi 2025-2030 forudsaetter, at staten vedtager de ngdvendige rammer
vedrgrende gronne vejafgifter. Hvorvidt kommunerne skal medfinansiere dele af
implementeringen og driften eller far del i et eventuelt provenu fra ordningen er
ikke kendt. Heller ikke hvad et eventuelt provenu vil kunne benyttes til.

En stor del af CO2-reduktionerne i GMP-aftalen bygger pa en antagelse om, at
der vil blive indfert statslige vejafgifter far 2030.

Der mangler fortsat et lovgrundlag for roadpricing, og i fravaeret af fremdrift fra
statens side — eller klare indikationer pa, at en ordning er pa vej — vurderer vi
ikke leengere, at CO2-malet kan nas i 2030.

Der er i samfundsdialogen udtrykt bekymring om, at taxakersel vil blive pavirket
af vejafgifter. Dette er ikke belyst og athaenger af, hvilken ordning der veelges, og
om taxaer fx undtages.
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VEDTAGET INDSATS - JUNI 2025

Aftale om Klimastrategi 2025-2030 forud-
saetter, at staten vedtager de ngdvendige
rammer vedrgrende grenne vejafgifter
for at gare det muligt at sprede trafikken
ud uden for den travleste myldretid og
derved reducere traengslen.

Teknik og Miljo folger det statslige arbej-
de med grenne vejafgifter og vil orientere
forligskredsen lgbende i det omfang, det
er relevant.

MALSZTNINGER

o Mal for transportvalgsfordeling
Vedtages de ngdvendige rammer, der muligger indferelse af vejafgifter, vil ind-
satsen pa sigt bidrage til malet om en lavere andel af ture kert i fossilbil.

o Mal for CO2-reduktion
Indsatsen vurderes til en reduktion pad 101.700-169.500 tons CO> i 2030.

o Ovrige mal
Indsatsen understgtter fglgende mal i Aftale om Grgn Mobilitetsplan:
« Etvelfungerende mobilitetssystem, der sikrer, at vi har gode muligheder for
at transportere os kollektivt pa cykel, til fods og i bil.
« En mere cykelvenlig by.

Anlaegsprojekt

Serviceopgradering

‘ Analyse [/ Oplag

Forsog

Tilbage til statusoverblik pa indsatser
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m GRONT MGDESTED | LYSTRUP

STATUS PA INDSATS - MA) 2026

~

Det forventes, at der opstartes en koordineringsproces i 2026, sa der kan udar-
bejdes et projekt med radgivere i 2027. Det er med henblik p4a, at projektet skal
sta feerdigt i 2028.

/

Der er afsat 3,5 mio. kr. til projektet fra KB-midler til grenne byrum i 2028.

Det forventes, at projektet streekker sig geografisk over ca. 1 km og skal indteen-
kes i et eksisterende stiforlgb, og evt. sammen med indsats 17 i GMP — "Fod-
gaengerruter”.

Det forventes, at projektet kan kobles pi et eksisterende stiforlab, men hvis der
skal laves nye stiforbindelser eller l&engere udvidelser af stiforlgbet, vil det kunne
lzegge beslag pa en stor del af projektets samlede gkonomi.

Omvendt kan der vaere overlap med indsats 17 Fodgaengerruter eller andre
igangvaerende anlaegsprojekter, som kan give en samlet besparelse.

Der skal opstartes en dialog med Fellesradet, erhvervsdrivende, skoler/fritids-
klubber i omradet samt pendlere for at afklare ensker og behov forud for en
programmering.
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VEDTAGET INDSATS - JUNI 2025

Et grent madested bliver placeret centralt
i Lystrup og skal bidrage til gren mobi-
litet ved at styrke forbindelsen mellem
detailomradet i Lystrup og letbanestatio-
nen. Her skal der ogsa veere plads til leg,
bevaegelse, byliv og kultur.

Teknik og Miljg udarbejder et opleeg til,
hvor og hvordan et grgnt mgdested vil
kunne placeres i Lystrup, og hvordan den
konkrete udformning vil se ud.

MALSZTNINGER

o Mal for transportvalgsfordeling
Indsatsen understgtter malene for cykel og gang samt kollektiv trafik ved at styr-
ke forbindelsen mellem detailomradet og letbanestationen.

e Mal for CO2-reduktion
Indsatsen er ikke vurderet pa nuvaerende tidspunkt.

o Ovrige mal
Indsatsen understatter principperne om en 15-minuttersby i Kommuneplan 2025,
malene i Politik for Bykvalitet og Arkitektur samt falgende mal i Aftale om Gren
Mobilitetsplan:
« Loft af bykvaliteten i hele kommunen, s& det er en god oplevelse at beveaege
sig omkring.
- Boligkvartererne i Aarhus skal veere endnu mere attraktive og trygge at bo,
lege og leve i til gavn for beboere og blade trafikanter.

TYPE

‘ Anlaegsprojekt

Serviceopgradering
Analyse [/ Oplag

Forsog

Tilbage til statusoverblik pa indsatser
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Tidsplan

Finansiering

OMDANNELSE AF FREDERIKS ALLE

STATUS PA INDSATS - MA) 2026

~

Projektet om at etablere abningstraekket i 2025 blev ikke igangsat. Det skyldes, at der
ikke blev afsat finansiering i budget 2025 som planlagt. Projektet omfattede en om-
leegning af Frederiks Allé til lokalgade med prioritering af cyklister og gdende som de
primere trafikanter.

Den permanente sammenlaegning har ikke en fastlagt tidsplan, eftersom den forudsaet-
ter gennemfgrelse af gvrige trafikale projekter i midtbyen samt planlagte traﬁkmodelby

regninger i 2028.

Der er ikke afsat anleegsmidler til dbningstraekket eller den efterfolgende perma-
nente sammenlaegning. Projektet er dermed ikke finansieret. Realisering forud-
satter politisk prioritering i kommende budgetforhandlinger. Der ma forventes
behov for anlaeegsmidler til ombygning af Frederiks Allé samt eventuelle afledte
investeringer i trafikafvikling og kollektiv trafik som led i den samlede midtbystra-
tegi.

Der kan vaere behov for politisk stillingtagen til, hvornar abningstraekket gnskes
prioriteret, samt hvordan projektet indgér i den samlede strategiske udvikling af
midtbyen.

En fuld lukning af Frederiks Allé uden gennemfarte, kompenserende trafikale
tiltag kan medfgre veesentlige udfordringer for trafikafviklingen. De planlagte
trafikmodelberegninger i 2028 bliver derfor centrale for at kvalificere beslutnings-
grundlaget og vurdere behovet for supplerende tiltag.

Der er ikke gennemfort seerskilte inddragelsesaktiviteter, da indsatsen ikke er
igangsat.
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VEDTAGET INDSATS - JUNI 2025

Det er besluttet, at Musikhusparken og Radhuspar-
ken pa sigt skal sammenlaegges til en sammen-
hengende gran bypark pa tveers af Frederiks Allé.
Det betyder, at den del af Frederiks All¢é, der ligger
mellem de to nuvaerende parker, skal omdannes.

Safremt der bliver afsat finansiering til det, kan
abningstraekket for sammenlagningen veere at
omlaegge Frederiks

Allé til lokalgade, hvor cyklister og gdende bliver
prioriteret som de primaere trafikanter, og der bli-
ver skabt bedre krydsningsforhold.

En fuld lukning af Frederiks Allé vil kunne gen-
nemfgres, nar gvrige aendringer af trafikstrukturen
i midtbyen er gennemfart, s& der bliver sikret et
samlet velfungerende vejsystem.

MALSZTNINGER

o Mal for transportvalgsfordeling

Indsatsen understgtter malene for gang og cykel ved at bidrage til en mere frede-
liggjort bymidte med tryggere og mere attraktive rammer for grenne transport-
muligheder.

e Mal for CO2-reduktion TYPE
Indsatsen er ikke vurderet pa nuveerende tidspunkt.

o Qvrige mal ‘ Anlagsprojekt
Indsatsen understgtter malene i Politik for Bykvalitet og Arkitektur, Midtbyvisio-
nen samt falgende mal i Aftale om Gren Mobilitetsplan: Serviceopgradering
« Skabe en forbindelse og sammenhaeng mellem Banegardspladsen, Radhu-
set, Musikhuset og Aros. Analyse [ Oplag
Midtbyen skal veere mere attraktiv at feerdes i, og mere bynatur, flere granne
andehuller med gadeliv, kunst og kultur vil understgtte en attraktiv midtbyat- Forseg
mosfere.
Indbydende gaderum og hgj bykvalitet.

Tilbage til statusoverblik pa indsatser 11 9



TRZANGSELSFRI BUSFORBINDELSE MELLEM FAVRSKOV
OG AARHUS KOMMUNE

STATUS PA INDSATS - MA) 2026

Finansiering

~

Indsatsen har ikke tidligere veeret en del af indsatskataloget, men er bragt ind via
Tillegsaftale til GMP efter samfundsdialog i 2024, hvor der gnskes "at mulig-
hederne for bedre pendlingsmuligheder til og fra AUH og Skejby Erhvervspark
undersgges”.

Indsatsen dreftes mellem Aarhus Kommune, Favrskov Kommune, Midttrafik og
Region Midtjylland. For at indsatsen kan komme videre, er der behov for afkla-

ring af finansiering. /

Der er forelgbig ikke afsat midler.

Region Midtjylland tilbyder at finansiere 10 mio. kr., som kan afsettes i 2026.
Favrskov Kommune har endnu ikke afklaret evt. medfinansiering.

Indsatsen er anslaet til at koste mellem 26,8 og 38,9 mio. kr. at etablere afhaen-
gigt af omfang.

Omlaegningen vil give adgang til ca. 20.000 flere arbejdspladser og 1.500 stude-
rende inden for 600 meter i AUH/Skejbyomradet samt 1.900 arbejdspladser i
Agro Food Park, som i dag ikke har kollektiv betjening. Samtidig forventes bedre
regularitet og mindre traengsel end pa Randersve;.

Lgsningen kan pa sigt ogsa anvendes af dele af busforbindelsen fra Randers og
dermed styrke koblingen til regionens sterste arbejdsplads, AUH. Forvaltningen
vurderer, at projektet iseer vil gavne pendlere i myldretiden. Da der er tale om en
regional rute, vil eventuelle driftsgevinster tilfalde regionen.

| forbindelse med samfundsdialogen om GMP i efteraret 2024 blev der afholdt mader med
feellesrad, erhvervsliv, foreninger, organisationer og nabokommuner. Her rejste Favrskov
Kommune gnske om at undersgge en forbedret busforbindelse mellem Favrskov og Aarhus.

Siden har MTM veeret i dialog med Favrskov Kommune, Midttrafik og Region Midtjylland
samt dreftet mulighederne med Agro Food Park. Pa den baggrund er der udarbejdet
losningsoplaeg.
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Opleegget viser ruteforslaget og praesenterer de to lgsningsmodeller. Region
Midtjylland er villig til at finansiere 10 mio. kr., som kan afseettes i 2026. Der

henstilles til, at mulig medfinansiering fra Aarhus Kommunes tages op i budget-

forhandlingerne. Se bilag P.

VEDTAGET INDSATS - JUNI 2025

Indsatsen indeholder et opleeg til, hvordan der skal
etableres en busforbindelse med hgj busfremkom-
melighed mellem Favrskov Kommune og Aarhus
Kommune.

| 2021 opgav Favrskov Byrad planerne om letbane
til Hinnerup og besluttede i stedet at undersgge en
styrket busforbindelse til Aarhus. Favrskov har fore-
slaet at omleegge den regionale busrute 200, som i
dag betjener mange pendlere mellem Favrskov og
Aarhus.

Ruten foreslas fort direkte til AUH og teettere pa
Skejby Erhvervspark via Agro Food Park. | stedet
for den nuveerende streekning ad Seftenvej/Rander-
svej, der er hardt belastet i myldretiden, foreslas
kersel via Ny Mgllevej og Palle Juul-Jensens Boule-
vard til AUH og videre mod Aarhus midtby.

MALSZTNINGER

o Mal for transportvalgsfordeling
Indsatsen understatter mélet om at oge den kollektive trafikandel til 11 % i 2030.

e Mal for CO2-reduktion
Der er ikke udfert seerskilt vurdering af CO,-reduktionspotentiale.

o Ovrige mal
Indsatsen understgtter fglgende mal i Aftale om Grgn Mobilitetsplan:
« 50 % flere passagerer i den kollektive trafik.
« Den kollektive trafik skal vaere et reelt alternativ til bilen og veere rygrad i det
fremtidige mobilitetssystem.
+ Styrket samarbejde tvaerkommunalt samarbejde om at gare den kollektive
trafik attraktiv pa leengere ture.

TYPE

‘ Anlaegsprojekt

Serviceopgradering

‘ Analyse [/ Oplag

Forsog

Tilbage til statusoverblik p indsatser
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TEKNIK OG MIL)

Aarhus Kommune
Karen Blixens Boulevard 7
8220 Brabrand
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