Teknik og Miljg
R&dhuset, Radhuspladsen 2, 8100 Aarhus C

Svar pa 10-dages forespgrgsel vedr. erhvervstrafik, citylogistik
og arbejdsmiljg i Aarhus

Jakob Sggaard Clausen (DD) har d. 28. april sendt en 10-dages forespgrg-
sel med spargsmal vedr. erhvervstrafik, citylogistik og arbejdsmiljg i Aarhus.
Nedenfor er svar fra Teknik og Miljg og Kredslagb pa de stillede spgrgsmal.

1. Mulighed for certificeringsordning for store kraner

Spargsmal 1:

Hvilke nuveerende regler geelder for ansggning om standsning/parkering ifm.
arbejde med store kranbiler i Aarhus Kommune?

Svar:

Det er vejmyndighedens vurdering, at store kranbiler altid skal ansgge om
en 880 radighedstilladelse til sddanne arbejder, da opstilling af store kranbi-
ler meget ofte har store trafikale konsekvenser, som udfordrer trafiksikkerhe-
den og fremkommeligheden.

Derfor kraever det en unik afmaerkningsplan for denne type arbejde, som sik-
rer falgende:

- Sikkerhed for forgeengere og cyklister (og andre kgretgjer)

- Fremkommelighed for fodgeengere, cyklister og bilister

- Hensyntagen til skoler, handlende, den kollektive trafik etc.

- Der er et lovkrav om koordinering ift. andre radigheds- og gravetilla-
delser, og uden ansggninger, sa kan denne koordinering ikke finde
sted

- Der erlovkrav om politiets godkendelse/samtykke ved gendringer af:

e parkering og standsning

e etablering af fodgeengerfelter

o forbud mod visse faerdselsarter

e hel eller delvis afspeerring af offentlig vej
e pébud om ensrettet feerdsel

e lokale hastighedsbegraensninger

Selv f& centimeter kan veere afggrende i de konkrete ansggningerttilfaelde,
for at sikre en tilfredsstillende trafiksikkerhed og fremkommelighed. Eksem-
pelvis har der veeret tilfeelde, hvor det er +/- 20 cm, der har afgjort, om en
materielopstilling (stillads/lift) kunne tillades pa baggrund af brandkegretgjers
svingradius.
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Teknik og Miljg har i dag en sagsbehandlingstid pa 3,2 dage, nar store kran-
biler ansgger om 880 radighedstilladelser. Det er pa den baggrund Teknik
og Miljgs vurdering, at det altid burde veere muligt at fa en rettidig tilladelse
til kranarbejde.

Spargsmal 2:

Er det muligt at etablere en certificeringsordning, der giver kranbiler med en
fast tilladelse adgang til midlertidig standsning under visse betingelser (fx
brug af kegler og tidshegraensning)?

Svar:
Det vil det ikke vaere, jf. svar pa spgrgsmal 1.

Teknik og Miljg kan dog oplyse, at der allerede findes to saerlige ordninger til
erhvervsdrivende, men det omhandler meget mindre kgretgjer og helt kort-
varige opgaver.

A) Licens til ’k@retaj som arbejdsredskab’ pa op til 3.500 kg

Disse kan udstedes til kagretgjer, der er ngdvendige for, at man kan udfgre
sit arbejde, s& man under seerlige forhold kan placere karetgjet pa offentligt
vejareal i forbindelse med kortvarigt arbejde.

Det kan for eksempel veere et kgretgj med tank til blgdt vand i forbindelse
med vinduespudsning, et kagretaj med indbygget lift eller et kagretaj som an-
vendes i forbindelse med vedligeholdelse af ledninger i kabelskabe. Kgreta-
jet ma max veje 3.500 kg.

Nar keretgjet har en licens, kan det placeres pa offentligt vejareal. Licensen
er dog kun gyldig, nar det overholder:

e Kravene til afspaerring

e Tidsreglerne i de forskellige zoner i Aarhus

Link til ordningen:
Ansgg om licens til '’k@retgj som arbejdsredskab’ pa op til 3.500 kg

B) Licens til '’k@retej som arbejdsredskab’ pa over 3.500 kg

Disse kan udstedes til karetgjer, der er ngdvendige for, at man kan udfgre
sit arbejde, s& man under seerlige forhold kan placere karetgjet pa offentligt
vejareal i forbindelse med kortvarigt arbejde.

Det kan for eksempel veere en slamsuger, en lastbil med kran til levering af
materialer eller en gl-tankbil. Kgretgjet vejer over 3.500 kg.

Nar karetgjet har en licens, kan det placeres pa offentligt vejareal. Licensen
er dog kun gyldig, nar det overholder:
e Ufravigelige standsningsforbud
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https://aarhus.dk/borger/trafik-og-parkering/parkering/licens/erhvervslicens/ansoeg-om-licens-til-koeretoej-som-arbejdsredskab-paa-op-til-3500-kg#ufravigelige-standsningsforbud-der-skal-overholdes-50
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» Tidsreglerne i de forskellige zoner i Aarhus Side 3 af 8

Link til ordningen:
Ansgg om licens til 'kgretgj som arbejdsredskab’ p& over 3.500 kg

Spargsmal 3:
Hvilke muligheder ser kommunen for at zendre nuvaerende praksis, s man
reducerer administrationsbyrden for bade forvaltningen og virksomhederne?

Svar:

Teknik og Miljg undersgger hele tiden muligheden for at forbedre nuvae-
rende ordninger, og pt. arbejdes péa en udvidelse af de to ordninger, sé der
kommer mere fleksible forhold mellem kl. 04-06.

Desuden har Aarhus Kommune et stort indtaegtsbudget for radighedstilladel-
ser. Dette bunder i takster pr. m2 for brug af det offentlige vejareal. Teknik
og Miljg kan derfor alene opkraeve de korrekte takster for radighedstilladel-
ser, hvis der er modtaget afmaerkningsplaner med mal og m2 mal. Taksten
er omkostningsbestemt.

2. Samarbejde med p-vagter/Cityassistenter ifm. erhvervskarsel
Spargsmal 4:

Hvilke retningslinjer eksisterer i dag for p-vagters og Cityassistenters hand-
tering af erhvervskaretgijer i arbejde i Aarhus Midtby?

Svar:

Erhvervskgretgjer skal overholde geeldende lovgivning som private kareta-
jer. Erhvervskgretgjer behandles ikke anderledes end alle andre karetgjer,
da det vil vaere en usaglig forskelsbehandling. Cityassistenterne vejleder al-
tid alle bilister om reglerne og muligheder, og derfor ogsa lgbende erhvervs-
drivende om de ovenstaende licensmuligheder for “kgretaj som arbejdsred-
skab”, og mulighed for af- og paleesning indenfor de geeldende regler.

Spergsmal 5:
Kan der skabes bedre samarbejdsmekanismer, der sikrer, at erhvervskgre-
tejer med synligt igangvaerende arbejde far en mere fleksibel behandling?

Svar:
Der findes allerede i dag ret gode lovbaserede muligheder for at erhvervskg-
retgjer kan foretage lovlig af- og palaesning.

- Alle karetgjer kan helt lovligt foretage kontinuerlig (ogsa langvarig)
af- og paleesning af omfangsrigt gods, hvis dette ikke sker pa steder
med standsningsforbud. Det betyder f.eks., at erhvervskaretgjer lov-
ligt kan foretage af- og paleesning pa steder med skiltet parkerings-
forbud.


https://aarhus.dk/borger/trafik-og-parkering/parkering/licens/erhvervslicens/ansoeg-om-licens-til-koeretoej-som-arbejdsredskab-paa-over-3500-kg#ufravigelige-standsningsforbud-der-skal-overholdes-f5
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Aarhus Kommune har desuden udarbejdet (og udarbejder fortsat) en reekke Side 4 af 8
tiltag til erhvervskaretgijer:
- Parkeringspladser reserveret til erhvervskgretgjer med gule plader
- Lastepladser til kgretgjer over 3.500 kg.

Teknik og Miljg er meget aktive i dialogen med erhvervstrafik, og der afhol-
des lgbende mgder med branchen, og det tilbydes lgbende erhvervsorgani-
sationer at deltage pa mader, hvor Teknik og Miljg kan fortzelle om parke-
ringsreglerne og reglerne for radighedstilladelser.

Spargsmal 6:
Hvilke muligheder ser kommunen for at justere retningslinjerne for parke-
ringskontrol i forhold til erhvervstrafik i byen?

Svar: Aarhus Kommunes nuvaerende parkeringspolitik blev vedtaget af byra-
det d. 18. april 2018. Der er bestilt et nyt Grant Parkeringsoplaeg til 2026.
Der vil i den forbindelse kunne aendres pa parkeringsforholdene for er-
hvervstrafik.

| 2023 besluttede byradet, at der skulle indfares en 2-arig forsggsperiode
med seerlige parkeringspladser til erhvervslivet. Efter samarbejde med Aar-
hus Haandvaerkerforening og Erhverv Aarhus blev der etableret 70 parke-
ringspladser til erhvervslivet pa hverdage i tidsrummet kl. 7-16.00.

Ordningen star i princippet til at ophgre oktober 2025, men Teknik og Miljg
forleenger ordningen, saledes at endelig beslutning om hvorvidt ordningen
skal forlzenges, sker i forbindelse med byradets drgftelse af Grgnt Parke-
ringsoplaeg 2026.

3. Mulighed for aften- og natkgrsel i erhvervsgjemed

Spegrgsmal 7:

Hvad er de geeldende regler og praksis for aften- og natkarsel for erhvervs-
karetgjer i Aarhus Kommune?

Svar:

Grundleeggende set er aften- og natkarsel tilladt for alle keretgjer (bade pri-
vat og erhverv). Af hensyn til stgj forsgges denne kgrsel dog minimeret i et
vist omfang.

Erhvervskarsel i midtbyen reguleres dog, i lighed med kgretgijer til privat
brug, af forskellig lovgivning, bl.a. ift. stgj, miljg mv.

Tidsbegraensninger reguleres primaert af hensyn til stgj jf. Miljgbeskyttelses-
loven, der angiver, at kommunen ikke som udgangspunkt kan regulere vare-
levering pa offentligt omrade, fx offentligt fortov, vej mv. — medmindre
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Kommunen kan dog regulere stgj fra privat areal, fx stgj fra butikker, jf. miljo-
beskyttelsesloven. Det vil typisk ske pa baggrund af en eventuel klage fra en
nabo til butikken. Er klagen berettiget, kan kommunen i en afggrelse om-
seette miljgbeskyttelseslovens bestemmelser til konkrete krav ift. den pageel-
dende butik, fx overholdelse af greenseveerdier eller forbud mod varelevering
i tidsrummet 22-07. Det vil ikke veere fragtselskabet, der far pabuddet, men
butikken.

Butikker m.fl. stiller derfor nogle gange krav til deres leverandgrer i forhold
til, hvornar de modtager levering — det kan veere pga. pabud fra kommunen,
men det kan ogsa veere butikken selv, der saetter kravet, for at undga et
eventuel pabud og/eller naboklager.

De fleste gagader i Aarhus Midtby har karsels- og parkeringsrestriktioner
samt veegtbegraensning. Formalet er at forbedre forholdene for beboere og
geester i Midtbyen og at begreense skader pa beleegninger og gadeinventar.
| gdgaderne feerdes mange fodgeengere, og de fysiske forhold kan veere
trange, ligesom belaegninger og gadeinventar er sérbare.

Vaegtbegraensning mv. geelder hele dggnet og er saledes ikke specifikt for
karsel i ydertimerne, mens lastepladserne er reserverede til den tunge trafik,
dvs. kgretgjer over 3,5 tons, i tidsrummet ca. 4-14 for at gore det attraktivt at
levere varer i det tidsrum. | de gvrige tidsrum fungerer disse lastepladser ty-
pisk som parkering for personbiler. Aarhus Kommune er i gang med at ens-
rette tidsrummet, hvor lastepladser er lastepladser. Det er afmaerket for hver
enkelt lasteplads, hvornéar pladsen fungerer som lasteplads - typisk er det i
(dele af) tidsrummet ml. 4-14.

Spergsmal 8:
Er det muligt at udvide mulighederne for at flytte mere erhvervskarsel til tids-
rummet 22.00-06.007?

Svar:

Det er muligt at udvide mulighederne. Det er dog vigtigt at afbalancere hen-
synet til erhvervslivet op imod de potentielle gener, som tiltag kan medfare
for de lokale beboere.

Teknik og Miljg karer pt. to pilotforsgg baseret pa Klimaneutral Logistiks an-
befalingerne fra 2024. Pilotforsggene gaelder kun for nulemissionskaretgjer,
idet en af anbefalingerne netop var at skabe fordele for nulemissionskaretg-
jer, sa selskaberne bliver tilskyndet til at omstille til disse.
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De to pilotforsgg: 14. maj 2025
- Et etarigt pilotforsgg, der ggr det muligt for virksomheder at levere Side 6 af 8

varer med nulemissionskaretgjer mellem 02-05 uden at risikere pa-
bud. Teknik og Miljg anbefaler i forbindelse med pilotforsgget at mi-
nimere stgj mest muligt, fx ved at benytte PIEK certificeret udstyr,
men der stilles ikke krav.

- @get veegtbegraensning for nulemissionskaretgjer (geelder hele dgg-
net).

Spgrgsmal 9:

Vil kommunen veere indstillet pa at iveerksaette en analyse af, hvor stor en
del af den nuvaerende erhvervskarsel, der potentielt kunne flyttes til aften-
0g nattetimerne, samt hvilke tilpasninger der vil veere ngdvendige for at reali-
sere dette?

Svar:

Teknik og Miljg har ikke de ngdvendige data til kunne gennemfgre en veerdi-
skabende potentialeanalyse. Der er teet samarbejde med erhvervslivet,
blandt andet gennem arbejdsgrupperne i Klimaalliancen, taxa-netveerket og
GLEAM, et EU-projekt med fokus pa SMV-segmentets transportbehov og
muligheden for omstilling af transporten. Dette samarbejde vurderes mere
veerdiskabende end en potentialeanalyse.

4. Temning med to-kammer systemer for affaldsindsamling
Nedenstaende besvarelse er udarbejdet af Kredslab.

Spgrgsmal 10:
Hvilke krav og standarder geelder i dag for brug af to-kammer systemer ved
affaldsindsamling i Aarhus Kommune?

Svar:
Sorteringskravene er pa nationalt plan vedtaget i lovgivningen, og efterfgl-
gende er det implementeret i de enkelte kommuner i affaldsregulativerne.

Der er ingen lovmeaessige krav om at man skal anvende 2-kammersystemer i
affaldsindsamlingen. Det er dog hensigtsmaessigt at benytte dette af plads-
hensyn.

Der er pa nationalt plan desuden opstillet regler for hvilke fraktioner, der ma
indsamles sammen (fx Plast, mad- og drikkekartoner som én fraktionsblan-

ding). Hvilke to fraktioner (eller fraktionsblandinger) man har i en 2-kammer-
lgsning er dog ikke bestemt ved lov, men vi har i FARR?! samarbejdet

! (Faurskov, Aarhus, Renodjurs, RenoSyd) Forkortelsen er fra far, vi fik nav-
net Kredslgb.
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star af samarbejde mellem Kredslgb og de omkringliggende 3 kommuner/af-
faldsselskaber, hvor man samlet har udbudt diverse kontrakter i forbindelse
med den nye sortering.

Spgrgsmal 11:

Hvilke muligheder eksisterer for at give starre frihed til at veelge affaldsind-
samlingssystemer, som kan optimere effektiviteten (eksempelvis enkelttgm-
ning uden to-kammer)?

Svar:

Uden for midtbyen har de enkelte grundejere (bade en-familieboliger og fx
boligforeninger) mulighed for at veelge de 1- eller 2- kammer lgsninger, man
gnsker. Kredslgbs gebyrblad lister alle de forskellige beholdermuligheder
der understgttes.

Ift. standardlgsningen valgt for en-familieboliger med tre beholdere, vil det
dels give tekniske udfordringer ifm. tamningen med de nuveerende 2-kam-
merspande, hvis der kun skulle tammes 1 fraktionsblanding ad gangen, og i
givet fald ville det give flere karsler til hver bolig og dermed gget trafikbelast-
ning og omkostninger. Sa hvis man vil tamme hver fraktion/fraktionsblanding
for sig, ville det umiddelbart kreeve at man har fem beholdere ved hver bolig.

Kubelgsninger er altid 1-kammer, sa her er spgrgsmalet ikke relevant.

I midtbyen benyttes der i mange tilfeelde 2-kammerlgsninger for de nedgra-
vede containere. Dette er for at mindske antallet af nedgravede containere,
der skal findes plads til. At have 1-kammerlgsninger her, ville kreeve mere
plads og dermed inddrage flere P-pladser og treeer mv. i midtbyen.

Udgangspunktet for tamning af de nedgravede 2-kammer-containere, som
blev indfart for 1% ar siden, har veeret at tamme begge kamre, nar man har
containerne lgftet op. Dette er for at mindske slid (omkostninger over tid),
samt for at mindske den tunge trafik pa vejene ved ikke at skulle kare sa
mange gange til samme affalds-g.

Efter 1. ars drift er vi nu i feerd med at evaluere, om der kan optimeres yder-
lige pa denne drift i de tilfelde, hvor begge kamre ikke fyldes lige hurtigt. Vi
er sdledes i gang med at afklare med transportgren, om det teknisk og sy-
stemmaessigt er muligt, at man i nogle tilfeelde kun tsmmer det ene kammer
hver gang, at containeren er lgftet, og det andet kammer fx hver anden gang
eller sjeeldnere. Formalet vil veere at reducere antal karsler til omlastnings-
anleegget, reducere den gennemsnitlige opholdstid p& vejen ved temning og
samtidig nedbringe tammeomkostningerne.



Spgrgsmal 12:

Er Kredslgb eller Aarhus Kommune villige til at igangseette et forsggsprojekt
i et afgreenset omrade, hvor affaldsindsamlingen kan ske uden krav om to-
kammer, for at evaluere effektivitet, kvalitet og miljgeffekter?

Svar:

Kredslgb antager, at der her teenkes pa nedgravede affaldslgsninger i midt-
byen, da alle anvendte kuber allerede er 1-kammerlgsninger og grundejere
uden for midtbyen allerede i dag har frihed til at veelge 1-kammerlgsninger.

Som naevnt ovenfor er Kredslgb netop nu i feerd med at afdeekke, om der
kan differentieres pa temningerne af hvert kammer ved nedgravede 2-kam-
merlgsninger, for at optimere effektiviteten og trafikbelastningen. Dette vil
forventeligt blive implementeret for relevante fraktioner i hele midtbyen, og
ikke kun for udvalgte omrader.

En lgsning, hvor der i midtbyen kun anvendes 1-kammerlgsninger ved ned-
gravede beholdere, er fysisk umuligt med den plads, der er tilgeengeligt p.t. |
de fleste affaldsger er kun plads til 3 eller 4 nedgravede containere, og der-

med ikke plads til at indsamle de 5 fraktionsblandinger (Plast, mad- og drik-

kekartoner, Glas/Metal, Madaffald, Pap-/Papir-/Tekstilaffald og Restaffald) i

hver sin container.

Kredslab vil fortsat Ilgbende arbejde med at optimere driften med henblik pa
at mindske miljgpavirkningen og den trafikale belastning i Aarhus samt
hgjne kvalitet og effektivitet.

Med venlig hilsen

Nicolaj Bang
Radmand
/ Henrik Seiding
Direktar
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