Teknik og Miljg
Radhuset, Radhuspladsen 2, 8100 Aarhus C

Metin Lindved Aydin (RV)

Svar pa 10-dages foresporgsel fra RV til MTM om et letbanefrit
Norreport kryds

Metin Lindved Aydin (RV) har fremsendt en 10-dages forespargsel til Teknik
og Miljg vedrgrende et letbanefrit Ngrreport kryds. Nedenstaende fremgar
Teknik og Miljgs svar pa spgrgsmalene i forespgrgslen.

Spergsmal 1

Hvis letbanen nedgraves, hvor meget vil rgdlysperioden reduceres for
bilister der kommer:

- fra gst ad Bernhardt Jensens Boulevard?

- fra vest ad Ngrreport?

- fra nord ad Kystvejen?

- fra syd ad Kystvejen?

Svar

Det korte svar er, at en nedgraving ikke vil reducere rgdlysperioden
naevnevaerdigt. Det er treengsel pa Kystvejen, der er den reelle flaskehals i
Ngrreportkrydset.

Uddybende
Narreportkrydset fik i foraret 2025 udskiftet styresystem og opsat ny

detektering, hvilket har optimeret styringen af krydset markant.
Letbanetogene optager relativt lidt grentid i krydset. Der er sammenlagt
grent for letbanetog i omkring 5 % af tiden i myldretiden, som dog efterfglges
af relativt lange remningstider pga. togenes lave hastighed. Andre
vaesentlige trafikstramme kan dog have grent samtidig med letbanetogene,
hvilket overordnet reducerer genevirkningerne for afviklingen af den avrige
trafik en del.

| tabellen nedenfor fremgar de enkelte trafikstremmes samlede
grentidsandel i de fire myldretidstimer (kl. 7-9 og 15-17) pa en normal
hverdag. Grgntidsandelen udtrykker, hvor stor en procentdel af tiden den
pageeldende trafikstram har grant.

For kolonnen “med letbane” er tallene baseret pa faktiske data udtrukket fra
signalanleeggets styreapparat. For kolonnen “uden letbane” er tallene
baseret pa beregninger med udgangspunkt i det programmerede
signalprogram, hvor letbanen ikke anmeldes og indkobles. Grgntiden vil altid
blive fordelt dynamisk baseret pa detektering af den tilstedevaerende trafik,
hvorfor virkeligheden til forskellige tider vil variere fra tabellen.
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Tabel 1. Overblik over fremkommelighed med og uden letbane

Grontids

- Grontids Differen

andel -andel |s

med uden (procent
Fra Retning letbane |letbane |-point)
Bernhardt Jensens
Boulevard Ligeud/hgijre 34% 38% 4%

13% 15% 2%
7% 18%| 2%
47% 44%
Kystvejen Syd Ligeud 45% 45% 0%
Kystvejen Syd Venstre 21% 22% 1%
Kystvejen Syd Hajre 21% 23% 2%
Kystvejen Nord Venstre 1% 1% 0%
Kystvejen Syd Letbane ligeud 2% 0%-
Letbane
Kystvejen Syd venstre 1% 0% -1%
Kystvejen Nord Letbane ligeud 1% 0% -1%
Letbane

Ngrreport venstre 1% 0% -1%

Note: Trafikstrammes samlede grentidsandel i de fire myldretidstimer (kl. 7-9 og 15-17) pa en

normal hverdag

De trafikstreamme, som primzert har potentiale til gget grantid ved fraveer af
letbanetog, er trafikken fra Bernhardt Jensens Boulevard og til dels fra
Kystvejen Syd. Disse trafikstrgamme afvikles i det store hele treengselsfrit i
dag. Dog med periodevis undtagelse af venstresvinget fra Bernhardt

Jensens Boulevard.

De tre med radt highlightede trafikstremme er dem, som i dag giver
oplevelsen af et kryds med megen kg, og trafikafviklingen for disse er stort

set upavirkede af, om der karer letbanetog gennem krydset eller ej. Disse tre
trafikstremme er desuden alle i indbyrdes konflikt med hinanden. Med andre
ord kan de ikke have grgnt samtidig). Ligeledes ender de alle i samme
frafart — nemlig sydgaende pa Kystvejen mod Europa Plads.

Det er som neevnt traengsel pa Kystvejen, der er den reelle flaskehals i
Ngrreportkrydset. Det ene kagrespor pa Kystvejsstraekningen fra Narreport til
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Trafikken i Narreportkrydset er steget med omkring 5 % totalt set efter
ensretningen af Vester Allé og Hjortensgade. Selv sma trafikstigninger
medfgrer betydelige rejsetidsforggelser i et i forvejen kapacitetsmeaettet
trafiksystem, hvilket sdledes ogsa ses pa Kystvejsstraekningen, og dermed
ved Narreport.

Spoergsmal 2
Hvordan vil den trafikale treengsel i byen i gvrigt blive pavirket ved
reducerede rgdlysperioder i Ngrreportkrydset?

Svar

Med henvisning til svaret pa spargsmal 1, vil treengslen i byen generelt veere
upavirket af, om der karer letbanetog i Nerreportkrydset eller ej. Togene har
alene indflydelse pa fremkommeligheden lokalt i Ngrreportkrydset, og selv
her er det begreenset til momentvise genevirkninger for trafikstramme som
ma vente lidt laengere pa grent eller sidde et omlgb over, fordi gr@gntiden er
blevet afkortet i forbindelse med en prioritering. Dvs. forhold som kan give
anledning til irritation i momentet, men som ikke i gvrigt giver anledning til
akkumulering af ka/treengsel, som ikke alligevel ville vaere opstaet som falge
af omstaendighederne beskrevet i svaret til spargsmal 1.

Spergsmal 3
Hvordan vil trafikken veere pavirket i anlsegsperioden?

Svar
Etablering af en tunnel under Narreportkrydset er et komplekst

anlaegsarbejde, der bl.a. kraever omfattende nedbrydning/flytning af anleeg
under jorden. Herunder vil cykeltunnelen og den store regnvandsledning
med tilhgrende aflebsbygvaerk, der er placeret i omradet, blive pavirket.

Konsekvenserne for trafikafviklingen vil veere omfattende og der ma
forventes massive afviklingsproblemer i en lang anleegsperiode - iseer i
forhold til trafikafviklingen til og fra Aarhus @, der i anleegsperioden vil vaere
henvist til alene at anvende Hjortholmsvej som adgang.

Udover de fysiske gener vil ombygningen af letbanen medfgre, at der ikke
kan kgre letbanetog i anlaegsperioden. Brugere af letbanen skal i
anleegsperioden benytte andre transportformer.

Spergsmal 4
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Svar

Det er ikke muligt at give en konkret vurdering af, hvor lang en

anlaegsperiode, der vil veere tale om. Men den ma vurderes at vaere

tidsmaessigt omfattende, da anleegget vil omfatte store trafikomlaegninger og

tidkraevende anlzaegsarbejder. En forventning er at der vil veere tale om en

anleegsperiode pa flere ar.

Spergsmal 5

Hvad vil et anlaegsarbejde som det skitserede belabe sig til
overslagsmeessigt?

Svar
Det er pa det foreliggende grundlag alene muligt at give et estimat pa

starrelsen af udgiften, som vurderes at ligge mellem 1-4 mia.kr. p& grund at
kompleksiteten i omradet og de store falgeudgifter.

Spergsmal 6

Vil det vaere muligt at forage letbanesporets radius i Ngrreport-krydset
saledes letbanetogene kan kare hurtigere gennem svinget og reducere
letbanens kgretid? Hvor meget vil kgretiden blive reduceret pr. tog? | alt pr.
dag?

Svar
Letbanen har oplyst felgende:

Skal hastigheden gges til 20 km/h, skal radius gennem krydset veere absolut
mindst 32 m, med de konsekvenser det har; flytning af spor og sporskifter,
indsneaevring af vejforlab i sydenden af Narreport og/eller tilbagerykning af
stopstreg, samt sandsynligvis tilbagerykning af stopstreg pa Kystvejen. Hertil
tilpasning af kerestremssystem.

Da der er tale om en meget kort streekning, hvor letbanen kgrer med
reduceret hastighed, har en ggning af hastigheden ingen reel betydning for
letbanen samlede kgretid.

Med venlig hilsen

Nicolaj Bang
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