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Anlzgsprogram 2025-2028




K.B. BEVILLINGER 2025-2028

12024 - priser 11.10.24
| Skema 1 - K.B. Sikkerhed og miljg (Budget i kr.) 1

Tons CO2-akv 2025 2028
4.500.000
2.500.000

Projektnavn

I

* udmgntning af 3 mio. kr. fra reserven - Budgetforlig 2023 (at-punkt nr. 4), fremrykning af 5,7 mio. kr. fra 2028 (at-punkt nr. 7).

Skema 2 - K.B. Mindre vej ved byudvikling (| ikr.)

Projektnavn Tons CO2-zekv

2.600.000
350.000
400.000

_4.310.176

3-K.B.F F (i i kr.) |

Projektnavn Tons CO2-zekv 2025

5.023.647
5.023.647

4 - K.B. Cy dli ( i kr.) |
Projektnavn Tons CO2-aekv

S
E—
E—

T 17.464.000 | 20.850.000  3.300.000 | 4.298.356

*  Omfatter fremrykning af 14. mio. kr. til 2026 (i henhold til at-punkt nr. 9).
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Iskama 5 - K.B. Stianlaeg (Budget i kr.)

Projektnavn

Tons CO2-zekv

46.969

4.446.969

4.446.969

2025

6 - K.B. (Budget i kr.)

Projektnavn

Tons CO2-zaekv

200.000

200000

I
I
[

2025

Skema 7 - K.B. Kombinationsrejseanlag (Budget i kr.)

Projektnavn Tons CO2-zekv 2025 2026 2027 2028
G.1.1 Kongsvang Station, bedre adgangsforhold 14-33 800.000
G.1.2 Stoppestedspuljen 21-49 1.200.000
G.1.3 Rest til gvrige arbejder 64.000
Total o = = 2.064.000
' Budget for 2025-2028 2.064.000

| Skema 8 - K.B. Tilgz=ngelighed (Budget i kr.)

Projektnavn

Tons CO2-zekv

* overflytning af 4,7 mio. kr. til separat anlaegsbevilling for Torsgvej station (at-punkt nr. 11)

1.000.000
1.000.000
2.000.000

300.000

4.300.000
4.300.000
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|Skema 9 - K.B. Styrkelse af grgnne byrum (Budget i kr.)

Tons CO2-aekv!

2025

100.000

28.000

128.000

1.628.000

(1.500.000)

128.000

* overflytning af 2,0 mio. kr. til separat anlaegsbevilling for Lagten, byfornyelse af bymidte (at-punkt nr. 13)

| 10 - K.B. byrum ( ikr.)

Projektnavn

Tons CO2-a&kv 2025

4.500.000
1.500.000
500.000

|Samlet budget for 2025-2028

6.500.000
6.500.000
11 - K.B. il af kritiske veje (Budget i kr.)
Projektnavn Tons CO2-aekv 2025 2026 2027 2028
K.1.1 Hal dgad g 4-10 250.000
K.1.2 Reserve til synergi-projekter 52-124 1.000.000 500.000 700.000 1.000.000
K.1.3 Rest til gvrige arbejder 1.250.000 4.500.000
Total 2.500.000 500.000 700.000 5.500.000
Budget for 2025-2028 2.500.000 500.000 700.000 5.500.000
| 75.426.435  52.508.724  18.346.938  81.381.742 |
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PROJEKTBESKRIVELSER

Mindre projekter udmgntet via Ka-
pitalbevillinger — status september
2024

| det falgende knyttes nogle bemaerknin-
ger til enkelte projekter, som udmentes
gennem kapitalbevillingerne i anlaegspro-
grammet. Projekterne er baseret pa ensker
fra feellesradene, borgere, erhvervslivet og
prioriterede indsatser fra Teknik og Milje.
Status for projekterne er givet september
2024. Da flere projekter blev igangsat med
Anlaegsprogram 2024, vil der derfor vaere
flere projekter, som er leengere i proces
og/eller afsluttet med et restfinansie-
ringsbehov, der fremgar af indeveerende
anlegsprogram.

Forligspartierne har i budgetforlig 2024
vedtaget forpligtende maltal om forbedrin-
ger for busfremkommeligheden for A-bus-
serne. Som falge heraf er det ngdvendigt
med ekstra fokus pa busfremkommelig-
heden i forbindelse med anlegsprojekter.
Projekterne screenes derfor i forhold til
konsekvenser for fremkommeligheden

for A-busser i forhold pa anlegsperioden
savel som det endelige projekt.

Derudover er der indarbejdet en vurdering
af hvorvidt projekterne stotter op om kli-
maplanen og den grgnne mobilitetsplan.
Vurderingerne er foretaget med henblik pa
at vurdere, hvorvidt det enkelte projekt fol-
ger den af forligspartierne vedtagne Aftale
om Gren Mobilitetsplan 2024, der skal
fremme gran/aktiv mobilitet og eendre pa
aarhusianernes transportvalgsfordeling
inden 2030.

Projekter vurderes at gge den kollektive
trafik/grenne/aktive trafikantgruppers
fremkommelighed i overensstemmelse
med Grgn Mobilitetsplan 2024.

«  Udbyggelse af sikre, trygge og direkte
sti- og cykelnet.

«  Prioritering af blgde trafikanter i vej-
kryds og vejforlgb.

« Udvidelse/opprioritering af det kollek-
tive trafiknetvaerk.

«  Udbedring af "missing links” — are-
aler/omrader mellem velfungerende
stinet, hvor aktive/grgnne trafikant-
grupper opprioriteres.

«  Trafikeer, der begraenser gennemkeor-
sel i lokalomrader.

Projekter har flere mindre faktorer, der kan
have indirekte indflydelse pa fremkomme-
ligheden for kollektiv trafik/grenne/aktive

trafikantgrupper.

- Hastighedsdeempende foranstaltnin-
ger, som gger sikkerheden og dermed
indirekte stotter op om de aktive
transportformer.

«  Begrenning af byrum/vejarealer: har
som udgangspunkt ingen indflydel-
se pa prioriteringen af trafikanter.
/Andringen forventes at skabe samme
mangdog type trafik. Dog forventes
byrumsprojekterne indirekte at stotte
op om de aktive transportformer.

Projekter uden meerkat vurderes at gge
fremkommeligheden for bilister og der-
med gge CO2-udledningen pa transport-
omradet.

« Udvidelse af vejbaner samt fremkom-
melighedstiltag i vejkryds.
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SIKKERHED OG MIL)9

A1

Trafiksanering af Graven og Vester-
gade

Den permanent omdannelse af sommer-
gagaderne, vil som udgangspunkt bevare
begge gaders funktion som cykelgader, og
udger vigtige cykelkorridorer som forbin-
der centrum, desuden er Graven en del

af Cykelringen. Begge gader har et livligt
caféer miljo og et rigt handelsliv, hvilket
tiltraekker mange fodgaengere og cykli-
ster. Omdannelsen sigter derfor mod at
skabe attraktive og greanne byrum, der kan
reducere cyklernes hastighed og samtidig
tilbyde plads til bAde kommercielle og
ikke-kommercielle aktiviteter. Desuden vil
begge gader have omrader til fodgaengere
med fokus pa tilgaengelighed, og valget
af materialer, som vil afspejle gadernes
karakteristika og identitet.

Ombygningen omfatter en ombygning af
Vestergade, fra Grgnnegade til Vesterport,
en ombygning af Graven, fra Mejlgade til
Studsgade (Badstuegade som option),
samt en mindre krydsombygning ved
Vestergade/Nygade. Med indevaerende
indstilling udmentes 13,9 mio. kr. fra den
10-arige investeringsplan til cykling og
gang. Busfremkommelighed: Der er ingen
busruter pa straekningerne.

A1.2

Rundhgj Torv, ombygning

Projektet udspringer af, at p-keelderen un-
der Rundhgj torv har veeret lukket igennem
mange ar, og det er derfor nu besluttet, at
den skal rives ned i stedet for at renovere
den. | den forbindelse er det ngdvendigt
at reetablere torvet ovenpa. Dette giver
en unik mulighed for at genteenke brugen
af torvet, s der bliver plads til ophold og
meget mere gront areal end i dag. Der-
udover vil torvets forbindelse til offentlig
transport forstaerkes, og der vil blive afsat
et starre areal til cykelparkering for de
handlende.

Busfremkommelighed: Rute 2A har rute
via Holmevej som afgraenser projektet.

Projektet vil ikke pavirke busfremkomme-
ligheden, men der kan veere begreensede
pavirkninger i anleegsfasen. Denne forsg-
ges begraenset mest muligt. Anlaegsfasen
vurderes at veere mellem 6-9 maneder.

A13

Abyhgj, trafikal fredeliggorelse af
Haslevej og Klokkervej

Grundet flere henvendelser om for hgj
hastighed etableres der hastighedsdem-
pende foranstaltninger pa Klokkervej og
Haslevej. Derudover undersogges forholde-
ne omkring Klokkervej neermere.

Projektet er udskudt, da straekningen
indgar i Aarhus Kommunes forsgg med
nedskiltning til 40 km/t via Css-tavler.
Forseget sker i samarbejde med Vejdirek-
toratet og Dstjyllands Politi og varer tre ar.
| forsegsperioden kan der ikke bygges om
pa teststraekningerne. Busfremkommelig-
hed: Der er ingen A-busser pa straeknin-
gen.

Den nye feerdselslov kan f& indflydelse pa
projektet.

A14

Haslevej, hastighedsdampende
foranstaltninger ved Bragesvej
Teknik og Miljo udvalgte i 2022 en raekke
projekter, som blev sat i bero grundet
stigende anlaegspriser. Dette projekt er et
af disse. For at stremline de hastigheds-
dempende tiltag i omradet, etableres der
en haevet flade i krydset Haslevej/Brages-
vej. Derudover justeres kantstenslinjen i
krydset Haslevej/Fenrisvej for at deempe
hastigheden for svingende biler. Busfrem-
kommelighed: Der er ingen Abusser p4
streekningen.
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Al5

Gudrunsvej, vest, hastigheds-
dampning

Teknik og Milje udvalgte i 2022 en raekke
projekter, som blev sat i bero grundet
stigende anlaegspriser. Dette projekt er et
af disse. | forbindelse med projektudvik-
ling af City Vest og tilstedende omrader,
bygges Gudrunsvej ned fra 4 til 2 spor pa
streekningen fra Tinesvej til Sigridsve;j.

Der etableres hastighedsdeempende
foranstaltninger og forbedrede krydsnings-
muligheder samt beplantning i rabatarea-
ler. Derved vil vejen i hojere grad fremsta
som den gvrige infrastruktur i Gellerup og
Toveshgj og ikke indbyde til gennemfart og
hej hastighed.

Busfremkommelighed: Der er ingen A-bus-
ser pa straekningen. Den nye faerdselslov
kan fa indflydelse pa projektet.

A.1.6

Tranekarvej, trafiksanering
Vejlby-Risskov feellesrad, Vejlby-Risskov
hallen og Risskov Gymnasium har samlet
efterspurgt en forbedring af trafikforholde-
ne pa Tranekarvej. Krydsningen mellem
Risskov Gymnasium og Vejlby-Risskov
Hallen fungerer ikke hensigtsmaessigt, og
vejen agerer i dag som sivegade uden tra-
fikale tiltag. Grundet byudvikling i omradet
er trafikmaengden pa Tranekaervej steget
vaesentligt, og der er behov for tiltag for at
sikre de blede trafikanter.

Projektet omfatter de trafikale tiltag pa
Tranekeervej, mens selve Rolf Haugstrups
Plads sidelgbende indgar i dialog/works-
hop med lokalomradets interessenter, for
at sikre at et evt. projekt stemmer overens
med udviklingsplanerne for omradet. Bus-
fremkommelighed: Der er ingen busser pa
streekningen.

A1.7
Trafiksikkerhed (Budgetforlig
2021-2024)

A.1.7.1 Etape 2 af forsegsordningen -
lokale hastighedsgranser

Aarhus Kommune deltager i en 3-arig
forsggsordning fra 2022 - 2025 om 40
km/t i byzone. Forsggsordningen udvider
muligheden for at fastsaette lokale hastig-
hedsgrenser pa 40 km i timen i taettere
bebygget omréade. Der vil vaere udgifter
forbundet med ordningen til fartdeempen-
de foranstaltninger, skiltning og afmaerk-
ning m.v. De endelige udgifter vil atheenge
af valg af lgsninger.

Projektet tildeles yderligere finansiering
pa 3,0 mio. kr. i 2025 fra budgetforlig 2023
til Styrkelse af trafiksikkerheden i Aarhus.
| forste fase har forvaltningen udvalgt en
reekke vejstreekninger, hvor specielt po-
tentialet i reduktion af hastigheden uden
brug af "harde fartdeempere” som bump
o.l. undersages. | fase 2 fokuseres der pa
bade straekninger og zoner, som foresla-
et af borgere og fellesrad i forbindelse
med en dben borgerinddragelse i vinteren
2023/24.

Forsggsordningen har som mal at hgjne
trafiksikkerhed og tryghed i byerne, hvor
der i disse ar opleves en bevagelse i
retning mod lavere hastigheder, bade i ind-
og udland. | Aarhus holdes der fast i de

to hensyn som det primaere sigte med at
indgé i forsggsordningen.

Vedlagt som bilag 8 er en oversigt over alle
de modtagne ensker til hastighedsnedsaet-
telser i forbindelse med forsegsordningen
med lavere hastighedsgranser. Der er
bade modtaget gnsker fra fellesradene og
direkte fra borgere. De samme vejstraek-
ninger kan derfor optraede flere gange pa
listen, hvis den er gnsket af flere forskelli-
ge borgere/feellesrad.

Der er modtaget gnsker om 57 vejstraek-
ninger fra feellesrad, grundejerforeninger
og vejforeninger.
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Busfremkommelighed: Midttrafik har vur-
deret at hastighedsnedsaettelsen ikke vil fa
konsekvenser for bussernes fremkomme-

lighed.

Den nye feerdselslov kan fa indflydelse pa
projektet.

A.18

Skolevejssikring (Inkl. budgetfor-
lig 2014-2017)

Der er afsat 2,7 mio. kr. til skolevejssikrin-
ger i forbindelse med skolevejsanalysen.
Midlerne er en fast K.B. til labende for-
bedringer, der kommer oven i midlerne fra
den saerskilte bevilling. Grundet anlaegs-

forskydningerne som falge af anlaegslofter-

ne, vil der imidlertid forekomme varieren-
de tracé til den kollektive trafik.

Disse midler fordelte sig med 2,5 mio. i
2022 og 2,5 mio. i 2023. Midlerne er frem-
rykket og er anvendst til forundersagelser
med henblik pa endelige linjefaring for en
BRT pa Ringvejen.

Arbejdet har sit hovedfokus pa at under-
stotte mulighederne for etablering af BRT
og ovrige trafikanters fremkommelighed
optimeres under hensyn hertil. Der er
medio 2022 foretaget afrapportering af det
udfgrte arbejde. Dette arbejde forventes
afrapporteret til Byradet ved arsskiftet
2022/2023 og byradet skal i farste kvartal
2023 beslutte principperne for det videre
arbejde med fremkommelighed/BRT pa
Ringvejen.
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MINDRE VEJANLZG VED BYUDVIKLING

B.1.1

Bispevej, Stavtrup hal, breddeud-
videlse

| forbindelse med lokalplan nr. 1193 for
multihal i Stavtrup, er det en forudsaetning
for halbyggeriet at der skal veere vejadgang
til Bispevej. Bispevej er i dag en smal 2-1
vej, som ikke indgar i lokalplanomradet.

Af hensyn til trafikafvikling, trafiksikker-
heden og ind- og udkerselsforholdene

fra hallen, skal udformningen af Bispevej
endres. Det er ngdvendigt at man som
minimum udvider vejen til 6,5 meter med
en ny vejkasse, men det anbefales at der
etableres en helt ny vej. Anleegsoverslaget
er baseret pa sidstnaevnte lgsning.

Busfremkommelighed: Der er ingen A-bus-
ser pa straekningen. Rute 11 som anvender
straekningen i dag, vil blive begraenset i
anlegsfasen, men fa bedre fremkommelig-
hed som falge af projektet.

B.1.2

Fredensgade/@stergade, Fredens
Torv, haevesankbar steler

Fredens Torv ombygges til et permanent
torv, som en del af strategiske byrum. Der
er stadig mulighed for feerdsel pa torvet og
gennemgaende cykelforbindelse, men for
at forhindre gennemkorende biltrafik, etab-
leres saenkbare steler ved ind- og udkersel
til torvet.

Busfremkommelighed: Projektet har ingen
konsekvenser for A-busser.

B.1.3

Kolt @stervej, krydsningsforan-
staltninger

Projektet er delvist finansieret pa Anleaegs-
program 2024.

Kolt Dstervej er en trafikeret vej med hgj
hastighed. Ved sidevejen Kolt Dstervej er
der etableret en stitunnel for at lede blgde
trafikanter udenom hovedvejen Kolt Dster-
vej. Der er i midlertidig mange der stadig
krydser vejen i niveau pa lokaliteten og det
skal derfor undersgges hvorvidt

man kan forbedre forholdene for denne
krydsning i niveau eller begraense maengde
af krydsende.

Busfremkommelighed: Projektet vurderes
at forbedre fremkommeligheden for rute
1A, da det pa nuvaerende tidspunkt omfat-
ter eliminering af buslommerne.

B.1.4

Hovedgaden, Brabrand, ombyg-
ning

Der er igangsat en arbejdsgruppe med
interessenter i Brabrand om fredeliggorel-
se af Brabrand Hovedgade. Projektet vil
soge at indarbejde trafikale forbedringer,
klimatilpasning og byrumskvaliteter.

Teknik og Miljg har anbefalet gruppen at
ansgge om privat finansiering, hvortil Aar-
hus Kommune kan supplere. Dette belgb
omfatter de trafikale forbedringer.

Busfremkommelighed: Der er ingen A-bus-
ser pa streekningen.

B.1.5

Tingvad, krydsombygning
Projektet omfatter sikring af krydset ved
indsneevring af kerebanebredder og evt.
@ndring af vigepligt. | projektet ses der
ligeledes naermere pad muligheden for at
forbedre overskudspladsen i krydset.

Busfremkommelighed: Der er ingen bus-
ser pa straekningen.

B.1.6

Hedager/Skejbybakkevej, ndret
vigepligt

For at forbedre trafikafviklingen underse-
ges forskellige lgsninger ved Hedeager/
Skejbybakkevej. Projektet omfatter et
afmerkningsprojekt som tydeligger forhol-
dene og forbedre oversigten fra Hedeager.
Busfremkommelighed: Der er ingen bus-
ser pa streekningen.
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B.1.7

Skaring Parkvej, stianleg

| forbindelse med helhedsplanen for
Skeering Nord, vil der veere behov for en
optimering og tilretning af eksisterende
stirute til Skaering Skole. Projektet omfat-
ter @ndring af eksisterende adgangsvej til
sti, flytning af krydsningspunkt pa Skeering
Parkvej og forbedring af stiforlgb til Skee-
ring Hedevej.

Busfremkommelighed: Der er ingen A-bus-

ser pa straekningen.

B.1.8

Jarlsmindevej, Stavtrup hal, kryds-
ningsforanstaltninger

| forbindelse med lokalplan nr. 1193 for
multihal i Stavtrup, vil hallens placering
nord for Jarlsmindevej gge antallet af kryd-
sende cyklister og fodgaengere. Krydsnin-
gen skal derfor sikres enten ved regulering
af hele vejstraekningen eller ved forbedring
af det eksisterende helleanlaeg.

Busfremkommelighed: Der er ingen A-bus-

ser pa straekningen.

B.1.9

Vejlby Centervej, rampe til stitun-
nel

| forbindelse med projektet for Vejlby Vest,
indarbejdes forbedringer i tunnelen under
Vejlby Centervej, med fokus pa tryghed

og lettere adgang til/fra Vejlby-Risskov
hallen samt Nyringen/Naeringen. Teknik
og Miljg ser nermere pa rampeforholdene
pa den sydestlige side af Vejlby Centervej,
hvor der er behov for at etablere separat
adgang for fodgeengere, saledes risiko

for sammensted med cyklister mindskes.

| forbindelse hermed flyttes busstoppet
nord for tunnelen.

Busfremkommelighed: Der er ingen A-bus-
ser pa straekningen.

B.1.10

Vejhjorner, tilretning

Bevillingen skal sikre, at der kan skabes
de bedst mulige lgsninger, nar andre —
som eksempelvis Kredslgb — etablerer
nye anlaeg i form af nedgravede affalds-
containere. Det vil typisk veere i form af
"hundegrer”, hvor der kan laves udvidede
vejhjarner, der ogsa kan rumme ophold,
begrenning cykelparkering eller lignende.
Konkret etableres to nye vejhjorner/hun-
degrer i Bogensegade i samarbejde med
Kredslgb.
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FREMKOMMELIGHED "FLASKEHALS"

C.1.1

Soren Frichs Vej, nedbygning
Seren Frichs Vej er i dag udformet som
en bred vej til betjening af tilstedende
industrivirksomheder. Men byomdannel-
sen er i fuld gang langs Seren Frichs Vej
og derfor gnskes vejen ombygget til et
mere bymaessigt udtryk, hvor der er bedre
plads til fodgaengere, cyklister og begren-
ning. Teknik og Miljg har faet udarbejdet
et samlet vejprojekt for hele streekningen,
som skal realiseres lgbende, i takt med at
der sker byomdannelse. Dette projekt er
farste etape.

Busfremkommelighed: Projektet har ikke
konsekvenser for A-busser.

C.1.2

Viborgvej/Sabrovej, signalanlaeg
Vejdirektoratet har fundet finansiering

til etablering af et signalanlaeg ved Vi-
borgvej/Sabrovej. Aarhus Kommune har
efterspurgt en flytning af buslommerne i
forbindelse med signalanlegget, saledes
de indarbejdes i krydset.

Vejdirektoratet fravalgte tiltaget med bag-

grund i en samfundsgkonomisk vurdering.

Indeveerende projektet omfatter derfor
Aarhus Kommunes medfinansiering til
projektet, saledes buslommerne flyttes til
krydset og forholdene for den kollektive
trafik til Sabro dermed forbedres vaesent-

ligt.

Busfremkommelighed: Der er ingen A-bus
pa streekningen.

ci13

Brendstrupgardsvej, ven-
stresvingsspor

Projektet omfatter etablering af et ekstra
venstresvingsspor pa Brendstrupgardsvej
i signalanleegget ved Randersvej. Der er
foretaget en trafikanalyse for omradet ved

Skejby Erhvervspark, hvorfra projektforsla-

get udspringer.

Projektet forbedrer fremkommeligheden
pa Brendstrupgérdsvej i specielt eftermid-
dagsspidstimen og dermed ogsa trafiksik-
kerheden pa straekningen.

Busfremkommelighed: Der er A-busser

pa streekningen. Projektet vil forbed-

re den generelle fremkommelighed pa
Brendstrupgardsvej, som dermed ogsa

vil gavne busfremkommeligheden. Der er
imidlertid etableret en busbane for at tilgo-
dese fremkommeligheden pa streekningen.
Fremkommeligheden vil blive pavirket

i forbindelse med anleegsarbejdet, som
forventeligt vil vare 6-8 maneder.

Cl14

Jernaldervej/Runevej, signalanleg
Runevej er forbindelsesvej mellem Jer-
naldervej og Viborgvej og beerer en del
trafik. | myldretiden er det vanskeligt at
udveksle mellem Runevej og Jernaldervej,
og der fortages en del chancekeorsel. For
at forbedre trafikafviklingen og at age
trafiksikkerheden etableres et signalanleg
i krydset.

Busfremkommelighed: Rute 3A kerer pa
Jernaldervej og vil periodisk skulle holde
for redt lys, for at give plads til trafikken
fra Runevej. | dag kerer bussen lige igen-
nem, da Runevej har vigepligten. Dette
kan evt. optimeres med busprioritering i
krydset.

C.15

Elstedvej, breddeudvidelse

| forbindelse med udbygningen af Nye,

er der behov for en breddeudvidelse af
eksisterende veje imellem Elev/Nye og
Lystrup. Elstedvej og Hovej breddeudvides
saledes busserne sikkert kan passere hin-
anden. Der indarbejdes et mindre afvan-
dingsprojekt.

Busfremkommelighed: Der er ingen
A-busser pa straekningen, men projektet
vil forbedre fremkommeligheden for nr. 18
pa straekningen.
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CYKELHANDLINGSPLANEN

D.1.1

Et sammenhangende cykelrutenet
Cykelomradets hovedindsats om et
sammenhzngende cykelrutenet er et af
hovedelementerne for at give cyklister
mulighed for hurtig, direkte og sikker
kersel mellem de vigtigste mal. Indsatsen
omfatter stgrre projekter med etable-

ring af nye cykelstier og opgradering af
eksisterende cykelruter. Alle projekterne er
vedtaget af Byradet.

Busfremkommelighed: Se beskrivelse
under hvert enkelt projekt

D.1.1.1

Cykelsti Solbjerg-Tranbjerg

Projektet omfatter etablering af en dob-
beltrettet cykelsti langs Gammel Horsens-
vej og Tingskoven med tilslutning ved
eksisterende bro over Giber Ringvej ved
Senderbro.

Projektet gennemfgres i 2025.

Busfremkommelighed: Der er ingen
A-busser pa strekningen.

D.1.1.2

Cykelforbindelse mellem Beder og Malling
Ny dobbeltrettet cykelsti fra Sofienlystvej
og frem forbi Beder-Malling Idreetscenter
samt opgradering af Egelundstien med
bl.a. udvidelse og belysning.

Projektet gennemfgres i 2025.

Busfremkommelighed: Der er ingen
A-busser pa strekningen.

D.1.1.3

Cykelsti Elevvej/Koldkilde

Ny dobbeltrettet cykelsti mellem Elev og
Lisbjerg langs Elevvej og Koldkilde. Over
et kortere straek forleegges vejen for pas-
sage af en ejendom.

Projektet forventes tidligst realiseret i
2027 grundet kommende VVM-undersg-
gelse.

Busfremkommelighed: Der er ingen A-bus-
ser pa streekningen.

D.1.1.4

Cykelsti Ajstrup Strand

Ny dobbeltrettet cykelsti mellem rundkers-
len ved Elmosevej og til stranden langs
med Ajstrup Strandvej.

Projektet gennemfgres i 2026.

Busfremkommelighed: Der er ingen A-bus-
ser pa streekningen.

D.1.1.5

Cykelsti Lisbjerg-Nye

Ny dobbeltrettet cykelsti langs letbanen
mellem Lisbjerg og Nye St. Den samle-
de straekning er ca. 2 km. Den anviste
finansiering deekker den kommunale del
af cykelstien, som er ca. 1 km. Resten af
streekningen pa ca. 1 km finansieres af
Teekker som en del af udbygningen af NYE
(Udbygningsaftale indgaet ifm. lokalplan
NYE etape 2).

Projektet gennemfares i 2025-2026.

Busfremkommelighed: Der er ingen A-bus-
ser pa straekningen.

D.1.2

Nye hgjklassede cykelstiforbindel-
ser

Indsatsen for hgjklassede cykelstiforbin-
delser gar pa at skabe et konkurrencedyg-
tigt transportalternativ, sa flere pendlere
vaelger cyklen frem for bilen. En hgjklasset
cykelstiforbindelse er en cykelrute over

en lengere straekning, hvor cyklisten kan
forvente at made cykellasninger af en vis
minimumsstandard. Projekterne har en vis
storrelse, som kraever saerskilte bevillinger
fra Byradet.

Busfremkommelighed: Ikke relevant, men
cykeltiltag tilstraebes altid at ske uden kon-
sekvenser for busfremkommelighed.
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D.1.2

Fremkommelighed

Lebende indsats til mindre projekter, der
skal gge fremkommeligheden for cyklister
primeert i Midtbyen og pa hovedruter.

Det indebzerer projekter som dedikerede
hgjresvingsshunts, tilpasninger i signalre-
gulerede kryds osv.

Eksempelvis gennemfgres hgjresvings-
shunt ved Car Krebs Vej ved AUH og
udvidelse af kapaciteten pa den smalle cy-
kelsti pa Silkeborgvej neermest Ringvejen.
Sidstneaevnte kan pavirke busfremkomme-
lighed i anleegsperioden, da rute 4A kerer
pa Silkeborgve;.

Busfremkommelighed: Ikke relevant, men
cykeltiltag tilstraebes altid at ske uden kon-
sekvenser for busfremkommelighed.

D.1.3

Cykelparkering

Lebende indsats til etablering og tilpas-
ning af cykelparkering, primert i Midtbyen
og ved busstoppesteder, for at imadekom-
me efterspargslen pa mere cykelparkering
fra borgere og faellesrad.

Busfremkommelighed: Ikke relevant, men
cykeltiltag tilstraebes altid at ske uden kon-
sekvenser for busfremkommelighed.

D.1.4

Cykling aret rundt

Lebende indsats til mindre forbedringer af
cykelforholdene i forbindelse med forvalt-
ningens inspektion af hovedruter samt
gnsker fra borgere og feellesrad. Derudover
gennemfores lobende etablering af stibe-
lysning pa steder, hvor dette mangler.

Busfremkommelighed: Ikke relevant, men
cykeltiltag tilstraebes altid at ske uden kon-
sekvenser for busfremkommelighed.

D.1.5

Trafiksikkerhed og Tryghed
Lebende indsats til udbedring af sorte
pletter (stor uheldstethed) og andre
straekninger og kryds, som enten er

uheldsbelastede eller opleves som meget
utrygt. Indsatsen gennemfares lgbende pa
baggrund af sortpletanalyser samt input
fra borgere og feellesrad.

Busfremkommelighed: Ikke relevant, men
cykeltiltag tilstraebes altid at ske uden kon-
sekvenser for busfremkommelighed.

D.1.6

Kombinationsrejser

Lebende indsats til at forbedre adgangen
til og cykelparkeringsforholdene ved den
kollektive trafik og knudepunkter, herunder
busstoppesteder og stationer. Tiltage-

ne koordineres med indsatserne i Gren
Mobilitetsplan og afventer derfor videre
afklaring.

Busfremkommelighed: Ikke relevant, men
cykeltiltag tilstraebes altid at ske uden kon-
sekvenser for busfremkommelighed.

D.1.7

Way-finding

Lebende indsats til mere og bedre skilt-
ning og synliggerelse af cykelruter i kom-
munen, herunder bade supercykelstier,
lokale cykelruter, regionale og nationale
cykelruter. Der gennemfgares supercykel-
sti-skiltning af Tilst-ruten og Lystrup-ruten.
Udover skiltning af starre ruter gennemfo-
res ogsa bedre lokal wayfinding fx omkring
stationer og niveaufri krydsninger.

Busfremkommelighed: Ikke relevant, men
cykeltiltag tilstraebes altid at ske uden kon-
sekvenser for busfremkommelighed.

D.1.8

Kvalitet i udformningen
Udarbejdelse af retningslinjer for gode
cykelforhold for at fremme cyklisme i kom-
munen, som skal anvendes i forbindelse
med anlaegsprojekter. Materialet er under
udarbejdelse. Foreleegges politisk i 2025.

Busfremkommelighed: Cykeltiltag der
fremmer cyklismen tilstreebes altid at ske
uden betydelige konsekvenser for bus-
fremkommelighed.
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STIANLAG

E.1.1

Grenavej, cykelsti, forbedringer og
udvidelse

Skedstrup Feellesrad eftersparger forbed-
ring af stisystemet langs Grenavej. Der er
i dag etableret smalle cykelstier eller cy-
kelbaner langs hoveddelen af straekningen
igennem Logten og Skedstrup.

Teknik og Miljg har veeret straekningen
igennem sammen med feellesradet og af-
klaret hvilke delstraekninger, der har behov
for forbedringer. | forbindelse med udleeg-
ning af nyt slidlag pa stierne i 2024-2025,
udferes breddeudvidelser, etablering af
fortov og generelle forbedringer i afmaerk-
ningen, s& cykelstierne kan servicere og
efterleve behov for de nyere ladcykler etc.

Busfremkommelighed: Der er ingen
A-busser pa strakningen. Det er imidlertid
en straekning med hyppig busdrift, hvor
anleegsperioden vil pavirke driften af rute
100 og 123. Da arbejdet koordineres med
udlegning af slidlag, forventes projektet at
fa begrenset indvirkning pa busdriften ud-
over den allerede ngdvendige pavirkning
fra slidlagsarbejdet.

E.1.2

Viborgvej/Gammel Viborgvej,
stikrydsning

Eksisterende krydsningspunkt pa Gammel
Viborgvej flyttes, saledes der kan etableres
en trafiksikker krydsning med forbedrede
oversigtsforhold. Stiforlgbet endres tilsva-
rende og etableres dermed dobbeltrettet
frem til det nye krydsningspunkt. £ndrin-
gen vil vaere en vaesentlig forbedring af
trafiksikkerheden for skoleruten.

Busfremkommelighed: Der er ingen
A-busser pa straekningen. Det er imidlertid
en straekning med hyppig busdrift, hvor
anlegsperioden forventeligt vil pavirke
driften af rute 14.

E.1.3

Lystrup Centervej, fortov

Efter etablering af signalanleeg ved Lystrup
Centervej/Senderskovvej, mangler der en
kort straekning fortov fra signalanlegget til
Lystruphallen, saledes gaende kan krydse
sikkert i signalanleegget fodgaengerfelt.
@nsket kommer pa foranledning af Ly-
strup-Elsted-Elev-Nye Feellesrad.

Busfremkommelighed: Der er ingen
A-busser pa straekningen. Det er imidlertid
en strekning med hyppig busdrift og det
ma forventes at driften af hhv. rute 16 og
18 kan blive pavirket i en kortere anlaegs-
periode. Pavirkningen vurderes at veere
begraenset.

E.1.4

Lergravvej, trafiksikkerhed
stikrydsning

| forbindelse med etablering af lokalplan
1187, Boligomrade ved Lergravvej, Trige,
etableres en sikker krydsning af Lergravvej
for skolebgrnene. Der etableres en haevet
flade ved krydsningen og om muligt flere
hastighedsdeempende foranstaltninger pa
Lergravvej, hvor feellesradet har henvendt
sig om udfordringer med hgje hastigheder.

Busfremkommelighed: Der er ingen bus-
ser pa streekningen.

Den nye faerdselslov kan fa indflydelse pa
projektet.

E.1.5

Baxkvej, Skolesti

Projektet omfatter forleengelse af stifor-
lgb fra tunnel under banen til Starupvej.
Projektet er en del af lokalplan 1015. Stien
vil fungere som kommende skoleve;j til
lokalplanomradet.

Busfremkommelighed: Projektet bergrer
ikke eksisterende vejstraeekninger og pavir-
ker derfor ingen busruter.
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E.1.6

Bredgade, Bakvej til Stationsplad-
sen, delte stier

Delt sti pa begge sider fra Baekvej til
Stationspladsen/Starupvej. Et af flere
projekter, der samlet vil tilvejebringe tids-
svarende forhold for lette trafikanter pa
Bredgade i Malling.

Busfremkommelighed: Der er ingen
A-busser pi straekningen. Det er imid-
lertid en straekning med hyppig busdrift,
hvor der ma forventes en pavirkning af
busdriften i anleegsfasen. Denne forven-
tes at vare 3-4 méaneder. Rute 100 og 103
pavirkes af anleegsprojektet.

E.1.7

Vosnasvej, trafiksikkerhed letba-
nekrydsning

| forbindelse med Aarhus Letbanes
opgradering af sporoverkersel og boman-
leeg, etableres et fortov langs den sydlige
kerebanekant. Dette er et stort gnske for
de lokale og Skedstrup Feellesrad.

Busfremkommelighed: Der er ingen bus-
ser pa straekningen.

E.1.8

Hjelmagervej, trafiksikkerhed let-
banekrydsning

| forbindelse med Aarhus Letbanes
opgradering af sporoverkersel og boman-
leeg, etableres et fortov langs den sydlige
kerebanekant og manglende stitilslutning
indarbejdes. Dette er et stort gnske fra de
lokale og Skedstrup Feellesrad.

Busfremkommelighed: Der er ingen bus-
ser pa straekningen.
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BUSFREMKOMMELIGHED

F.1.1

Ringgade - Randersvej (C)
Busprioritering i signalprogram i kryds,
hvor svingretninger med busser opprio-
riteres i omlgb med busser. Buslomme
langs Ringgaden forleenges.

Busfremkommelighed: Der er A-busser pa
streekningen, og formalet er at forbedre
fremkommeligheden for disse.

Der forventes en meget begraenset pavirk-
ning af fremkommeligheden i anlaegsfa-
sen, da der er tale om signaltekniske juste-
ringer og forleengelse af en buslomme.

F.1.2

Skejbyvej (D)

Der foreslas busbane fra busstoppestedet
pa Skejbyvej frem mod krydset, hvorfra
bussen svinger til venstre i egen fase.
Lasningen kraever forleegning af cykelsti og
ekspropriation.

Busfremkommelighed: Der er A-busser pa
streekningen, og formalet er at forbedre
fremkommeligheden for disse.

Fremkommeligheden vil blive pavirket
i forbindelse med anlaegsarbejdet, som
forventeligt vil vare 6-8 maneder.

F.1.3

Brendstrupgardsvej (E)

Forslaget bestar i &ndring af afmerkning
pa Brendstrupgardsvej og forleengelse af
venstresvingsbane frem mod krydset ved
Randersvej. Etablering af busbane for og
efter stoppested pa Brendstrupgardsvej
fra Hedeager til umiddelbart efter ven-
stresvingsbanen, sa bussen kan kere
indenom kaen.

Busfremkommelighed: Der er A-busser pa
streekningen, og formalet er at forbedre
fremkommeligheden for disse.

Fremkommeligheden vil blive pavirket
i forbindelse med anlaegsarbejdet, som
forventeligt vil vare 6-8 maneder.

F.1.4

Jernaldervej (G1)

Pa Jernaldervej forleenges venstresving-
banen ved Ringvejen, da det er de ven-
stresvingende biler, der forsinker den
ligeudkerende bus.

Busfremkommelighed: Der er A-busser pa
streekningen, og formalet er at forbedre
fremkommeligheden for disse.

Fremkommeligheden vil blive pavirket
i forbindelse med anlaegsarbejdet, som
forventeligt vil vare 7-9 maneder.

F.1.5

Aby Ringvej (G2)

Der etableres busbane pa Ringvejen mel-
lem Jernaldervej og Viborgve;.

Busfremkommelighed: Der er A-busser pa
streekningen, og formalet er at forbedre
fremkommeligheden for disse.

Fremkommeligheden vil blive pavirket
i forbindelse med anleegsarbejdet, som
forventeligt vil vare 7-9 maneder.

F.1.6

Soren Frichs Vej - Ringvejen (H)
Busprioritering i signalprogram langs
Ringvejen.

Busfremkommelighed: Der er A-busser pa
streekningen, og formalet er at forbedre
fremkommeligheden for disse.

Der forventes en meget begraenset pavirk-
ning af fremkommeligheden i anlaegsfa-
sen, da der alene er tale om signaltekniske
justeringer.
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F.1.7

Ringvejen - Ahavevej (1)
Ferdiggerelse af busbane i gstsiden af
Ringvejen nord for Ormslevve;j til efter
motorvejsbroen.

Busfremkommelighed: Der er A-busser pa
streekningen, og formalet er at forbedre
fremkommeligheden for disse.

Fremkommeligheden vil blive delvist pavir-

ket i forbindelse med anlaegsarbejdet, som
forventeligt vil vare 7-9 maneder.

F.1.8

Viby Torv (J)

Bus i hgjresvingsbane fra Skanderborgvej
N@. Lengere hgjresvingsbane og separat
busbane ved torvet, hvilket kraever eks-
propriation. Projektet kan udvides til de
naeste bagvedliggende kryds, hvor der er
fin mulighed for busprioritering i begge
retninger.

Busfremkommelighed: Der er A-busser pa
streekningen, og formalet er at forbedre
fremkommeligheden for disse.

Fremkommeligheden vil blive pavirket
i forbindelse med anlaegsarbejdet, som
forventeligt vil vare 6-8 maneder.

F.1.9

Ringvej Syd v. Sondervangs Allé
(K)

Busprioritering i signalprogram pa langs
Ringvej Syd.

Busfremkommelighed: Der er A-busser pa
streekningen, og formalet er at forbedre
fremkommeligheden for disse

Der forventes en meget begraenset pavirk-
ning af fremkommeligheden i anlegsfa-
sen, da der alene er tale om signaltekniske
justeringer.

F.1.10

Carl Krebs Vej v. Paludan-Miillers
Vej (M)

Omfordeling af grantid i krydset med
Paludan-Muillers Vej / Herredsvej. @get
grontid til Carl Krebs Vej.

Busfremkommelighed: Der er A-busser pa
streekningen, og formalet er at forbedre
fremkommeligheden for disse.

Der forventes en meget begreenset pavirk-
ning af fremkommeligheden i anlegsfa-
sen, da der alene er tale om signaltekniske

justeringer.

F.1.1

Paludan-Miillers Vej v. Ringvejen
(N)

Udvidelse af karebaneareal for etablering
af ca. 130 m. busbane pa Paludan Miillers
Vej til venstre for kerebane for gvrig trafik.
Busbanen skal lede direkte ind i ven-
stresvingsspor, idet bussen skal til venstre
ad Ringvejen.

Busfremkommelighed: Der er A-busser pa
streekningen, og formalet er at forbedre
fremkommeligheden for disse.

Fremkommeligheden vil blive pavirket
i forbindelse med anleegsarbejdet, som
forventeligt vil vare 7-9 maneder.

F.1.12
Paludan-Miillers Vej v. Ringgaden
(0)

Busprioritering i signalprogram pa tveers
af Vestre Ringgade.

Busfremkommelighed: Der er A-busser pa
streekningen, og formalet er at forbedre
fremkommeligheden for disse.

Der forventes en meget begreenset pavirk-
ning af fremkommeligheden i anlegsfa-
sen, da der alene er tale om signaltekniske
justeringer.
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F.1.13

Grenavej v. Skolevangs Allé (P)
Etablering af busbane via sideudvidelse fra
Nyholmsvej. 70 m inkl. mindre ombygning
og omprogrammering af signal. Bus karer
i egen fase uden om cykler og biler.

Busfremkommelighed: Der er A-busser pa
streekningen, og formalet er at forbedre
fremkommeligheden for disse.

Fremkommeligheden vil blive pavirket
i forbindelse med anlaegsarbejdet, som
forventeligt vil vare 6 maneder.

F.1.14

Herredsvej (F)

Busbane i sydgaende retning fra Pal-
udan-Mduillers Vej til Ringvejen. Busba-
nen placeres i det eksisterende venstre
kerespor, da bussen skal til venstre ad
Ringvejen. Lasningen medferer at stoppe-
stederne ved Hasle Bibliotek og

Trillegaden skal etableres midt i vejen med
adgang via signalreguleret fodgaengerfelt
+ evt trappe til de eksisterende gangtun-
neller. Krydsene med Fjeeldevanget og
Kappelvaenget signalreguleres. Neermest
Ringvejen afsluttes busbanen og gar di-
rekte over i venstresvingsbane, faelles med
bilisterne.

Busfremkommelighed: Der er A-busser pa
streekningen, og formalet er at forbedre
fremkommeligheden for disse.

Fremkommeligheden vil blive pavirket
i forbindelse med anlaegsarbejdet, som
forventeligt vil vare 7-9 maneder.

F.1.15

Mindre busprioriteringsprojekter
Pulje som kan anvendes til mindre buspri-
oriteringsprojekter uden for det overord-
nede kollektive trafiknet, som er baseret pa
data fra Midttrafik.

Busfremkommelighed: Der karer busser
pa streekningerne, og formélet er at for-
bedre fremkommeligheden for disse.

Fremkommeligheden kan blive pavirket i
forbindelse med anlaegsarbejdet.

F.1.15.1

Skt. Pauls Kirkeplads, oversigtsforhold
Med henblik pa at skabe bedre oversigt for
bustrafikken samt fodgaengere og kerende
trafik etableres der i krydset Skt. Pauls
Kirkeplads/M. P. Bruuns Gade fire grenne
hjerner. De fire granne hjgrner etableres,
hvor der i dag syd for fodgaengerovergan-
gen er parkering og nord for fodgaenger-
overgangen ofte er ulovligt parkerede biler.

Herudover undersoges det, om det er
muligt at eendre lidt i venstresvingsbanen
pa Skt. Pauls Kirkeplads saledes, at bustra-
fikken nemmere kan komme ind pa M. P.
Bruuns Gade. Desuden opszttes der bely-
ste E17-tavler ved fodgaengerovergangen.

F.1.15.2

Ngrrebrogade/Ngrregade, grontid hgj-
resving

Med henblik pa at kunne gge grontiden for
de mange hgjresvingende busser fra Nor-
rebrogade mod Ngrregade (samt modsat
de venstresvingende fra Ngrregade mod
Ngrrebrogade, som karer i samme fase)
kan grenttiden forkortes for ligeud keren-
de cyklister ad Ngrrebrogade.

Gronttiden vil komme pa samme tids-
punkt for cyklerne som nu, men cykler der
kerer op til krydset vil opleve at der bliver
hurtigere redt. Imidlertid er der i dag
begraenset kapacitet for ventende cykli-
ster i den sydgédende ligeud-cykelsti, idet
den samlede bredde af cykelsti for bade
ligeudkerende og hgjresvingende cyklister
kun er ca. 1,85 meter, hvoraf cykelsti for
ligeudkerende i dag udger ca. halvdelen.
Kapaciteten for de ligeudkerende cyklister
oges ved at udvide cykelstien mod vest,
sa areal til ligeudkerende cyklister fordob-
les. | den forbindelse flyttes eksisterende
signalstander mellem fortov og cykelsti og
fortov rykkes mod vest.

18

| Projektbeskrivelser



En eksisterende hak fjernes hvor nyt for-
tov skal etableres. Arealet ligger udenfor
eksisterende vejareal, men pa en matri-
kel ejet af Aarhus Kommune. Herudover
@ndres vinklen en smule pé en del af
fodgengerfeltet over Norregade.

F.1.15.3

Ndr. Ringgade/Ngrrebrogade, udvidelse af
buslomme

Kapaciteten i den gstgdende buslomme i
sydsiden af Ringgaden er i dag udfordret
af antallet af busser, heraf mange ledbus-
ser, der anlgber stoppestedet. Busserne
kan derfor risikere at "holde i ke’ for at
komme ind til stoppestedet og der er
risiko for tilbagestuvning af busser ud i
krydset.

| modsat retning skal en del busser dreje
til venstre fra Ndr. ringgade mod Ngrre-
brogade. Der kan i perioder opsta opstuv-
ning i de nuvaerende to venstresvings-
baner, hvor trafikken i iseer den hgjre
venstresvingsbane, som busserne benyt-
ter, ikke altid bliver afviklet.

Det samlede tvaersnit udvides pa en del-
streekning ved at inddrage et eksisterende
rabatareal i sydsiden af Ringgaden, herved
kan den gstgaende buslomme forleenges
og for at gge den samlede lengde af ven-
stresvingsspor mod vest med ca. 28 me-
ter, hvorved kapacitet for venstresvingende
keretgjer mod Nerrebrogade gges.

F.1.15.4

Busprioritering i signalanlag

Etablering af signalprioritering for busser
i 16 kryds pa rute 100 og 200. Signalerne
er pt. programmerede til at give bilister-
ne gronne bglger. Dette ses tydeligt ved
ni kryds pa Grenavej og pa stoppene pa
Skanderborgvej, Hovedvejen/Giber Ring-
vej og Mallebakken/Genvejen.

Dette problem opstar fordi busserne de
fleste steder i Aarhus har deres stoppeste-
der umiddelbart efter lyskrydsene, og de
kommer derfor ud af synk med den grenne
balge. Her vil signalprioritering kunne
hjeelpe busserne med at komme med over

ved at forleenge gronttiden eller lave et
hurtigere skifte til grent. Samtidig har vi i
projektet flere kryds, hvor problemstillin-
gen er opstuvningen af biler, nar bussen
skal dreje til venstre og modkerende bus
skal til hgjre.

Sidst har vi krydset ved Skanderborgvej/
Langenaes/Marselisborg Hospital. Dette
kryds betjener alene krydsende forgenge-
re. Her er gnsket, at vi med signalpriorite-
ring kan udseette gront for de krydsende

fodgeaengere, nar busser skal passere.

Folgende signalanlaeg er omfattet af pro-
jektet:

- Beder Landevej — Damgards Allé
«  Strandvejen — Filtenborg Plads
«  Grenavej — Asylvej

. Grenavej — Vejlby Ringvej — Vestre
Strandallé

- Grendvej - Tranekeervej

«  Grenavej — Vejlby Centervej — Skole-
vangs Allé

« Grenavej - Lystrupvej

« Grenavej - Ravnsgvej

« Grenavej - Viengevej

«  Grenavej - Amarksvej

«  Grenavej — Mejlbyvej

« Hovedvejen — Giber Ringvej

«  Mpgllebakken — Genvejen

«  Skanderborgvej — Ravnsbjergvej

. Skanderborgvej — Langenees — Mar-
selisborg Hospital

«  Skanderborgvej — Sender Ringgade
(Harald Jensens Plads)
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KOMBINATIONSRE)SEANLAG

G.1.1

Kongsvang Station, bedre ad-
gangsforhold

Efter onske fra Feellesradet forbedres
adgangsforholdene for gdende og cyklende
til Kongsvang Station.

Busfremkommelighed: Lasningen er pa
nuverende tidspunkt ikke endelig fastlagt
og det er derfor ikke muligt at vurdere den
endelig pavirkning af busruter. Det forven-
tes imidlertid at anleegsarbejdet vil ske fra
Christian X's Vej og/eller @ster Allé, hvor
der ikke er A-bus ruter.

G.1.2

Stoppestedspuljen

Puljen anvendes til at understgtte projek-
ter omkring Midttrafiks stoppesteder, hvor
der kan sgges medfinansiering fra Midttra-
fiks stoppestedspulje. Projekterne er ikke
udvalgt pa nuveerende tidspunkt.

Busfremkommelighed: Evt. pavirkning
af bussernes fremkommelighed kan ikke
afklares pa nuveerende tidspunkt.
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TILGZANGELIGHED

H.1.1

Tilgengelighedsruter

Med afszt i Fodgeaengerstrategi for Aarhus
Kommune (2021) etableres i forste om-
gang to og pa sigt tre tilgaengelige, sam-
menhaengende, fodgaengervenlige ruter i
Aarhus Midtby.

Ruterne forbinder centrale hoveddestina-
tioner og centrale hverdags destinationer.
Det skal gore det lettere og bedre for
mennesker med funktionsnedsaettelser at
bevaege sig rundt i byen til fods, men ogsa
hajne kvaliteten af ruterne for fodgaengere
generelt set og understgtte gang som en
attraktiv og vigtig mobilitetsform.

De tre ruter kan veere farste skridt pa vejen
mod en mere tilgengelig og fodgenger-
venlig by samt skabe et godt erfarings-
grundlag for pa sigt at etablere flere
tilgeengelige og gode fodgeenger ruter.

Ruterne baserer sig pa en raekke princip-
per, der skal sikre god tilgeengelighed,

fremkommelighed, sikkerhed og tryghed,
samt mulighed for ophold og oplevelser.

Busfremkommelighed: Projektet pavirker
ikke busfremkommeligheden for A-busser-
ne.

H.1.2

Mindre tilgengelighedstiltag
Tilgeengelighedsradet eftersparger en min-
dre forlabende pulje, hvorfra de lobende
kan eftersperge ramper etc. Der afseetter
et mindre belgb arligt hertil.

Busfremkommelighed: Forventes ikke at
pavirke busfremkommeligheden, vurderes
lebende i forhold til de respektive efter-
sporgsler fra tilgeengelighedsradet.

H.1.3

El-ramper i busserne, indkeb
Elektriske ramper er et effektfuldt tiltag til
at gge tilgeengeligheden for bybusserne

i Aarhus, hvor busserne i dag er udstyret
med manuelle ramper.

De manuelle ramper betyder, at personer
med handicap afhanger af andre passa-
gerer eller en ledsager til at mangvrere
rampen.

Elektriske ramper fjerner denne forhin-
dring og bidrager dermed kraftigt til
tilgaengeligheden i den kollektive trafik.
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STYRKELSE AF GRONNE BYRUM

1.1.1

Omdannelse af Skt. Knuds Torv
Torvet har en god beliggenhed og starrel-
se, og der er et naturligt byliv via et fint
flow af besggende. Torvet traenger til en
revitalisering med ny begrgnning og aktive
stueetager for at blive attraktivt. | 2016
installerede Aarhus Kommune nogle mid-
lertidige byrumsinstallationer, hvor det var
muligt at sidde og med plads til grant.

Disse blev fjernet i sommeren 2023, idet
forvaltningen havde modtaget flere hen-
vendelser fra beboere og erhvervsdrivende
om uhensigtsmeessig brug. | stedet blev
der sat baenke og plantet nogle treeer som
en midlertidig lesning. Der skal igangsaet-
tes en involvering af interessenter og pa
den baggrund udarbejde en skitse til, hvor-
dan torvet skal udformes. Det forventes,
at torvet skal have fokus pa det granne,
leg, ophold, udeservering og kobles bedre
sammen med Ryesgade. Skt. Knuds Torv
er udpeget til at vaere et strategisk byrum

i "Aarhus giver rum til liv — Strategisk
byrumsplan for flere og bedre byrum i
Aarhus”.

Busfremkommelighed: Projektet har ikke
konsekvenser for A-busser.

1.1.2

Gron mgadested i Lystrup

| forbindelse med forligsparternes aftale
om gren mobilitetsplan blev det besluttet,
at Lystrup skal have et grant mgdested,
som er centralt placeret og samtidig kan
bidrage til gren mobilitet ved at styrke for-
bindelsen mellem detailomradet i Lystrup
og letbanestationen. Mgdestedet skal have
plads til leg, bevaegelse, byliv og kultur.

Busfremkommelighed: Projektet far ikke
konsekvenser for A-busser.

1.1.3

Marslet, fornyelse af bymidte

Der er gnske om et lokalt medested i
Marslet. Omradet ved Bomgardshaven

er udpeget til at vaere et strategisk byrum

i "Aarhus giver rum til liv — Strategisk
byrumsplan for flere og bedre byrum i Aar-
hus”, fordi dette omrade netop kan indby-
de til ophold og fungere som madested.

Omréadets indretning kunne opgrade-

res med rekreative funktioner - f.eks. til
loberute eller stiforlgb naer Giber A - evt.
med sma platforme som samlingssted til
afholdelse af begivenheder, mv.

Busfremkommelighed: Projektet har ikke
konsekvenser for A-busser.
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STRATEGISKE BYRUM

). 71

Stationspladsen i Hjortshgj

Nar du star af Letbanen pa Hjortshgj
station, mgder du en aben, gra og kedelig
plads. Den eneste mulighed for ophold
er en enkel baenk pa perronen, og der er
kun lidt grent at spotte pa stationsomra-
det. Mange mennesker kommer til og fra
stationen, og er et vigtigt mobilitetsknu-
depunkt. Pladsen har derfor potentiale til
at blive et sted med liv og aktiviteter. Vi
skaber mere byliv ved at forbedre op-
holdsmulighederne, skabe mere plads til
det grgnne og indrette pladsen, sa stedet
lejlighedsvist kan indtages af foodtrucks
eller boder.

Stationspladsen ligger teet pa Virupskolen
og et stort areal med boldbaner. Derfor er
det relevant at teenke pladsen som et mg-
dested for byens unge og for folk, der lige
har varet til en sport- og fritidsaktivitet.
Hjortshgj Station er udpeget til at vaere et
strategisk byrum i "Aarhus giver rum til liv
— Strategisk byrumsplan for flere og bedre
byrum i Aarhus”.

Busfremkommelighed: Projektet har ikke

konsekvenser for A-busser. Der vil i projek-

tet tages hensyn til bussernes fremkom-
melighed pa Hjortshgj Stationsvej, men
der vil forventeligt vaere behov for alterna-
tive ruter i forbindelse med anlegsarbej-
det. Dette gor sig geeldende for rute 12.

Alternative ruter er begreensede i omradet
og anlegsarbejdet skal derfor om muligt
planleegges saledes dette undgas. Anlegs-
fasen forventes at forlabe over en tidsperi-
ode pa 6-9 maneder.

).7.2

Permanentliggorelse af Fredens
Torv

Fredens Torv blev pa forsggsbasis fredelig-
gjort i 2022. Mange aarhusianere forelske-
de sig i det nye byrum, der erstattede en
parkeringsplads og trafik med mere gront
og gav mulighed for at nyde byen i et lille
og meget fint rum.

Det gav gode oplevelser af byen og mere
omsetning hos de lokale erhvervsdriven-
de. En permanentliggorelse af Fredens
Torv understgtter derfor byliv, handel,
gnsket om en grennere by og skaber et
samlingspunkt for byens borgere. Der er i
permanentliggarelsen taget udgangspunkt
i det design, de idéer og de erfaringer, der
er blevet til i forbindelse med det midlerti-
dige byrum. Projektet er under etablering
og forventes feerdigt i sommeren 2025.

Fredens Torv er udpeget til at vaere et
strategisk byrum i "Aarhus giver rum til liv
— Strategisk byrumsplan for flere og bedre
byrum i Aarhus”. Samtidig taler Fredens
Torv ind i Midtbyvisionen.

Busfremkommelighed: Projektet har ikke
konsekvenser for A-busser.

).7.3

Store Torv og Bispetorvet
Bispetorvet er smukt rammesat af iko-
niske bygninger som Aarhus Dombkirke,
Aarhus Teater og flere historiske bankbyg-
ninger. Torvet blev midlertidigt byrums-
omdannet i 2016 med store, midlertidige
treedeek og traeplantninger, men denne
konstruktion var i darlig stand og er derfor
taget ned.

Det er Moesgaard Museums vurdering, at
Aarhus’ unikke historie er en uforlgst og
vaesentlig forteelling, og de har gennem en
arrekke gnsket, at fortellingen formidles
pé stedet. Potentialet for historieformid-
ling kan bringes i spil sammen med en
fysisk byrumsomdannelse, der skaber nye
typer offentlige aktiviteter og aktivering af
et attraktivt byrum med et steerkt moderne
byliv.

Torvene omkring Domkirken er udpeget til
at veere et strategisk byrum i "Aarhus giver
rum til liv — Strategisk byrumsplan for flere
og bedre byrum i Aarhus

Busfremkommelighed: Projektet har ikke
konsekvenser for A-busser.
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KLIMATILPASNING AF KRITISKE VE)E

K.1.1

Halmstadgade klimatilpasning
Klimatilpasning af kritisk vej har udpeget
et storre bluespot (lokalitet hvor store
mangder vand samles ved skybrud) pa
Halmstadsgade omkring den eksiste-
rende krydsningshelle og busstoppested
ved Aarhus Tech, som gnskes handteret
i samarbejde med cykelstiprojektet langs
Halmstadsgade.

Bluespottet handteres ved at lede ekstrem-
regn vak fra vejen og mod Sport og Fritids
arealer vest for Halmstadsgade, hvor det
forsinkes i et nyt regnvandsbassin.

| forbindelse med cykelstiprojektet sikres
det, at vandet — ved ekstremregn - ledes
vaek fra Halmstadsgade, mens regnvands-
bassinet etableres i samarbejde med et nyt
kunstgraesbane-projekt pa Sport og Fritids
arealer.

Busfremkommelighed: Projektet vil pavirke
busrute 6A i anleegsperioden. Anlaegspe-
rioden skannes til at vare ca. tre maneder.
Projektet vil ikke fa konsekvenser for bus-
sen efter etablering.

K.1.2

Reserve til synergi-projekter

Et grundleeggende element i eksekverin-
gen af klimatilpasning af det kritiske vejnet
er, at det i stor grad sker i samarbejde med
andre anlagsprojekter, sa der kan opnas
synergi ift. skonomi, samlet lgsning, an-
leegsperioden mv.
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PROJEKTER FOR ANLAGSPROGRAMMET 2025, KB-BEVILLINGER

W] SIKKERHED OG MILjo

KKE INDTEGET:
A.1.7.1- FORS@GSORDNING - LOKALE HASTIGHEDSGRANSER

MINDRE VEJANLAG VED BYUDVIKLING
B.1.10 - VEJH)@RNER, TILRETNING

FREMKOMMELIGHED 'FLASKEHALSFE’

CYKELHANDLINGSPLANEN

IKKE INDTEGET:
D.1.2TILD.1.5-D.1.70G D.1.8

STIANLAG

BUSFREMKOMMELIGHED

IKKE INDTEGET: - /\
F.1.15.4 BUSPRIORITERING | SIGNALANLAG \

- STYRKELSE AF GRONNE BYRUM /> STUDSTRUP
- STRATEGISKE BYRUM g
KLIMASIKRING AF KRITISKE VEJE

IKKE INDTEGET:
K.1.2 RESERVE TIL SYNERGI-PROJEKTER

P

H1 - TILGAENGELIGHED - IKKE INDTEGNET

GENERELT FOR ALLE: S
REST TIL @VRIGE ARBEJDER ER IKKE INDTEGNET

RISSKOV
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