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BESKRIVELSE AF ALTERNATIVE LINJEFZRINGER

SIGNATUR
O  Standsningssted
Linjefgring
> Alternativer

1. Alternativ via Klosterport.

2. Alternativ via Vester Allé og Vesterbrogade.
3. Alternativ via Silkeborgvej.

4 Alternativ via Musikhuset.

5. Alternativ via J. M. Marks Gade.

6. Alternativ via Frederiksgade.

7. Alternativ via Sonnesgade.

8.  Alternativ via Rymarken.
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1. ALTERNATIV VIA KLOSTERPORT

FACTS OM DEN ALTERNATIVE LINJEF@RING

Linjefgringen er ca. 1.000 m leengere end hovedalternativet.

Standsningsstederne "Aboulevarden” og "Cereskrydset” kan ikke etableres med
den alternative linjefaring. Der foreslas etableret 5 nye standsningssteder .
Betjeningen af midtbyen og omradet omkring Vesterbro Torv forbedres, mens
betjeningen af omradet omkring Godsbanearealet forringes ift. hovedalternativet.
Linjefaringen vil give omvejskersel for passagerer mellem Brabrand og Banegards-
pladsen ift. hovedalternativet.

= Alternativ adgang til depot- og veerkstedsomréadet er ngdvendig.
m Letbanens rejsetid skannes at blive gget med 5-7 minutter.
= Anleegs- og driftsomkostninger vil blive gget ift. hovedalternativet.

INDPASNING | GADERUM

En dobbeltsporet letbane ma kere i delt tracé med gvrig kerende trafik pa hele
streekningen mellem Rédhuspladsen og Cereskrydset pga. de snaevre gaderum.
Det skannes muligt at etablere seerskilt cyklistareal pa Narre Allé og Vester-
brogade.

Det skagnnes muligt at etablere feelles standsningssteder for letbane og busser ved
Busgaden og Klostertorvet. Ved et eventuelt standsningssted pa Narre Allé ma
cykelarealet afbrydes, eller alternativt skal udstigning fra letbanen ske pa cykelare-
alet. Et standsningssted pa Vesterbro Torv ber indteenkes i ombygningen af torvet.
Det vil vaere ngdvendigt at fierne eller reducere biltrafikken fra Hans Hartvig
Seedorfs Straede, Klosterport, Ngrre Allé og Vesterbrogade for at sikre en god
fremkommelighed for letbanen. Den indre ring ma flyttes fra Narre Allé.
Cereskrydset skal omdisponeres vaesentligt, og krydsets kapacitet for den gvrige
trafik nedseettes i forhold til hovedalternativet. Der er i lighed med hovedalternativet
risiko for en arealmeessig konflikt med Den Gamle By. Der bar etableres et stands-
ningssted pa Vesterbrogade naermest Cereskrydset. Denne placering kan medfere
reducerede adgangsforhold til og fra Me@nsgade i forhold til i dag.

S/ERLIGE FOKUSPUNKTER

1) Det skal sikres, at de gnskede letbanetog kan passere busga-
de-gennembruddet, hvor pladsforholdene er snaevre. Dette geelder
iseer ved busgadegennembruddets udmunding mod Aboulevarden

2)  Hjernebygningen i krydset Nerre Allé / Klosterport ma nedrives for at
sikre plads til en dobbeltsporet lethane.

3)  Vesterbro Torv ma ombygges for at sikre plads til en letbane og et
standsningssted. Prioritering af letbanen kan have konsekvenser for
biltrafikken pa de tilstedende veje.



2. ALTERNATIV VIA VESTER ALLE OG VESTERBROGADE
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FACTS OM DEN ALTERNATIVE LINJEF@RING

m Linjefaringen er ca. 200 m leengere end hovedalternativet.

= Standsningsstederne "Aboulevarden” og "Cereskrydset” kan ikke etableres med den
alternative linjefaring. Der foreslas etableret 2 nye standsningssteder.

= Betjeningen af omradet gst for Malleparken forbedres, mens betjeningen af omradet
omkring Godsbanearealet forringes lidt ift. hovedalternativet.

= Alternativ adgang til depot- og veerkstedsomréadet er ngdvendig.

m Lethanens rejsetid skannes at blive gget med 1-2 minutter.

m Anlaegs- og driftsomkostninger vil blive gget lidt ift. hovedalternativet.

INDPASNING | GADERUM

= En dobbeltsporet letbane méa kere i delt tracé med avrig kerende trafik pa Vester
Allé og Vesterbrogade. Det skannes muligt at etablere saerskilt cyklistareal i begge
gader.

= Det skannes muligt at etablere feelles standsningssteder for letbane og busser ved
Mglleparken pa Vester Allé.

m Det vil veere nadvendigt at fierne eller reducere biltrafikken fra Vester Allé og Vester-
brogade for at sikre en god fremkommelighed for letbanen. Den indre ring mé flyttes
fra Vester Allé.

m Cereskrydset skal omdisponeres vaesentligt, og krydsets kapacitet for den gvrige S/ERLIGE FOKUSPUNKTER
trafik nedseettes i forhold til hovedalternativet. Der er i lighed med hovedalternativet 1) Ved indpasningen af en letbane i krydset Vester Allé / Vesterbroga-
risiko for en arealmaessig konflikt med Den Gamle By. Der bgr etableres et stands- de ma en del af stueetagen i hjgrneejendommen fiernes for at sikre
ningssted pa Vesterbrogade naermest Cereskrydset. Denne placering kan medfere plads til et fortov, nér letbanens geometri skal overholde projekte-
reducerede adgangsforhold til og fra Me@nsgade i forhold til i dag. ringsforudseetningerne for etape 1. Dette bgr dog kunne undgas

ved mindre modifikationer af letbanens geometri. Indpasningen af
en lethane i dette kryds bgr indteenkes i en fremtidig ombygning af
Vesterbro Torv. Prioritering af letbanen kan have konsekvenser for
biltrafikken pa de tilstadende veje.



3. ALTERNATIV VIA SILKEBORGVEJ
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FACTS OM DEN ALTERNATIVE LINJEF@RING

m Linjefaringen er ca. 400 m leengere end hovedalternativet.

= Standsningsstedet "Amtssygehuset” kan ikke etableres med den alternative linjefaring. Der foreslas
etableret 2 nye standsningssteder.

= Betjeningen af omradet mellem Silkeborgvej og Seren Frichs Vej forbedres ift. hovedalternativet,
mens omréadet ved Ceresgrunden, Amtssygehuset, Prismet og Den Gamle By stadig betjenes.

m Linjefaringen vil give omvejskarsel for passagerer mellem Brabrand og midtbyen ift. hovedalternativet.

m Letbanens rejsetid skannes at blive gget med 2-3 minutter ift. hovedalternativet.

= Anleegs- og driftsomkostninger vil blive gget ift. hovedalternativet.

INDPASNING | GADERUM

= Det vurderes muligt at etablere en dobbeltsporet letbane i seerskilt tracé pa Silkeborgvej ved at redu-
cere til to karespor til biltrafik pa streekningen, hvilket vil reducere kapaciteten for biltrafikken i forhold
tili dag.

= En dobbeltsporet letbane ma kere i delt tracé med @vrig kerende trafik pa streekningen Regenburgs
Plads - Regenburgsgade - Tage Hansens Gade. Det anbefales at foretage en generel omlaegning af
lokaltrafikken mellem Silkeborgvej og Viborgvej samt aendre parkeringsforholdene for beboere i dette
omrade. Alternativt kan en mere central linjefaring gennem Amtssygehusgrunden overvejes.

= Placering af standsningssteder skal overvejes ift. gradienten pa Tage Hansens Gade.

m Det vil vaere ngdvendigt at signalregulere krydset Viborgvej / Tage Hansens Gade for at afvikle letba-
netog mellem disse to veje, hvilket kan kan have konsekvenser for biltrafikkens fremkommelighed pé
Viborgvej og i Ringgadekrydset.

SARLIGE FOKUSPUNKTER

1) Detvurderes, at det vil kraeve et vaesentligt arealindgreb i Ceresgrunden for at sikre plads til en
letbane mellem Thorvaldsensgade og Silkeborgvej. Dette er dog ikke undersggt nsermere.

2+3) Etablering af en dobbeltsporet letbane pé streekningen Regenburgs Plads - Regenburgsgade - Tage
Hansens Gade kan ske uden bygningsindgreb, men vil kraeve nogle mindre arealmaessige indgreb. | sikeborgver




4. ALTERNATIV VIA MUSIKHUSET

FACTS OM DEN ALTERNATIVE LINJEF@RING

m Linjefgringen har en sammenlignelig lzengde med hovedalternativet.

= Standsningsstederne "Radhuset” og "Aboulevarden” kan ikke etableres med den alternative linjefaring.
Der foreslas etableret 1-2 nye standsningssteder.

= Betjeningen af bymidten forringes ift. hovedalternativet, mens betjeningen af Godshanarealet forbedres.

= Lethanens rejsetid skannes at vaere sammenlignelig med hovedalternativet.

= Anleegsomkostninger vil blive gget ift. hovedalternativet som falge af tunnelen under Radhusparken.

INDPASNING | GADERUM

= Det vurderes muligt at etablere en dobbeltsporet letbane i et midterlagt eller sidelagt tracé i Skovgards-
gade, hvis den eksisterende lokalvej med kantstensparkering nedleegges. En dobbeltsporet letbane ma
kare i delt tracé med biltrafik i Carl Blochs Gade. Det skannes muligt at opretholde cykelstier i begge gader.

= Det er muligt at placere et standsningssted i Skovgardsgade, hvis der ikke skal veere seerskilte karespor
fil biltrafik. Det kan overvejes at etablere et standsningssted under Musikhusparken.

= Det vil veere ngdvendigt at etablere et nyt signalreguleret kryds ved Johannes Bjergs Gade, hvor letba-
nen forlader Park Allé. Antallet af sidevejstilslutninger og adgange til parkeringspladser ber reduceres
i Skovgardsgade. Det vil vaere ngdvendigt at reducere biltrafikken fra Carl Blochs Gade for at sikre en
god fremkommelighed for letbanen. Kapaciteten for biltrafikken i krydsene Carl Blochs Gade / Skov-
gardsgade og Thorvaldsensgade / Carl Blochs Gade nedseettes som falge af letbanen.

SARLIGE FOKUSPUNKTER

1)  Det udarbejdede lzengdeprofil for letbanen i en tunnel under Radhusparken overholder krav il vertikal-
radius og gradient, og samtidig kan den forngdne lodrette afstand mellem letbanens skinneoverkant
og terreen ved passage af Frederiks Allé sikres.

2)  Umiddelbart vest for Musikhuset er en kort streekning med et sneevert gaderum, hvor letbanen mé
kare i delt tracé med varekaretgijer til og fra Musikhuset. Pa straekningen mellem varegarden og
Sonnesgade er der et lzengdefald pa knap 8 meter.

3)  Ved krydset Carl Blochs Gade / Skovgardsgade skal Skovgardsgade udvides mod syd for at komme
fri af hjernebygningen nordgst for krydset. Etablering af en sporforbindelse mellem depot- og veerk-
stedsarealerne ved sporgruppe 100 og Skovgardsgade kraever en vaesentlig udvidelse af krydset.




5. ALTERNATIV VIA J. M. MBRKS GADE

FACTS OM DEN ALTERNATIVE LINJEF@RING

Linjefgringen er ca. 200 m leengere end hovedalternativet.

Standsningsstedet "Aboulevarden” kan ikke etableres med den alternative linjefaring.
Der foreslas etableret 2 nye standsningssteder.

Betjeningen af midtbyen og omradet omkring Malleparken forbedres, mens betjenin-
gen af omradet omkring Godsbanearealet forringes lidt ift. hovedalternativet.

m Letbanens rejsetid skannes at blive gget med 2-3 minutter ift. hovedalternativet.
= Anleegs- og driftsomkostninger vil blive gget ift. hovedalternativet.

INDPASNING | GADERUM

En dobbeltsporet letbane méa kere i delt tracé med @vrig kerende trafik i Hans Hartvig
Seedorfs Straede, J. M. Mgrks Gade og Museumsgade. Det skannes ikke muligt at
opretholde cykelsti i den nordlige side af J. M. Marks Gade. Kantstensparkering i J. M.
Mgrks Gade og Museumsgade ma ligeledes nedlaegges.

Det skennes muligt at etablere et standsningssted for letbanen i J. M. Marks Gade,
safremt ind- og udstigning kan ske direkte pa fortovsareal.

Lethanens forlgb og etablering af et standsningssted ved Mglleparken bar indtaenkes i
den fremtidige udformning af pladsen.

Det vil veere ngdvendigt at fierne eller reducere biltrafikken fra Hans Hartvig Seedorfs
Streede, J. M. Marks Gade og Museumsgade for at sikre en god fremkommelighed for
letbanen.

Det vil vaere nadvendigt at signalregulere krydsene ved J. M. Marks Gade / Aboule-
varden og Vester Allé / Museumsgade. Udkersel fra Badker Balles Gard ber ligeledes
signalreguleres.

Det kan overvejes at placere letbanen pa den nordgstlige side af Thorvaldsensgade

frem til Carl Blochs Gade og herefter i den sydvestlige side af vejen frem til Cereskryd-

set for at minimere behovet for at flytte ledninger i Thorvaldsensgade. Det vil medfgre
en veaesentlig nedseettelse af kapaciteten for biltrafikken i krydset Thorvaldsensgade /
Carl Blochs Gade i forhold til hovedalternativet.

S/ERLIGE FOKUSPUNKTER

)

Hjgrnebygningen i krydset Hans Hartvig Seedorfs Streede / J. M.
Marks Gade ma nedrives for at sikre plads til en dobbeltsporet
lethane.

Letbanen skal krydse Aarhus & pa en ny bro ved enden af J.

M. Marks Gade. Broen kan eventuelt udformes som den nye
letbanebro i beton over Aarhus & ved Mindet.

Letbanen skal krydse Aarhus & ved den eksisterende bro for
enden af Museumsgade. Denne bro er opfert i 1884 og p.t.
speerret for biltrafik, og det vur-deres meget usandsynligt, at der
kan afvikles letbanetog pa broen. Broen skal derfor udskiftes
eller suppleres med en ny bro ved siden af den eksisterende.



6. ALTERNATIV VIA FREDERIKSGADE

FACTS OM DEN ALTERNATIVE LINJEF@RING

Linjefgringen er ca. 500 m leengere end hovedalternativet.

Standsningsstedet "Aboulevarden” kan ikke etableres med den alternative linjefaring.
Der foreslas etableret 2 nye standsningssteder.

Betjeningen af midtbyen forbedres veesentligt, mens betjeningen af omradet omkring
Godshanearealet forringes lidt ift. hovedalternativet.

m Letbanens rejsetid skannes at blive gget med 3-5 minutter ift. hovedalternativet.
= Anleegs- og driftsomkostninger vil blive gget ift. hovedalternativet.

INDPASNING | GADERUM

En dobbeltsporet letbane ma kere i delt tracé med gvrig trafik i Hans Hartvig Seedorfs
Straede, Busgaden, Frederiksgade, Aboulevarden og Museumsgade. Det skannes
ikke muligt at opretholde cykelstier p& Aboulevarden, og kantstensparkering i Muse-
umsgade ma nedlaegges.

Det vurderes ikke muligt at etablere et standsningssted i Frederiksgade. Det skannes
muligt at etablere et faelles standsningssted for letbane og busser i Busgaden.
Lethanens forlgb og etablering af et standsningssted ved Mglleparken bar indtaenkes i
den fremtidige udformning af pladsen.

Det vil veere ngdvendigt at fierne eller reducere biltrafikken fra Hans Hartvig Seedorfs
Straede, Busgaden, Aboulevarden og Museumsgade for at sikre en god fremkomme-
lighed for letbanen. Letbanen kommer til at forlabe sammen med fodgaengere og evt.
varekgretgjer i Frederiksgade.

Det vil vaere ngdvendigt at signalregulere krydsene ved Busgaden / Frederiksgade,
Aboulevarden / J. M. Marks Gade og Vester Allé / Museumsgade. Der skal desuden etab-
leres samordede signalanlaeg ved letbanens krydsning af Busgaden og Aboulevarden.
Det kan overvejes at placere letbanen pa den nordgstlige side af Thorvaldsensgade

frem til Carl Blochs Gade og herefter i den sydvestlige side af vejen frem til Cereskryd-

set for at minimere behovet for at flytte ledninger i Thorvaldsensgade. Det vil medfgre
en veaesentlig nedseettelse af kapaciteten for biltrafikken i krydset Thorvaldsensgade /
Carl Blochs Gade i forhold til hovedalternativet.

S/AERLIGE FOKUSPUNKTER

1)

Hjernebygningen i kurven mellem Frederiksgade og Aboulevar-
den ma nedrives for at sikre plads til en dobbeltsporet letbane. Et
indgreb i bygningen kan umiddelbart undgas med et enkeltsporet
letbanetracé.

Letbanen skal krydse Aarhus & pa en ny bro ved enden af J.

M. Marks Gade. Broen kan eventuelt udformes som den nye
letbanebro i beton over Aarhus & ved Mindet.

Letbanen skal krydse Aarhus & ved den eksisterende bro for
enden af Museumsgade. Denne bro er opfert i 1884 og p.t.
speerret for biltrafik, og det vur-deres meget usandsynligt, at der
kan afvikles letbanetog pa broen. Broen skal derfor udskiftes
eller suppleres med en ny bro ved siden af den eksisterende.



7. ALTERNATIV VIA SONNESGADE
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FACTS OM DEN ALTERNATIVE LINJEF@RING

Linjefgringen er ca. 600 m leengere end hovedalternativet.
Standsningsstederne "Rutebilstationen”, "Banegardspladsen”, "Radhuset” og
"Aboulevarden” kan ikke etableres med den alternative linjefaring. Der foreslés
etableret 2 nye standsningssteder. Herudover foreslas det, at letbanen standser
ved Aarhus H.

Betjeningen af midtbyen forringes vaesentligt, mens betjeningen af omradet
omkring Godsbanearealet forbedres ift. hovedalternativet.

m Letbanens rejsetid skannes at blive gget med 2-3 minutter ift. hovedalternativet.

Anleegsomkostninger vil blive reduceret, mens driftsudgifterne gges ift. hovedal-
ternativet.

INDPASNING | GADERUM

En dobbeltsporet letbane fares i seerskilt tracé pa straekningen mellem Banegra-
ven og Sonnesgade, mens en dobbeltsporet letbane ma kare i delt tracé med
gvrig trafik i Sonnesgade. Adgangsvejen til DSB's veerkstedsarealer anbefales
lukket helt for biltrafik.

Det vurderes muligt at etablere en dobbeltsporet letbane i et midterlagt eller
sidelagt tracé i Skovgardsgade, hvis den eksisterende lokalvej med kantstens-
parkering nedlaegges. En dobbeltsporet letbane ma kare i delt tracé med biltrafik i
Carl Blochs Gade. Det skannes muligt at opretholde cykelstier i begge gader.

Det foreslas at placere et standsningssted i Sonnesgade ved Scandinavian
Center og Godsbanearealet. Her ma gvrige trafikanter mé holde sig bagved
letbanetoget, nar det standser.

Det vil veere ngdvendigt at signalregulere krydset Skovgardsgade / Sonnesgade
/ Marstrandsgade samt adgange il parkeringsanleeg i Sonnesgade.

Antallet af sidevejstilslutninger og adgange til parkeringspladser ber reduceres i
Skovgardsgade. Det vil vaere ngdvendigt at reducere biltrafikken fra Carl Blochs
Gade for at sikre en god fremkommelighed for letbanen. Kapaciteten for biltra-
fikken i krydsene Skovgardsgade / Sonnesgade / Marstrandsgade, Carl Blochs
Gade / Skovgardsgade og Thorvaldsensgade / Carl Blochs Gade nedseettes som
fglge af letbanen.

SARLIGE FOKUSPUNKTER

1) Forat fa plads til en @-perron ved et feelles standsningssted med
etape 1 i Banegraven vurderes det ngdvendigt at foretage et indgreb i
skréningen op mod Morten Bgrups Gade. Der skal sikres adgangsmu-
lighed for passagerer til og fra perronen.

2) Etablering af en dobbeltsporet letbane pa streekningen mellem

Banegraven og Sonnesgade kreever et mindre indgreb i p-pladsen

ved DBS's veerkstedsarealer, grunden nordgst for letbanetracéet samt

evt. stattemuren sydvest for letbanetracéet, mens de eksisterende

bygninger ikke bergres.

Ved krydset Carl Blochs Gade / Skovgardsgade skal Skovgardsgade

udvides mod syd for at komme fri af hjgrnebygningen nordgst for kryd-

set. Etablering af en sporforbindelse mellem depot- og veerkstedsare-

alerne ved sporgruppe 100 og Skovgardsgade kraever en vaesentlig

udvidelse af krydset.
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8. ALTERNATIV VIA RYMARKEN
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FACTS OM DEN ALTERNATIVE LINJEF@RING

Linjefaringen er ca. 300 m leengere end hovedalternativet.

Standsningsstedet "Bispehaven” kan ikke etableres med den alternative linjefaring.
Det foreslas at sla standsningsstederne "Ringvejen” og "Edwin Rahrs Vej’ sammen til
et standsningssted. Der foreslas etableret 2 nye standsningssteder.

Betjeningen af omradet omkring Rymarken og Hasle Centervej forbedres, mens betje-
ningen af omradet ved Ryhavevej forringes lidt ift. hovedalternativet.

= Lethanens rejsetid skannes at blive gget med 2-3 minutter ift. hovedalternativet.

Anlaegs- og driftsomkostninger vil blive gget ift. hovedalternativet.

INDPASNING | GADERUM

Det vurderes muligt at etablere en dobbeltsporet letbane i et seerskilt tracé pa hele
streekningen mellem Ryhavevej og Edwin Rahrs Vej.

Det anbefales at placere letbanen i et midterlagt tracé pa Rymarken, Hasle Centervej
og Rytoften. Det vurderes ngdvendigt at udvide Hasle Centervej mod nord og Rytoften
mod syd. Det skannes muligt at etablere et standsningssted pa Hasle Centerve;j.

Der vil vaere behov for at aendre understgtningen af den eksisterende stibro pa Rymar-
ken, og det skal undersgges, om der er tilstraekkelig frihgjde ved passage af denne
bro samt stibroen pa Hasle Centervej.

Det vurderes muligt at etablere et dobbeltsporet letbanetracé pa den nordvestlige side
af Aby Ringvej uden at komme i konflikt med eksisterende bebyggelse. Det forventes
ngdvendigt at foretage indgreb i det eksisterende parkeringsanlaeg for at sikre plads

til et standsningssted ved Bautavej. Standsningsstedet bar udformes, s& der kan ske
udveksling mellem passagerer pa letbanen og passagerer pa linje 6A.

| forhold til hovedalternativet vil det ikke vaere ngdvendigt at etablere en ny adgang

til Nettos parkeringsplads pa Rymarken. Det vil veere ngdvendigt at signalregulere
krydset Rymarken / Hasle Centervej. Ind- og udkerslen ved Scandic Hotel, tanksta-
tionen mv. ber signalreguleres. Kapaciteten for biltrafikken i krydset Aby Ringvej /
Rytoften nedseettes som felge af letbanen. Kapacieten for biltrafikken kan ogsa blive
forringet i krydsene Ryhavevej / Rymarken og Rymarken / Hasle Centerve;j i forhold til
hovedalternativet.

HASLE TO

=

S/AERLIGE FOKUSPUNKTER

1

2)

3)

Skitseringen af et dobbeltsporet letbanetracé i kurven mellem
Rymarken og Hasle Centervej viser, at der er tilstraekkelig plads
til at etablere letbanen pa de to veje. @nskes det eksisterende
venstresvingspor for biltrafik pa Rymarken opretholdt, kan der
vaere behov for en lokal vejudvidelse ved krydset.

Der bar foretages en skitsering af letbanen gennem krydset Aby
Ringvej / Rytoften og letbanens standsningssted ved Bautavej for
naermere at kunne vurdere de fysiske og geometriske konse-
kvenser i dette kryds.

Det vurderes muligt at fare letbanen ud pa Edwin Rahrs Vej i

et af krydsene Aby Ringvej / Edwin Rahrs Vej elle Edwin Rahrs
Vej / Gudrunsvej./ Lenesvej. Der bar foretages en skitsering af
de to muligheder for naermere at kunne vurdere de fysiske og
geometriske konsekvenser.



