Teknik og Miljg
Radhuset, Radhuspladsen 2, 8100 Aarhus C

Jakob Sggaard Clausen (DD)

Svar pa 10-dages forespeorgsel fra DD til MTM om offentlig
transport

Danmarksdemokraterne har fremsendt en 10-dages forespgrgsel
vedrgrende offentlig transport til Teknik og Miljg. Nedenfor falger svar fra
Teknik og Miljg pa spargsmalene. Teknik og Miljg har desuden indhentet
bidrag til svar pa spergsmal 1, 2, 3, 4, 6, 8, 9, 10 og 11 fra Midttrafik.

Spergsmal 1
Hvad er den aktuelle belaegningsgrad pa linje 14 i myldretiden (morgen og
eftermiddag), seerligt pa straekningen gennem Tilst?

Svar

Midttrafik anfgrer, at der indledningsvist ggres opmaerksom p4, at
belsegningsgraden i en bus haenger sammen med bussens kapacitet, som
afhaenger af bustype. Midttrafik arbejder med en komfortkapacitet, der er
defineret som alle siddepladser plus halvdelen af de stapladser, den enkelte
bus er indregistreret til. Komfortkapaciteten er et udtryk for en graense for,
hvornar kunderne vil opleve, at det ikke laengere er behageligt at veere i
bussen. Komfortkapaciteten bruges til at vurdere, hvornar der er grundlag for
at indseette ekstra busser.

Der er i det nedenstaende taget udgangspunkt i passagertal fra marts 2025,
idet marts generelt er en maned med mange kunder i den kollektive trafik.

I Igbet af marts har der pa linje 14 veeret fire gange, hvor antallet af kunder i
bussen overskred komfortkapacitetsgraensen. Tre gange har
morgenafgangen fra Sabro kl. 7.24 overskredet komfortkapaciteten, og én
gang har eftermiddagsafgangen fra Gregfthgj kl. 13.40 haft flere kunder med
end komfortkapaciteten.

Det er gaeldende for begge afgange, at antallet af kunder i bussen overskred
komfortkapaciteten pa straekningen mellem Honningvaenget og Sommervej i
Tilst — en straekning, som tager 7 minutter at kare. Det er ogsa geeldende for
begge afgange, at komfortkapaciteten er overskredet med mellem 1 og 6
kunder. Komfortkapaciteten har pa afgangene veeret 79 kunder i bussen, og
der har pa de fire dage veeret maksimalt 80, 82, 82 og 85 kunder i bussen
samtidigt.

Det bemaerkes i gvrigt, at kapacitetsudfordringerne i Tilst er et
opmaerksomhedspunkt i arbejdet med en ny kollektiv trafikstruktur for
Aarhus Kommune.
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Sporgsmal 2
Hvilke muligheder er der for at indsaette flere afgange i myldretiden,
eksempelvis i form af ekstrature eller dobbeltdeekning?

Svar

Midttrafik anfgrer, at alle busser er i drift i myldretiden, og der er derfor ingen
ledige busser til at kunne indseette ekstra kapacitet pa udvalgte afgange eller
ekstra afgange. Hvis der skal prioriteres ekstra busser pa linje 14, ville der
skulle tages ekstra busser veek fra andre linjer, hvor kapaciteten er presset i
morgenmyldretiden, f.eks. linje 6A.

Midttrafik vurderer, at det vil veere til stor gene for kunderne pa linje 6A, hvis
antallet af busser pa denne linje reduceres. Sammenholdt med at
kapacitetsproblemerne pa linje 14 ikke er pa et niveau, hvor der normalt vil
blive indsat ekstra busser, vurderer Midttrafik, at den nuvaerende
disponering af de tilradevaerende busser er den meste hensigtsmaessig (se
ogsa svar pa spgrgsmal 1).

Det skal naevnes, at der indsaettes ledbusser pa den regionale rute 114, som
karer pa Viborgvej fra juni 2026. Dette vil hjeelpe til med at aflaste
kapacitetsudfordringerne i omradet.

Spergsmal 3

Hvad vil det anslaet koste at udvide kapaciteten i morgen- og
eftermiddagstimerne? Huvis linjen dagligt er fyldt til bristepunktet, ma det
forventes, at der ogsa kan vaere gkonomisk og driftsmeessigt rationale i at
tilpasse serviceniveauet.

Svar
Midttrafik anfgrer, at det vil anslaet koste netto mellem 2,2 og 2,5 mio. kr. at
indsaette én ekstra afgang i timen i myldretiden.

Spergsmal 4
Hvad er mulighederne for at lade hver anden 4A-afgang kere ad Sigridsvej
og Hejredalsvej i stedet for gennem Gellerupparken — som foreslaet?

Svar

Midttrafik anfgrer, at det i princippet er muligt at lade hver anden afgang pa
linje 4A kore ad Sigridsvej og Hejredalsvej i stedet for Karen Blixens
Boulevard. Det vil dog veere et brud pa den grundleeggende tankegang i A-
busnettet om at holde det sa enkelt som muligt og prioritere
hovedrejsestrammene, hvor der passagermeessigt er grundlag for det.



o
¥

D
T
Karen Blixens Boulevard er en central korridor i Gellerup, og der er hgj 27. august 2025
befolkningstaethed pa begge sider af gaden. Side 3 af 7

Det betyder, at en stor andel af borgerne i hele Gellerup har adgang til en
hgjfrekvent busforbindelse igennem omradet. Dette er i trad med
resultaterne i borgerundersggelsen om kollektiv trafik i Aarhus Kommune fra
2024, hvor borgernes praeferencer blev afdaekket. Undersggelsen viste, at
storstedelen af de adspurgte prioriterede en leengere gangafstand til
naermeste stoppested mod at have flere afgange fra stoppestedet.

Opdeles linjen, vil den hgje frekvens i omradets hovedgade blive halveret.
Det vil betyde, at stoppestedet Verdenspladsen pa Karen Blixens Boulevard,
som er det mest benyttede stop i omradet med knap 500 pastigere pr.
hverdag, vil fa halvt s mange afgange og saledes en markant reduceret
frekvens. Man vil samtidig g pa kompromis med enkeltheden og den
hgjfrekvente betjening af en central korridor med hgj befolkningsteethed pa
begge sider af gaden, mange arbejdspladser og flere offentlige
servicefunktioner.

Spergsmal 5
Hvilke muligheder er der for et stoppested laengere ude pa Aarhus &?

Svar

Teknik og Miljg arbejder i forbindelse med et projekt under Grgn
Mobilitetsplan med trafikanalyser af trafikafviklingen pa hele Aarhus & og
tilgreensende omrader med henblik pa at pege pa mulige justeringer af
infrastrukturen i tilknytning til Aarhus @ for alle trafikantformer. Formalet er at
afsege mulighederne for at skabe bedre fremkommelighed til og fra Aarhus
d. | arbejdet indgar ogséa analyser af muligheden for skabe plads til at linje
3A kan kgre via Bernhardt Jensens Boulevard og dermed potentielt etablere
et stoppested laengere ude.

| forbindelse med arbejdet med ny kollektiv trafikstruktur planleegges der for
den fremtidige kollektive trafik, herunder ogsa eventuelle zendringer af
ruteforlgb for busserne. Det forventes, at den nye kollektive trafikstruktur
bliver forelagt for byradet til beslutning i starten af 2026 og at den
implementeres i sommeren 2027.

Sporgsmal 6
Frekvensen pa 3A og 4A er netop gget i myldretiden. Hvilke andre ruter har
fuld belaegning i myldretiden?

Svar
Midttrafik anfgrer, at spargsmalet kan belyses pa flere mader. | det felgende
er to forskellige opgarelser vist.
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Grafen nedenfor viser beleegningsgraden ift. komfortkapaciteten (alle Side 4 af 7
siddepladser + halvdelen af stapladserne i en bus). Grafen viser ogsa, hvor
meget spredning der er, nar det handler om belastning pa de forskellige
busser og ruter.

Prikkerne er et udtryk for hver bustur, der er kart i myldretiden (her defineret
som ture, der er startet kl. 7-8 og kl. 14-16) pa hverdage i marts 2025 (ca.
7.900 ture). For hver tur kan det afleeses pa y-aksen, hvor fyldt bussen har
veeret, da der var flest passagerer med bussen. Er prikken pa 100%, betyder
det en belaegningsgrad svarende til alle siddepladser og halvdelen af
stapladserne. | alt var 12 ture over greensen pa 100% af komfortkapaciteten i
marts 2025.

Bemaerk, at ruterne ikke kgrer med samme stgrrelse busser. Antal
siddepladser varierer mellem 33 og 57, imens komfortkapaciteten varierer
mellem 58 og 95. | samarbejde med AarBus prioriterer Midttrafik de sterste
busser pa de mest belastede afgange.

Belastningsgrad i forhold til Komfortkapacitet - Aarhus Bybusser
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Pa falgende graf ses den gennemsnitlige belaegningsgrad i forhold til maks.
antal siddepladser. Der er taget udgangspunkt i den hgjest observerede
belastning set over en hel tur startende i tidsrummet 7-8 pa hverdage i marts
2025. En bus med en beleegning pa 100% har altsa samme antal
passagerer med, som der er siddepladser i bussen. Igen bemaerkes det, at
ruterne ikke kgrer med samme stgrrelse busser.
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Belastningsgrad i forhold til siddepladser kI 7-8 Marts 2025 - Aarhus Bybusser 27. august 2025
12 .
109 106 Side 5 af 7
103
100
100 =====-- 27 s s e o b s i b
= 88 = 89 8e
]
k] 81
2 g0 | 9 77
% 75
)
|
g 60
=
[l
=]
=1
@
&
20 1
0 .
1A 22 3A 4A 5A 6A 1 12 13 14 15 16 17 18

Spergsmal 7

Flere afgange pa 4A giver bekymring i Viby ift. Holme Ringvej. Er der teenkt
over sikkerheden for cyklister og sikker skoleveje som fglge af, at der karer
langt flere busser pa straekningen?

Svar

Teknik og Miljg er opmaerksomme pa, at forholdene for cyklister pa dele af
Holme Ringvej kan forbedres. Det er ikke vurderingen, at foragelsen af
antallet af afgange for 4A med 2 ekstra afgange i timen eendrer vaesentligt
pa forholdene pa straekningen.

Grundet manglende plads pa straekningen er det desvaerre meget vanskeligt
og omkostningsfuldt at etablere cykelstier pa hele straekningen.

| forbindelse med undersggelse af projektet om BRT pa Ringvejen har der
veeret arbejdet med et gennemkearselsforbud for almindelig biltrafik, hvilket
ville gge trafiksikkerheden og den oplevede tryghed veesentligt.

Sporgsmal 8
Hvad er baggrunden for at Midttrafik gnsker at afskaffe pendlerklip og ggre
det dyrere for borgere i oplandet at benytte den kollektive trafik?

Svar

Midttrafik anfgrer, at baggrunden er, at Folketinget i februar 2019 vedtog en
endring af Lov om Trafikselskaber, som forpligter Rejsekort & Rejseplan
A/S — pa vegne af alle trafikselskaber i Danmark — til at udvikle en national
mobilitetsapp. Formalet er, at borgere i hele landet kun skal bruge én app til
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at planlasgge, bestille og betale rejser med kollektiv trafik og andre 27. august 2025
mobilitetstilbud. Side 6 af 7

Lasningen bygger pa det internationale koncept MaaS (Mobility as a
Service) og betyder, at funktionerne i Rejseplanen, Rejsekortet og
trafikselskabernes egne billetapps gradvist samles i én app. Overgangen
sker trinvis i perioden 2023-2026.

Afskaffelsen af pendlerklip skal derfor ses i lyset af denne feelles, nationale
omlaegning. Omlaegningen understgtter udviklingen af én samlet digital
mobilitetstjeneste og sikrer, at ressourcerne bruges pa at udvikle den faelles
Izsning frem for at viderefgre separate ordninger i de enkelte trafikselskaber.

Spergsmal 9
Medgiver Teknik og Miljg, at afskaffelsen isser ggr det dyrere for borgere i
oplandet i Aarhus?

Svar

Midttrafik anfgrer, at priseendringen afthaenger i hgj grad af den enkelte
kundes rejsemanster og behov. Hvis udgangspunktet er, at kunden skal
kunne rejse frit hele dagen, medfgrer afskaffelsen af pendlerklip en stgrre
prisstigning for de korte rejser.

En 2-zoners pendlerklip-billet stiger fra 25,6 kr. til enten 49 kr. (Dagsbillet
Aarhus, hvis rejsen er inden for kommunegreensen) eller 99 kr. (Dagsbillet
Midtjylland, hvis rejsen krydser kommunegraensen). En pendlerklip-billet pa
3 zoner stiger fra 34,4 kr. til samme niveauer, og en billet pa 4 zoner fra 45,9
kr. til samme niveauer. Priszendringen er dermed relativt set mindre for de
leengere rejser, herunder mange rejser fra oplandet.

Spergsmal 10
Hvor mange benytter sig af pendlerklip i Aarhus, og findes der tal pa, hvor
de bor?

Svar

Midttrafik anfgrer, at salgsdata af GDPR-hensyn anonymiseres i Midttrafik’s
app, der er eeldre end 13 maneder. Det er derfor ikke muligt at identificere
den preecise kundeadfeerd eller se, hvem der har benyttet pendlerklip i 2024.

| stedet er der foretaget en opggrelse for de seneste 12 maneder — fra
august 2024 til august 2025 — hvor godt 20.000 unikke kunder har benyttet
pendlerklip mindst én gang.
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Da kundens adresse ikke er relevant for salget af pendlerklip, indsamles 27. august 2025
denne oplysning ikke ved kab. Det er derfor ikke muligt at opgare, hvor Side 7 af 7
kunderne bor, eller hvordan deres rejsemgnstre fordeler sig geografisk.

Spergsmal 11
Hvad vil det kreeve at fastholde pendlerklip?

Svar
Midttrafik anfgrer, at der er vaesentlige tekniske og skonomiske udfordringer
forbundet med at viderefgre produktet.

Konkret vil det enten forudseette, at Midttrafik app - som ellers er under
udfasning - opretholdes udelukkende med henblik pa at understgtte
pendlerklip, eller at der investeres i udviklingen af en szerlig
klippekortsfunktion i Rejsebillet, som er den nye nationale billetteringsapp
under Rejsekort & Rejseplan A/S. En sadan udvikling er anslaet til at ville
koste et millionbelgb og vurderes ikke at indga i den nationale udviklingsplan
for MaaS-platformen.

Der er saledes bade faglige, tekniske og gkonomiske grunde til, at
pendlerklip ikke viderefares i den kommende billetteringsstruktur.

Med venlig hilsen

Nicolaj Bang
Radmand
/ Henrik Seiding
Direktar



