


Baggrund

Teknik og Miljg er blevet bedt om at redegare for hvordan en nedsaettelse af taksten i den kollektive trafik til 15
kr. kan gennemfares.

Neaerveerende materiale redeggr for lasningsforslag, vurdering af omkostninger og effekt, betragtninger i forhold
til kapacitetsbehov og brugeroplevelse samt videre evt. implementering hvis der er politisk gnske om at ga
videre med takstnedseettelser til 15 kr. Derudover er vedlagt betragtninger om brug af takstnedsaettelse som
greb til forbedring af den kollektive trafik i forhold til andre relevante tiltag.

Materialet er udarbejdet med bistand fra Midttrafik. Vedlagt som bilag er en analyserapport udarbejdet af EY
Parthenon for Midttrafik der belyser skonomiske og passagermaessige konsekvenser ved en 15 kr. billet i
Aarhus.
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OBS: Der gares opmeerksom pa at regeringen har i deres regeringsgrundlag varslet gratis kollektiv trafik for barn og unge under
22 ar. Det er endnu uklart hvordan dette vil blive implementeret. Det ma forventes, at en sadan ordning vil presse kapaciteten i
den kollektive trafik i Aarhus. Midttrafik har igangsat undersggelse af konsekvenser som ved fremsendelse af dette opleeg
endnu ikke er klar. Det kan betyde, at implementering af en 15 kr. billet kun samtidig kan fagligt anbefales med en udvidelse
bus- og depotkapacitet i Aarhus.




Lasningsmodeller

Der er gnske om at indfgre en 15 kr. billet i Aarhus Kommune.
Dette indebeerer:

En billet til en fastpris pa 15 kr. for rejser internt i Aarhus
kommune. Det er endnu uafklaret om billetten kan integreres
med rejser der krydser kommunegraenser.

Safremt der kan opnas godkendelse i Midttrafik bestyrelse
vurderes det muligt pa sigt at integrere billetten i rejsekort,
basiskort, rejsebillet og billetsalg hos chauffgren, hvorved

kunderne altid opnar den billigste billetlgsning.

Det skal besluttes om billetten kan enten geelde for alle
bybusser, regionale busser og letbane i Aarhus Kommune
eller kun bybusser i Aarhus Kommune (kreever accept fra
Region Midtjylland hvis regional kollektiv trafik involveres).
Hvis billetten kun kan anvendes i bybusser vil en betydelig
andel af kunderne i Aarhus, der kun betjenes af regionale
busser og letbane, ikke fa adgang til den lavere takst.

Der er tale om en midlertidig og tidsbegraenset billetordning
pa eksempelvis 1-3 ar.

Billetlasning

Billet i
Rejsebillet-app
(som det
kendes fra
forseg med 3
linjer i dag)

Kan tilgas via
QR-kode

Billet i ny
weblgsning

Kan tilgas via
QR-kode
Fuld integration

rejsekort og
basiskort

Kraever app og
bruger
oprettelse?

Ja, kraever
Rejsebillet samt
oprettelse af
bruger

Nej, kreever kun
webadgang

15 kr. billetten
integreres fuldt i
eksisterende
kollektiv trafik
betalingsformer

Kan kunder
stadig kebe
billigere

billetprodukter
?

Ja

Ja

Nej
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Omkostninger og passagereffekter

Lasningsmodel Forventet Forventet Forventet Forventet

indtaegtstab pa passagerstigning | indtaegtstab pa passagerstigning

kort sigt* pa kort sigt** lang sigt (7 ar)* pa lang sigt (7 ar)
A) 15 kr. billet i 122 mio. kr. arligt 3% 81 mio. kr. arligt 8% Q
alle bybusser, (heraf indteegtstab passagerveekst (heraf indteegtstab passagerveekst é
regionale busser  for Region for Region T
og letbane i Midtjylland udgear Midtjylland udgar :
Aarhus Kommune 37 mio. kr) 22 mio. kr.) =
B) 15 kr. billet kun 70 mio. kr. 3% 49 mio. kr. 8% E
| bybusser i passagervaekst passagervaekst

Aarhus Kommune

* Indtaegtstabet afhaenger af hvor stor udbredelse at 15 kr.-billet far. Der er her vist et scenarie hvor alle benytte 15
kr. billetten til enkeltrejser nar det er billigst. En lavere udbredelse vil medfgre et lavere indteegtstab. Derudover bar
det bemaerkes, at de vurderede indteegtstab gradvist vil underestimere hvis 15 kr. billetten ikke prisfremskrives
lsbende som Midttrafik gvrige billetprodukter.

** Der er generel usikkerhed forbundet med vurdering af passagereffekt. Det nuvaerende fors@ag med 15 kr. billet pa
3 buslinjer i Aarhus viser ikke at der naevneveaerdig passagerforggelser.




Kapacitet og brugeroplevelse

Pa kort sigt vurderes det muligt at optage den gget
passagermaengde i den nuveerende busdrift. Pa lezengere
sigt vil det veere ngdvendig at udvide buskapaciteten. Dette
vil betyde ngdvendig udbygning af den nuveerende
busdepotkapacitet i Aarhus Kommune.

Der er allerede i dag pres pa den kollektive trafik i
myldretiden. Her er komforten og brugeroplevelsen allerede
forringet. En lavere pris vil tiltreekke flere og enkelte kunde
opleve feerre ledige siddepladser, mere traengsel ombord og
| perioder en rejse, der er mindre behagelig end i dag.
Reduceret komfort kan pavirke, om nye kunder fastholdes.

Regeringens udspil (regeringsgrundlag) om gratis kollektiv
trafik for barn og unge under 22 ar kan pavirke kapaciteten i
den kollektive trafik negativt. Da udspillet herom endnu ikke
kendes kan der ikke redegeares for evt. konsekvenser.
Sammenholdt med 15 kr. billetter kan det betyde, at der skal
tilferes mere kapacitet og nyt busdepot, ogsa pa kortere sigt
for at opretholde en acceptabel kundeoplevelse.

Belastningsgrad (%)
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Belastningsgrad i forhold til Komfortkapacitet - Aarhus Bybusser

[s] === 100% Belastning

T T T T T T T T T T T T
1A 2A 3A 4A 5A 6A 1 12 13 14 15 16 17 18

lllustrationen viser belastningsgraden i buslinjerne
(data fra foraret 2025). 100% betyder at alle
siddepladser samt halvdelen af stédpladserne er
optaget — Midttrafik vurderer dette som
komfortgreensen. Belastning over
komfortgreensen opleves som ubehageligt for
kunderne.
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Implementeringsmuligheder

Trin 1: Implementering af en 15 kr. billet i hele Aarhus

Trin 2: Integreret l@sning med rejsekort, basiskort,

Forudsaetter at byradet afsaetter ngdvendig
finansiering af indteegtstab samt evt. gvrige
omkostninger.

Implementering kan ske saledes:

» September/Oktober: Byrad afsaetter finansiering i
Budget 2027. Der laves aftale med Region
Midtjylland om evt. kompensation. Midttrafiks
bestyrelse anmodes om implementering af en
tidsbegraenset kampagnebillet, eksempelvis 2 ar.

« Efterar: Midttrafiks bestyrelse behandler
anmodning og godkender udrulning af 15 kr. billet
i hele Aarhus ved arsskiftet.

« Arsskiftet 2026/2027: Udrulning af 15 kr. billet
(QR-kode) i enten Rejsebillet-app (som det
kendes fra forsgg) eller i ny weblagsning

rejsebillet og billetsalg hos chauffgren

Implementering kan ske saledes:

Midttrafik har igangsat afklaring for dette og har
afholdt et forste mgde med Rejsekort og
Rejseplan A/S. Lasningen vil det kraeve teknisk
udvikling som skal finansieres. Derudover skal den
konkrete lgsning afklares, herunder hvordan 15 kr.
billet skal spille sammen med eksisterende billet-
og rabatprodukter som kan pavirke vurdering af
indtaegtstab. Tidsplan herfor er uafklaret.

Midttrafik vurderer dog at implementering vil
kunne lade sig i lgbet af 2027, hvis det godkendes
hos Midttrafiks bestyrelse og leverandgr kan na at
udarbejde den tekniske Igsning, samt at Aarhus
Kommune betaler udviklingsomkostninger.
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Sammenhang med gvrige tiltag

« Midttrafik anbefaler, at en udvidelse af 15 kr.-
billetten ses i sammenhaeng med det gvrige
serviceniveau.

Enkelt og
forstaeligt system
Attraktive

mobilitetsknudepunkter

Parker og rejs

* Investeringer i kollektiv transport giver starst )
varig veerdi, nar de retter sig mod Transport- . Hoj Lavere od g
fremkommelighed og serviceniveau, frem for orienteret | | SR || takster adgang S
billigere billetter alene. En lavere pris kan pa pyucvikiing 5
kort sigt tiltraekke flere rejsende, men E
effekten er vanskelig at fastholde, hvis God fremkommelighed Udbygget og -
kapacitet, frekvens og rejsetid ikke falger fordenkollektive trafik  sammenhmngende netvsmrk
med. En udvidelse bgr derfor tilrettelaegges, Hojfrekvens
sa den reelt forbedrer mobiliteten og ikke lllustrationen viser de mest anvendte tiltag til at
alene laegger yderligere pres pa de afgange, forbedre den kollektive trafik. De mest effektfulde

og centrale tiltag er "fundamentet” for den
kollektive trafik, herunder god fremkommelighed,
hgj frekvens og et sammenhaengende netveerk.

der i forvejen er fyldte.




