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BAGGRUND

| henhold til EU-direktivet 2002/49/EF
vedrgrende vurdering og handtering af
ekstern stgj skal der i udvalgte danske
kommuner udarbejdes stgjhandlingspla-
ner, der kortleegger ekstern stgj og redegar
for overvejelser og beslutninger om stgj-
bekaempelse. Direktivet er implementeret
i Miljostyrelsens Bekendtgarelse om kort-
leegning af ekstern stej og udarbejdelse af
stgjhandlingsplaner, Stgjbekendtgarelsen,
BEK nr. 2092. Stgjbekendtggrelsen er se-
nest revideret den 18. november 2021.

Formalet med kortleegningen og stgjhand-
lingsplanen er samlet set — jf. Stajbekendt-
gorelsen: ”... at skabe et grundlag for at
undga, forebygge eller begraense skadelige
virkninger, herunder gener, der skyldes
eksponering for ekstern stgj, samt opret-
holde stajmiljoets kvalitet der hvor det er
acceptabelt”.

Stojbekendtgarelsen fastseetter regler,
der skal sikre at oplysninger om ekstern
stgj og dens virkninger stilles til radighed
for offentligheden. | Stgjbekendtgarelsen
fastleegges det, hvordan kortleegningen
skal gennemfares samt hvordan den skal
rapporteres til Miljgstyrelsen. Derudover
fastleegger bekendtgarelsen, hvorledes
stgjhandlingsplanen skal disponeres —
séledes at handlingsplaner kan sammen-
lignes pa tveers af kommuner. Det fremgar
af stgjbekendtggrelsen, hvilke elementer
stgjhandlingsplanen skal indeholde:

m  En oversigt over de vigtigste punkter
i stgjhandlingsplanen

m  Beskrivelse af byomradet og stejkil-
derne og evt. stilleomrader

m  De ansvarlige myndigheder og det
retlige grundlag

m  Alle geldende graensevardier

m  Resumé af stgjkortene

m  Antal personer og boliger udsat for
stgj i givne stgjintervaller samt en
indkredsning af problemer/situ-
ationer som skal forbedres og en
prioritering heraf

m  Kommunens allerede indfarte eller
vedtagne foranstaltninger for redu-
cering af vejstgj

m  Kommunens planlagte foranstaltnin-
ger de neeste 5 ar

m  Forventet nedbringelse af antal
stajbelastede personer opgjort med
hensyn til feerre gener, sgvnforstyr-
relser, helbredseffekter mv.

m Strategi pa lang sigt
m  Finansielle oplysninger om muligt

m  Evaluering af gennemfarelsen og
resultaterne af stgjhandlingsplanen

m Referat af den offentlige hgring.

| 2018 vedtog byradet Aarhus Kommunes
Stgjhandlingsplan 2018. Ifglge bestem-
melserne i stgjbekendtgorelsen skal bade
stajkortleegning og handlingsplan revide-
res hvert 5. ar.

Saledes paleegges Aarhus Kommune at
kortleegge ekstern stgj inden for et neerme-
re afgreenset sammenhangende byomrade
samt udarbejde en handlingsplan.

Som forberedelse pa revision af stgjhand-
lingsplanen har Aarhus Kommune og
Miljgstyrelsen i 2021 kortlagt alle veje med
mere end 500 biler pr. dogn samt kortlagt
stgjniveauet pa alle boliger i kommunen.
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~———— REGISTRERET VEJNET TIL KORTLAGNINGEN 2021
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OVERSIGT OVER DE VIGTIGSTE PUNKTER |

STOJHANDLINGSPLANEN

Stojkortlegningen omfatter hele
Aarhus Kommune. Den lovbestem-
te del af kortlegningen udger dog
kun 82 km2 af kommunens i alt
470 kmz.

Kortlegningen viser at ca. 65.300 boliger
har et stojniveau pa facaden der oversti-
ger grensevardien for nybyggeri pa 58
dB, heraf ligger ca. 58.000 inden for det
omrade, der jf. stgjbekendtgarelsen skal
kortleegges.

Ca. 11.300 af kommunens boliger har et
stajniveau over 68 dB som er graensen
for, hvor et flertal af befolkningen fgler sig
staerkt stajbelastet, heraf ligger ca. 11.100
inden for det omrade, der jf. stojbekendt-
gorelsen skal kortleegges.

Med den aktuelle handlingsplan leegges
der op til at den systematiske anvendelse
af stgjgunstige beleegninger - som blev
startet op i 2011 med Stgjhandlingsplan
for sterre veje i Aarhus Kommune - fort-
sattes i de neaeste 5 ar.

Derudover leegges der op til at der i den
kommende periode fortsat seettes fokus
pa stej og arbejdes med stgjbekaempelse
gennem kommunens planlegning.

Der tages blandt andet hgjde for stojbe-
keempelse i lokalplanleegningen, hvor der
stilles krav til bygherre om konkrete tiltag
(eks. facadeisolering, stgjafskaerme) for
overholdelse af greenseveaerdierne i nybyg-
geri. Hensynet til stgj indgar ogsa som en
vigtig parameter i den generelle trafikplan-
leegning. Herigennem reguleres trafikkens
form, omfang og hastighed — og dermed
den afledte stgjbelastning.

Som yderligere tiltag leegges der op til en
oget indsats med hastighedsnedsaettelser
i Aarhus Kommune. Hensynet til stgjbe-
lastede straekninger pa trafikvejnettet vil
indgad som parameter i udveelgelsen af
fremtidige hastighedsnedseettelser. Der vil
desuden veere fokus pa at udveelge streek-
ninger, der hovedsageligt omfatter person-
biltrafik og hvor der kan accepteres mindre
gener for fremkommeligheden.

Sidst leegges der ogsa op til en indsats
med stgjafskeermning og stgjisolering af
boliger, saledes der ved de kritisk stgjbe-
lastede boliger kan ske en effektiv indsats
og forbedring. Indsatsen skal ske indenfor
rammerne af kommunalfuldmagten og for-
modentligt i et samarbejde med de private
ejere. Midler skal afsoges separat.




DET KORTLAGTE OMRADE OG STQJKILDERNE

Aarhus Kommune har pr. 1. januar
2023 et samlet areal pa 470 km2,
ca. 367.400 indbyggere og ca.
192.900 boliger.

Jf. stojbekendtgorelsen skal det starre
samlede byomrade i Aarhus Kommu-
ne med et areal pa 82 kmz2, ca. 265.700
indbyggere og ca. ca. 148.400 boliger,
kortleegges.

| Aarhus Kommune er det valgt at kortlaeg-
ge alle boliger i hele kommunen. Hand-
lingsplanen og indsatserne omfatter derfor
hele kommunen.

Aarhus bygger pi et fingerplansprincip
med en bykerne omkranset af tre Allé-
gader og bugten. Byudviklingen falger
indfaldsvejene, hvor imellem den grenne
struktur straekker sig ind mod Midtbyen.

Bystrukturen uden for Allégaderne og
inden for Ringgaden er en blanding af
brokvarterer med sluttet karrébebyggelse,
mere abne lave strukturer med parcel-
huse, Aarhus universitetspark og store
parkomrader samt Botaniskhave med Den
Gamle By. | Vest skeerer banegraven under
Ringgaden helt ind til den centrale del af
Aarhus. Som en del af den seneste udvik-
ling i den indre by er store omrader som
Aarhus &, Ceres grunden, Amtssygehuset
og Kommunehospitalet under byomdan-
nelse.

Uden for Ringgaden og inden for Ringve-
jen er strukturen mere dben og der er en
stor andel af enkeltstdende enfamiliehuse
og solitere boligblokke. Der ligger ogsa
flere eldre erhvervsomrader der i kom-
muneplanen er udlagt til byomdannelses-
omrader. For eksempel er omraderne ved
Katrinebjerg og Seren Frichs Vej under
transformation.

Uden for Ringvejen - i de neerliggende
forsteeder — er boligtypen kendetegnet ved
en blanding af enfamiliehuse, reekkehuse
og etageboliger i en aben struktur.

STO) FRA VEJE

Stejkortleegningen bygger pa en kortleg-
ning af den belastning alle veje i kommu-
nen med mere end 500 keretgjer pr. degn
paferer boliger, der ligger som nabo til
vejene.

| Aarhus kommune er der i 2021 ca. 853
km veje med en trafikmaengde pa over 500
keretajer pr. degn, hvoraf ca. 105 km er
statsveje.

Vejene inden for det samlede byomrade
udger ca. 350 km, hvoraf hovedparten er
kommunale veje eller private feellesveje.
En mindre del er statsveje. Stgjbidraget fra
statsvejene er medtaget i kortlegningen
for Aarhus, men er ogsa saerskilt kortlagt
af Vejdirektoratet og vejene indgar som en
del af Vejdirektoratets stojhandlingsplan.

Stajkortleegningen er blevet udfert pa
baggrund af trafiktal fra 2021. Der er i vid
udstreekning tale om talte trafikmaengder.
Pa straekninger, hvor der ikke findes talte
trafikmeengder, er trafikmeengden skegnnet.
Trafikmaengderne er fordelt pa keretgjs-
typer (personbiler og varebiler, lastbiler
og store lastbiler) og over dagnet (dag kl.
7-19, aften kl. 19-22, nat kl. 22-7).

Trafikindekset for Aarhus Kommune viser,
at efter en stagnerende periode imellem
2017 til 2019 skete et kraftigt fald i trafik-
ken som konsekvens af COVID-19 i 2020.
Trafikken i 2021 viser sig imidlertid at veere
tilbage til cirka samme niveau som 2019.
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TRAFIKINDEKS 2009-2022
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STQO) FRA VIRKSOMHEDER

Pa kortleegningstidspunktet i 2021 er der
ikke placeret IPPC-virksomheder (Inte-
grated Pollution Prevention and Control)
inden for det samlede byomrade. Der ind-
gar derfor ikke en kortlaegning af virksom-
hedsstgj i handlingsplanen.

Ved godkendelsespligtige virksomheder
reguleres den eksterne stgj ved hjaelp af
miljggodkendelser. Hvis der er tale om
ikke godkendelsespligtige virksomheder,
kan den eksterne stgj reguleres ved hjzlp
af pabud efter Miljgbeskyttelsesloven.
Virksomhedsstgjkravene er indarbejdet
som en del af kommuneplanens generelle
rammebestemmelser og bygger pa Miljo-
styrelsens vejledning for ekstern stgj fra
virksomheder.

2012 2013

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022

STQ) FRA JERNBANER OG
LETBANER

Transportministeriet udarbejder stgjkort-
leegning og stejhandlingsplan for jernba-

ner.

Aarhus Letbane udarbejder stojkortlaeg-
ning og stejhandlingsplan for letbanen.
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Den ansvarlige myndighed for
udarbejdelse og offentliggorelse
af stgjkortlegningen og stgjhand-
lingsplanen er Aarhus Byrad.

Aarhus Byrad er — jf. Lov om offentlige
veje — myndighed nar det geelder forhold
omkring det kommunale vejnet i Aarhus
Kommune.

ANSVARLIG MYNDIGHED OG RETLIGT GRUNDLAG

Stejhandlingsplanen er udarbejdet i hen-
hold til Miljgministeriets bekendtgarelse
nr. 2092 af 18. november 2021 om kort-
leegning af ekstern stgj og udarbejdelse af
stgjhandlingsplaner i det folgende kaldet
stojbekendtgorelsen. Bekendtggrelsen
udmenter Europa-Parlamentets og Radets
direktiv 2002/49/EF om vurdering og

styring af ekstern stgj.
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ALLE GALDENDE GRZANSEVARDIER

Gransevardier for stgjbelastning
er i Aarhus Kommune indarbejdet
som en del af den gaeldende kom-
muneplans generelle rammebe-
stemmelser. Der er bl.a. indarbej-
det vejledende graensevardier for
vejtrafikstoj og virksomhedsstgj.

Graensevardierne bygger pa Miljgstyrel-
sens vejledning om stgj fra veje (Vejled-
ning nr. 4, Miljgstyrelsen 2007) og Ekstern
stgj fra virksomheder (Vejledning nr. 5,
Miljgstyrelsen 1984 samt tilleg til denne

vejledning af juli 2007).

VE)STOQ)

Der foreligger graenseveerdier for nybyggeri
samt for eksisterende bebyggelse, hvis der
sker @ndringer i stgjniveauet som folge af
ombygning af vejinfrastrukturen.

Stejbestemmelserne danner grundlag

for fastsaettelse af stojmaessige krav og
hensyn i detailplanleegningen (lokalplaner
m.m.) og i forbindelse med enkelttilladel-
ser til bebyggelse — samt i forbindelse med
nye vejanlaeg samt starre ombygninger af
vejene, der har karakter af nyanlaeg.

For vejtrafikstgj er graensevaerdier for det
udendgrs stgjniveau — i forhold til ny be-

byggelse — falgende:

OMRADE GRANSEVARDIER
Rekreative omrader i det abne land, som- Lden* 53 dB
merhusomrader, campingpladser o.l.

Boligomrader, barnehaver, vuggestuer, sko- Lden 58 dB

ler og undervisningsbygninger, plejehjem,

hospitaler o.l.

Desuden kolonihaver, udenders opholds-

arealer og parker.

Hoteller, kontorer m.v. Lden 63 dB

Gransevardier ved nybyggeri.

Der findes ingen graesenveerdier for eksisterende byggeri.

* Lden eren sammenvejet vaerdi for stajbelastningen
over dognet (dag, aften, nat) pa arsbasis.
Der er indregnet et gget genetillag pa 5 og 10 dB for hen-

holdsvis aften og nat.

De tre tidspunkter er:
m dagkl. 7-19

m aften kl. 19-22

m natkl. 22-7




Generelt geelder ogsa Bygningsreglemen-
tets krav til indenders stgjniveauer fra
vejstaj pa 33 dB for boliger og 38 dB for
kontorerhverv.

VIRKSOMHEDSST®Q)

Ved udleeg eller anvendelse af arealer

til handveerks- og industrivirksomheder
og anden stgjende virksomhed — og ved
udleeg af arealer til stgjfelsomme formal —
skal det sikres, at det udenders stgjniveau,
som virksomheder pafgrer omgivelserne,
ikke overskrider stgjgreenserne i nedensta-
ende skema.

Ud over at gaelde for handveerks- og
industrivirksomheder er stgjgraenserne
ogsa gaeldende for f.eks. bygge og anlegs-
arbejder, faste anlaeg til energiproduktion,
idreetsanleeg samt fritidsklubber og lignen-
de fritidsaktiviteter.

Der henvises i gvrigt til Miljestyrelsens
vejledning nr. 5/1984, Ekstern stgj fra virk-
somheder — samt tillaeg til vejledning nr.
5/1984 fra juli 2007. Skemaets stojgraenser
ber anvendes i forbindelse med vejlednin-
gens tekst.

HVERDAGE HVERDAGE

KL. 7-18

(«

KL. 18-22

LORDAGE

OMRADETYPER / £KVIVALENT, KL. 14-22 A:ZII'_EZI;':SE
KORRIGERET ST@)NIVEAU | DB(A) LORDAGE i
KL. 7-14 SON- OG HEL-
LIGDAGE
KL. 7-22

Erhvervsomrader med forbud mod generende virksomhed 60 60 60
Omréder med blandet bolig og erhverv 55 45 40 (55)
Etageboliger 50 45 40 (55)
Aben-lav boligbebyggelse og friarealer i byomrader 45 40 40 (50)
Erhvervsomrader 70 70 70
Sommerhausomréder, rekreative omrader og sarlige 40 35 35 (50)
naturomrader

Graensevardier for maksimale stgjniveauer er angivet i parentes.
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RESUME AF STO)KORTENE

Inden for Aarhus Kommune er der
som grundlag for handlingspla-
nen gennemfort beregninger af
vejstgjniveauerne pa facader af
alle boliger.

Stajkortene pa de fglgende sider viser
stgjudbredelsen for forskellige stgjinter-
valler — beregnet midt pa alle facader af
beboelsesbygninger og pa alle etager med
boliganvendelse.

Som stgjindikator benyttes arsdegnmid-
delveerdien (Lden), som er en sammenvej-
ning af stej i tidsperioderne dag, aften og
nat.

| sammenvejningen indgar, at genevirk-
ningen af stgj om aftenen og om natten

er stgrre end om dagen. | beregningen
indgar et "genetilleeg” pa 5 dB til stgjen i
aftenperioden og 10 dB til stgjen i nattepe-
rioden — for derved at opna et stgjniveau,
som bedre svarer til den oplevede gene.

Stgjberegningerne er gennemfart med
beregningsmodellen NORD20oo. Af
stagjkortet fremgar, at stojudbredelsen

er afthaengig af vejens omgivelser. Byg-
ninger i forste raekke virker som skaerm
for bagvedliggende bygninger og arealer,
ligesom stgjskaerme har en god effekt pa
stgjniveauet pa arealer og bygninger bag-
ved. Stgjkortleegningen vedrerer alene de
udenders stgjniveauer.

| Kommunen har ca. 63.500, svarende

til ca. 40 % af det totale antal boliger i
kommunen, et stgjniveau pa en eller flere
facader, der overstiger greenseveerdien
for nybyggeri pa 58 dB. Ca. 58.000 eller
90 % af disse boliger ligger inden for det
omrade, der jf. stojbekendtgarelsen skal
kortleegges.

Ca. 11.300 af kommunens boliger, svaren-
de til ca. 7 % af det totale antal boliger

i kommunen, har et stgjniveau over 68

dB som er graensen for, hvor et flertal af
befolkningen foler sig staerkt stojbelastet.
Ca. 11.100 eller 98 % af disse boliger ligger
inden for det omrade, der jf. stgjbekendt-
gorelsen skal kortleegges.

(

FORDELING AF ALLE BOLIGER PA
STOJINTERVALLER

Mindre end 58 121.162
58 - 63 33.318
63— 68 20.617
Over 68 11.317
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(@

ANTAL BOLIGER OG PERSONER OPGJORT PA BAGGRUND AF DEN GENNEMSNITLIGE BELASTNING

OVER D@GNET | DET LOVBESTEMT KORTLAGNINGSOMRADE. OPGJORT | HENHOLD
TIL BEKENDTGORELSENS INTERVALOPDELING

Boliger Personer Boliger Personer
53-58dB 33.625 64.699 45-50dB 35.501 68.300
58 - 63 dB 27.715 50.649 50-55dB 27.562 50.272
63 -68 dB 19.176 34.075 55-60dB 18.089 32.037
68 —73 dB 9.694 16.972 60— 65dB 8.695 15.247
>73 dB 1.391 2.485 >65 dB 922 1.658

Sum >53 dB 91.601 168.880 Sum >45 dB 90.769 167.514

Sum >58 dB 57.976 104.181 Sum >50 dB 55.268 99.214

Lden er en sammenvejet veerdi for stgjbelastningen over dggnet (dag, aften, nat) pa arsbasis. Der er indregnet
et gget genetilleeg pa 5 og 10 dB for henholdsvis aften og nat

De tre tidsperioder er: dag kl. 7-19, kl. 19-22, nat kl. 22-7
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STOJNIVEAU (LDEN) FOR HELE KOMMUNEN

53-58 DB
58-63 DB
63-68 DB
68-73 DB
OVER 73 DB

SKARING

RISSKOV
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STO|NIVEAU (LDEN) I DET JF. STO)BEKENDTGORELSENS KORTLAGTE OMRADE

53-58 DB -—

58-63 DB
63-68 DB
68-73 DB




VURDERING AF PERSONER OG BOLIGER DER

UDSZATTES FOR STQ)

|1 2015-2021 er antallet af boliger
med stgj over 58 dB steget i kom-
munen samlet set fra ca. 48.000
boliger til 63.500. Antal boliger
med stgj over 68 dB har imidlertid
ikke oversteget antallet fra 2011,
Pa ca. 12.100, idet der i indevaeren-
de kortlegning er ca. 11.300 med
et stgjniveau over 68 dB. Det kan
dog konkluderes at der generelt er
sket en stigning, som svarer til at
ca. 105.000 personer oplever stgj-
gener over 58 dB ved deres hjem i
mod ca. 65.500 person i 2015.

Generelt kan det konstateres at mange bo-
liger langs de mest trafikerede indfalds- og
fordelingsveje stadig ligger over gren-
sevaerdierne for trafikstej. Netop boliger
med facadestgjniveau over 68 dB findes
primaert langs indfaldsvejene, ringvejene,
allégaderne samt Spanien, Havnegade og
Skovvejen langs havnen.

Antallet af personer der er meget stgjbela-
stede er ligeledes steget. Saerligt indenfor

det lovbestemte kortleegningsomrade,
hvor de fleste stojramte boliger findes, er
antallet af personer i natstgjsintervallerne
steget. Det samlede antal af personer med
et Lnight niveau sterre end 50 dB er steget
fra ca. 78.000 i 2015 til ca. 99.000 i 2021,
hvilket er en stigning pa ca. 30 %. Derud-
over er antallet af de mest stgjbelastede
boliger, med natstgjbelastning over 65 dB
steget med 50 %, fra 1.111 i 2015 til 1.658 i
2021.

Denne negative udvikling vurderes hoved-
sageligt at skyldes byforteetningen, der net-
op har tilfgjet boliger til omrader langs det
overordnede trafikvejnet. Disse nye boliger
er imidlertid etableret med facadeisolering
eller lignende saledes at stgjbelastningen
indenders og pa udenders opholdsarealer
overholder geeldende graenseverdier.

Trafikmeengden er steget begraenset siden
2015 og vurderes derfor ikke at veere en
afgarende faktor i udviklingen af antal
stajbelastede boliger.

(«

ST@)DIAGRAM MED 2015 OG 2021 TAL

ANTAL BOLIGER ANTAL BOLIGER

STOJINTERVAL | DB

2015 2021
Mindre end 58 112.456 121.162
58 — 63 25.068 33.318
63— 68 14.861 20.617
Over 68 8.010 11.317
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Det forventes at ske yderligere byfortaet-
ning de kommende 5 ar og der forventes
ligeledes at ske en stigning i trafikken i de
kommende ar. Det medfarer at der fortsat
vil veere boliger, der far hgje stgjniveauer
pa de facader, der graenser til det tilgren-
sende vejnet. Som stgjkortene indikerer, er
stajproblematikken sterst pa og omkring
de store indfaldsveje, ringvejene og de
starre trafikveje.

Flere faktorer indvirker pa trafikstgjens
styrke. Udover maengden og hastigheden
af trafikken, spiller vejens forlab (eksempel
har mange start/stop i trafikken en negativ
virkning pa stgjen) og de omkringliggen-
de arealer og bebyggelse spiller ogsa ind.
De mange harde og ikke lydabsorberende
overflader i byen reflekterer lyden og ager
dens udbredelse.

Stejkortleegningen afdaekker ikke, hvor
mange stgjramte boligerne i den eksi-
sterende bygningsmasse, der har en
facadeisolering, der sikrer overholdelse af
Bygningsreglements graenseveerdi for det
indendgrs stgjniveau ved nybyggeri. Langt
storstedelen af de stojbelastede boliger
vurderes at have skiftet vinduer enten som
folge af stgjgener eller som led i energire-
noveringerne med tilhgrende fradragsord-
ninger.

Stejkortleegningen afdaekker desuden ikke
hvor mange af boligerne, der er etableret
i forbindelse med den nyere byforteet-
ninger, hvor der ligeledes er indarbejdet
facadeisolering eller lignende i henhold til
at overholde galdende stgjbestemmelser
fastsat igennem lokalplanerne.

For at imedekomme den stigende stgjbe-

lastning i Aarhus Kommune er der behov

for en malrettet indsats. Af Kommuneplan
2017 fremgar kommunens malsatning pa
stgjomradet. En malsaetning om at:

Stejgenerne minimeres, sa alle bor-
gere kan bo, arbejde og opholde sig
i gode miljger

Fremtidige stojgener forebygges
gennem en arealplanlagning og
anden planlegning, der tager storst
mulige stgjhensyn

Ny bebyggelse til stgjfglsom anven-
delse i eksisterede bymiljger sikres

gode indenders stgjforhold og gode
miljoer pa udenders opholdsarealer

Ved udbygning af nye veje, trafikale
saneringer eller omlaegninger af veje
i den eksisterende by vil stgjforhold
og metoder til at nedbringe stgjen
blive vurderet og tenkt ind i plan-

leegningen




GRUNDLAG FOR PRIORITERING
AF STO)JINDSATSEN

Stgjindsatsen langs de kommunale veje

i Aarhus Kommune prioriteres saledes,

at de mest belastede omrader prioriteres
hgjst — og saledes at der primaert seettes
ind, hvor flest mulige steerkt stgjbelastede
boliger og personer, der bor eller feerdes i
omradet, far effekt af indsatsen.

Generelt prioriteres indsatsen efter prin-
cippet om mest mulig effekt pr. investeret
krone.

Af nedenstaende figur fremgar den forven-
tede effekt af forskellige virkemidler. Opgo-

relsen bygger pa undersggelser foretaget
af Miljgstyrelsen.

Miljgstyrelsens analyser viser, at der umid-

delbart opnds den stgrste effekt i forhold
til omkostninger, ved at anvende stgjgun-
stige tyndlagsbelaegninger.

VIRKEMIDDEL

REDUKTION | DB

Anvendelse af stgjgunstige tyndlagsbe-
leegninger tager toppen af stgjen, men kan
ikke lgse hele stgjproblemet.

Det vil derfor veere ngdvendigt at anvende
flere virkemidler samtidig for at fa bragt
stgjniveauet ned pa eksempelvis graense-
veerdierne for nybyggeri, det kan eksem-
pelvis veaere hastighedsnedszttelser og
stgjafskeermning.

Udover disse virkemidler som giver en
malbar stojnedseettelse, er der i nyere un-
dersogelser fra projektet FAMOS (Factors
MOderating people’s Subjective reactions
to noise) testet 10 moderatorer og deres
effekt for den ’oplevede stojgene’.

Undersogelserne viser at moderatorerne
typisk kan reducere den oplevede stojge-
ne med 2 til 10 dB. Dette omfatter altsa
virkemidler til at reducere stgjgenerne
uden at reducere det reelle stgjniveau.

BEMARKNINGER

Reduktion i trafikmeengden pa 50 % giver en 3 dB

Reduktion i trafikmaengden 0-3

dempning.
Mlestigreds cdiien 1-92 En saenkn.mg afhastlgheden fra 60 til 50 km/t giver
en reduktion pa 1,5 —2 dB.
L NG
Rerfsie s | g s el 1-2 En reduktion i den tunge trafik fra 10 % til 0 % ved 50

km/t giver en reduktion pa 1,4 dB.

Med afskeermning af 'realistiske’ dimensioner vil

Stgjafskaermning det vaere muligt at opna deempninger pa 10-12 dB.

(vold eller skaerm) >- 1 Skaerme deemper dog kun de nederste 1-2 etager og
udenders friarealer.
. ) . _ Effekten aftager gradvis over belaegningens levetid og
Stojgunstige belzgninger 1-4 den starste effekt opnas i starten.
Stajisolering af boliger 540 Sterre deempning end 40 dB vil i reglen ikke vaere

gkonomisk realistisk.
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Der er endnu ingen undersggelser som
kan dokumentere en evt. sundhedseffekt
af disse moderatorer, hvorfor disse ikke
indarbejdes som reelle virkemidler i stgj-
handlingsplanen.

Aarhus Kommune vil imidlertid forsgge 3.
at medtage forbedringer i forhold til disse
moderatorer i den videre planlegning og
projektering af vejanleg i kommunen.

| punkterne herefter angives enkelte af de
offentliggjorte eksempler pa moderatorer
og deres anvendelse:

1. Et omrades visuelle udseende og 4.
tilstedevaerelse af gren beplantning
(treeer, buske mv.) kan reducere den
oplevede stgjgene med 6 til 10 dB.

2. Hovis fx en motorvej kan ses direkte
fra en boligbebyggelse, har det en
negativ indvirkning p4 den oplevede

stgjgene. Det kan modvirkes ved at

"gemme” vejen bag gren beplant-
ning (et hegn, en solfanger, en stgj-
skaerm, en bygning eller lignende).
Her kan den oplevede effekt ogsa
vaere pa 6 til 10 dB.

Beboernes tillid og accept af myn-
digheder og vejejere har stor betyd-
ning for den oplevede stojgene, med
et spaend pé op til 20 dB fra stor
mistillid til stor tillid. Vejmyndighe-
derne kan derfor sarge for god, zrlig
og inkluderende offentlighedspro-
ces.

Ved anleeg af stgjafskeermning
betyder beboernes forventninger til
den faktiske stgjreduktion meget,
svarende til 5-10 dB. Hvis beboerne
for eksempel forventer, at en ny stgj-
skaerm "slukker” for vejstgjen, vil de
blive meget skuffede, nar de stadig
kan hare trafikken.
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BESKRIVELSE AF ALLEREDE INDFGRTE TILTAG

Aarhus Kommune har siden 1984
haft fokus pa de trafikskabte
stojgener og hvordan stgjgenerne
fremadrettet systematisk kan be-
granses mest muligt.

Et seet stojbestemmelser har siden udgjort
en del af kommuneplanens rammebe-
stemmelser. Her er der opstillet graense-
vaerdier for, hvor stor stgjbelastningen ma
vaere ved ny stgjfalsom bebyggelse.

Disse krav er fulgt op i lokalplanlaegnin-
gen, hvor der ogsé er redegjort for, hvilke
afhjelpende foranstaltninger (stgjaf-
skaermning, afstandskrav, m.m.), der skal
iveerkseettes, for at de stillede stojkrav kan
opfyldes.

I 1994 bliver der iveerksat tiltag for at for-
bedre bymiljget — dels med en trafikplan
for City, der sikrer en trafikfredeliggarelse
af cityomradet, hvorved der er opndet en
markant stejmaessig effekt — dels med en
Trafik- og miljghandlingsplan, hvor der bli-
ver opstillet mal for stgjbelastningen ogsa
i eksisterende omrader.

| Trafik- og miljghandlingsplanen er et af

indsatspunkterne at fa kortlagt de stgjbela-
stede boliger og omfanget af stgjbelastnin-

gen. Siden da er der med jeevne mellem-
rum foretaget opdatering af kortleegningen
af stgjbelastede boliger i Aarhus Kommu-
ne.

| 2001 bliver Trafik- og miljghandlingspla-
nen opdateret pa trafikstgjomradet med
nye malseetninger og indsatsomrader.

Med udgangspunkt i malseetningerne — og
midler afsat af Byradet til en indsats mod
stojbelastningen ved eksisterende boliger
— blev der oprettet en kommunal stgjpulje.
Der blev gennemfart en stgjkortleegning af
alle boliger i kommunen som grundlag for
en prioritering af de afsatte midler.

| perioden 2003-2007 blev stgjpuljen
udmentet i form af tilskud til forbedring af
stgjisolering af facader ved en raekke af de
mest stogjbelastede boliger i det centrale
Aarhus. | alt modtog ca. 400 boliger til-
skud til udskiftning af vinduer — og opnae-
de et bedre indenders stgjniveau.

Fra 2007, blev alle veje med mere end
16.000 keretgjer pr. dogn kortlagt. Kort-
leegningen blev fulgt op af Handlingsplan
for sterre veje i Aarhus Kommune.

Stejhandlingsplanen giver et overblik over
de stgjramte boliger og borgere i kommu-
nen, samt udpeger strategiske indsatsom-
rader for stojbekeempelse der skal arbej-
des med de naeste 5 ar.

| 2008-2023 er der, som udmentning af
planen, systematisk anvendt stgjgunstige
tyndlagsbelagninger pa storre veje inden
for bymaessig bebyggelse som et virke-
middel til bekeempelse af vejtrafikstg;j. |
de kommende &r vil flere starre veje blive
belagt med stojgunstig asfalt eftersom de
eksisterende slidlag nar deres levetid.

Siden 2011 er der gennemfart systematisk
stajkortlegning af alle boliger i kommu-
nen og kortleegningen er fulgt af stgjhand-
lingsplaner i 2012 og 2018.
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EFFEKTEN AF
STOJGUNSTIGE
BELZAGNINGER

Stajniveauet langs de veje
der far stojgunstige belag-
ninger forventes at falde
med 1,5 til 4 dB. Den storste
dampning vil opleves i
belagningens forste leveir.
Efter ca. 3 ér er effekten
halveret.

EFFEKTEN AF STO)KRAV

Det forventes at alle nye

boliger overholder kommu-
neplanens stgjkrav.

TILTAG DE KOMMENDE 5 AR OG FORVENTET EFFEKT AF

INDSATSEN

Der findes ikke enkelttiltag der
alene kan lgse stgjproblematikken
og derfor peger handlingsplanens
indsatsomrader de kommende 5 ar
pa flere typer af tiltag.

STOJGUNSTIGE BELAGNING

Ny asfalt har altid en stgjdeempende
effekt. Stojbekeempelse indgar derfor
altid som en del af den generelle vedlige-
holdelse af vejnettet. | den kommende 5
ars periode vil Aarhus Kommune derud-
over fastholde indsatsen med strategisk
anvendelse af stgjgunstige belaegninger.
Indsatsen vil primeert koncentrere sig om
udleegning af stejgunstige beleegninger i
forbindelse med nye slidlagsarbejder pa
strategisk udvalgte straekninger pa ind-
faldsvejene og ringvejene og seerligt stgj-
plagede steder pa det ovrige trafikvejnet.
| forbindelse med slidlagsarbejder bliver
der i hvert enkelt tilfelde vurderet ud fra
en helhedsbetragtning om belagningen
skal veere stgjgunstige da disse har en lidt
kortere levetid.

| lgbet af de sidste 15 ar er mange af

de mest beferdet veje i det sammen-
hengende byomrade ved Aarhus blevet
belagt med stgjgunstige belaegninger. | de
kommende 5 ar fortseettes udlaegning af
stgjgunstige beleegninger samt vedlige-
holdelse af eksisterende streekninger med
stgjgunstige beleegninger.

KRAV TIL STG) VED NYE BOLIGER
| forbindelse med byfornyelse, lokalplan-
leegning og enkeltsagsbehandling er der si-
den starten af 1980’erne stillet systematisk
krav om, at der skal sikres stgjniveauer i
henhold til geeldende stajbestemmelser.

Inden for stgjbelastede omrader kan
der kun udlaegges arealer til stgjfalsom
anvendelse eller ske @ndring af eksiste-
rende anvendelse, safremt den fremtidi-

ge anvendelse kan sikres mod eksterne
stagjgener. Eksempelvis betragtes omrader
med et udendgrs stgjniveau over Lden

58 dB normalt som stgjbelastede, nar det
geelder vejstgj.

Stejfelsomme funktioner omfatter boliger,
daginstitutioner, pleje- og behandlingsin-
stitutioner, hospitaler, skoler og undervis-
ningsinstitutioner samt hoteller, kontorer
og liberale erhverv — herunder i et vist
omfang udendegrs opholdsarealer til funk-
tionerne. Hertil kommer visse anvendelser
til rekreative formal i byer og det abne
land — parker, kolonihaver, naturomrader,
sommerhusomrader og campingpladser.

| lokalplanleegningen bliver der saledes
stillet krav til overholdelse af grenseveer-
dierne for stgj samt at bygherre forholder
sig konkret til, hvilke stejdeempende tiltag
(facadeisolering, lydskaerme, etc.) der
anvendes.

TRAFIKPLANLZAGNING
Stojhensynet taler generelt for at trafikken
koncentreres - en fordobling af trafik-
mangden giver eksempelvis en stigning

i stgjbelastningen pa 3 dB. Trafikplanlaeg-
ningen i kommunen har bl.a. med bag-
grund heri gennem en leengere arraekke
taget afseet i et princip om at koncentrere
trafikken - herunder den tunge trafik - pa
det overordnede vejnet, og gerne den mest
miljerobuste del.

| dag er storstedelen af den gennemkeren-
de tunge trafik, og tunge trafik med aerinde
i byen, koncentreret p4 indfaldsvejene
samt Ringgaden og Ringvejen.

Umiddelbart er det ikke muligt, i meget
starre omfang end det sker i dag at styre
rutevalg for den tunge trafik, som har mal
mange steder i byen.
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EFFEKTEN AF
REDUKTION

AF TRAFIKMZANGDEN
OG HASTIGHEDEN

Reduktion i trafikmaeng-
den og nedsattelse af
hastigheden vurderes ikke
at vaere rentabel, hvis man
alene ser pa hvilken effekt
det har for stgjhandlings-

planen af de mest stgjbela-
stede boliger i kommunen.

Ikke desto mindre er det
en vigtig afledt effekt som
bidrager til at skabe mere

trafiksikre og attraktive

bymiljger og det vil derfor
i den fremtidige planlaeg-
ning indga som et vaesent-
ligt element.

Dog er der flere projekter undervejs, der
forventes at have en gunstig indvirkning
pa trafikstgjen. Det geelder eksempelvis
tunnel under Marselis Boulevard, der

vil reducere stgjgenerne fra den tunge
trafik til og fra havnen. Derudover bliver
signalanleeg ogsa lebende optimeret og
samordnet med brug af ITS (Intelligent
Transport Systemer). Dette har en gunstig
virkning pé trafikstejen da det giver en
mere glidende trafikafvikling med feerre ac-
celeration og nedbremsninger der er kilde
til aget stoj specielt fra den tunge trafik.

MANGE TRANSPORTFORMER
Aarhus Kommune skal veere klimaneutrale
i 2030, hvorfor der p& nuvaerende tids-
punkt er igangsat udarbejdelse af en grgn
mobilitetsplan. Planen vil ogsa bidrage po-
sitivt pa den trafikskabte stgjudbredelse.
Generelt arbejdes der pa at flytte trafikken

fra personbiler til f.eks. aktive transportfor-

mer og den kollektive trafik. Malet bliver at
mindske antallet af biler pa vejnettet, som
vil have en positiv indvirkning péa trafikste-
jen.

En generel malseetning i trafikplanlaegnin-
gen i Aarhus er derfor at forbedre forhol-
dene for transportalternativer til personbi-
len. Dette kan medvirke til at maengden af
biltrafik i byomraderne reduceres, nar flere
vaelger at tage f.eks. cyklen eller letbanen.
Cykelhandlingsplanen har sat fokus pa
fremkommelighed og sikkerhed for cykli-
ster og der er blevet etableret supercykel-
stier til og fra forsteederne og cykelgader

i city. Aarhus Letbane, der dbnede i 2017,
er et effektivt kollektivt transportalternativ.
Derudover planlaegger Aarhus Kommune

flere hajklassede kollektive ruter som f.eks.

BRT pa Ringvejen, Letbanens etape 2 og i

samarbejde med BaneDanmark, Silkeborg-

banen. Alle disse forbedringer forventes
at forbedre den kollektive trafik og dermed
flytte noget trafik.

Trods flere boliger og arbejdspladser
inden for Ringgaden er det fra 2017-2021
lykkedes at holde udviklingen i biltrafikken
inden for Ringgaden meget lavere end i
resten af Aarhus Kommune. Den udvikling
skal fortsaette. Mélet er, at der heller ikke
sker vaekst i biltrafikken over Ringgade-
snittet i de neeste 10 ar. Veeksten skal ske i
gang, cykel og kollektiv trafik.

Dertil har Aarhus Kommunes Byrad vedta-
get Mobilitetsplan for Aarhus Midtby, som
omfatter en fredeliggarelse af midtbyen.
Planen omfatter diverse ensretninger og
vejlukninger, hvor specielt allégadernes
trafikstruktur eendres. Tiltagene vurderes
at nedseette biltrafikken pa nogle af de
stejmaessigt kritiske vejstraekninger i Aar-
hus centrum og stetter dermed direkte op
omkring nedszettelse af trafikstgjen.

HASTIGHED

En hastighedsreduktion pa indfaldsvejene
og Ringvejen, vil resultere i en stgjmaes-
sig reduktion i sterrelsen 1,5 — 2 dB. Det
er imidlertid langs disse streekninger, det
vurderes at stgrstedelen af boliger har faet
indarbejdet facadeisolering og dermed le-
ver med acceptabelt indenders stgjniveau.
Stgjreduktionen pa disse straekninger vil
dermed hovedsageligt ramme personer
som befinder sig i det offentlige rum og de
grenne omrader.

Hastighedsreduktion som virkemiddel til
at nedbringe stgjgener vurderes at have
en storst effekt, nar der tale om starre
omrader, hvor hastigheden eksempelvis
sankes fra 5o til 40 km/t. Herved kan der
opnas en stojmeessig effekt pa i starrelsen
1,5 — 2 dB. Reduktion i hastigheden bar
dog ikke ske alene ud fra et stajhensyn,
men bgr ses i sammenhang med ovrige
hensyn eksempelvis sikkerhedshensynet
og et generelt gnske om en fredeliggarelse
af et omrade.
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EFFEKTEN AF
FACADEISOLERING

Facadeisolering er meget
effektiv og det er siledes
muligt at opna daemp-
ningseffekt pa 35 — 45 dB
afhangigt af opbygning af

facade. Typisk vil faca-

deisolering besta af en
forbedring af vindueskost-
ruktionen.

Brug af termolydruder vil
daempe stgjen mellem 27
—-35dB.

EFFEKTEN AF
STO)SKARME

Afskaermning med enten
vold eller stgjskaerme er
meget effektiv, safremt der
er plads og det kan etable-

res i korrekt hgjde/afstand.

Det vil i sadanne tilfael-

de vaere muligt at opna

en deempningseffekt pa
10 — 12 dB. Etablering af
stajafskaarmning vil typisk
kun deempe de 1-2 neder-
ste etager.

Der er i 2017 med succes lavet forsgg med
40 km/t hastighedszone i et storre by-
omrade. Sadan fredeliggorelse medvirker
bade til storre trafiksikkerhed, tryghedsfo-
lelse og stejdeempning. Det er planen at
hastighedszoner fremover blive udbredt til
flere byomrader i Aarhus Kommune.

Der er i 2023 igangsat forseg med 40 km/t
pa vejstraekninger i byomrader, som indgar
i trafikvejnettet. Forsggsordningen er base-
ret pa hastighedsdeempning uden fysiske
foranstaltninger sdsom bump, der erfa-
ringsmaessigt giver starre gener i forhold
til komfort og stgj. Det er planen at denne
forsggsordning skal udbredes til flere
streekninger og zoner i Aarhus Kommune
indenfor en kommende arraekke.

Hastighedsreduktion som virkemiddel til
at nedbringe stgjgener vurderes at have
en starre effekt, nar der tale om starre
omrader, hvor hastigheden eksempelvis
saenkes fra 5o til 40 km/t. Herved kan der
opnés en stgjmaessig effekt pa i starrelsen
1,5 — 2 dB. Reduktion i hastigheden bar
dog ikke ske alene ud fra et stajhensyn,
men bgr ses i sammenhang med ovrige
hensyn eksempelvis sikkerhedshensynet
og et generelt gnske om en fredeliggorelse
af et omrade.

TILTAG VED EKSISTERENDE
BOLIGER

Med afskeermning af 'realistiske’ dimen-
sioner vil det veere muligt at opna deemp-
ninger pa 10-12 dB. Skeerme deemper dog
kun de nederste 1-2 etager og udenders
friarealer.

Hovedparten af de 11.300 staerkt stgjbela-
stet boliger (med facadestgjniveau over 68
dB) er etageboliger, der ligger ud til ind-
faldsvejene, ringvejene, allégaderne samt
Spanien, Havnegade og Skovvejen langs

havnen. De fleste af disse veje er udpeget
som en del af kommunes overordnede
trafikvejnet og har til opgave at afvikle en
stor del af trafikken i Aarhus, for derved at
fredeliggare mindre miljgrobuste vejstraek-
ninger. Der arbejdes imidlertid som naevnt
pa en fredeliggarelse af midtbyen, hvorfor
man de kommende ar ma forvente at se
en storre a&ndring i traflkmaengderne i den
indre by.

De boliger der ligger ud til ringgaden og
indfaldsvejene er i stor udstraekning etage-
boliger. Boligerne ligger ofte med facaden i
vejskel, hvorved virkemidlerne til nedbrin-
gelse af stgj reduceres. | disse tilfeelde er
det ofte ngdvendigt at tage flere virke-
midler i brug samtidig. De bedst egnede
virkemidler er stgjgunstige belaegninger
kombineret med facadeisolering (stgjisole-
rende vinduer).

Anvendelse af stgjgunstige beleegning kan
tage toppen af stgjen, men kan ikke bringe
stajniveauet til greenseveerdierne for ny-
byggeri. Kombineres stgjgunstige belaeg-
ninger med facadeisolering kan der opnas
gode indendgrs stojniveauer og meerkbart
forbedrede udenders niveauer. Stgjaf-
skeermning kombineret med stgjgunstige
beleegning er velegnede virkemidler ved
villaer og raekkehuse, da en kombination
af disse to virkemidler til sammen kan
nedbringe de udenders stgjniveauer til
acceptable niveauer og i mange tilfeelde til
niveauer, der er geeldende for nybyggeri.

Anvendelse af stgjafskaermning van-
skeliggares af flere faktorer, herunder
pladsbehov, som specielt i den indre by er
en storre begraensning. Her er de eksi-
sterende bygninger ofte placeret helt ud

til vejprofilet og sidstnaevnte er udformet
med minimumskrav til bredder. Derudover
vil anvendelse af stgjafskaeermning specielt
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vanskeliggares i de situationer, hvor der
er etableret tilslutninger til den vej, der
er stgjkilden. Det skyldes at tilslutninger
medfarer et behov for at bryde skeermfor-
lgbet, hvorved det ikke er muligt at opna
den optimale effekt af stojskaermen.

Udgifterne til stgjisolering og stgjskaerme
er relativ store i forhold til den effekt, der
kan opnas og der vil vere tale om lgs-
ninger, der bergrer den enkelte ejer. Ved
anvendelse af disse virkemidler er det
nedvendigt at indga partnerskaber mellem
kommunen og den private ejer om at
nedbringe stgjen ved stgjafskaermning og
forbedringer af facadeisoleringen.

| forhold til stgjafskeermning og facade-
isolering saetter kommunalfuldmagten
ligeledes nogle begraensninger. Der vil i de
kommende ar bliver undersegt en mulig
lgsningsmodel, som muligger ibrugtag-
ningen af disse virkemidler indenfor kom-
munalfuldmagtens rammer og kommu-
nens gkonomi.

MODERATORER

Som noget nyt vil Aarhus Kommune arbej-
de med muligheden for at indarbejde flere
at de i FOCUS testede moderatorer. Dette
arbejde vil ske i koordinering med eksiste-
rende tiltag for bl.a. borgerinddragelse og
den grenne strategi i kommunen.

Oplevelsen af stgj er pa nuveerende tids-
punkt ikke dokumenteret til at have en reel
effekt pa sundhedsrisiciene, men vil ikke
desto mindre forbedre levevilkarene for de
bergrte borgere i deres dagligdag.

Det forsgges derfor at gge fokus pa bl.a.
beplantning som afskaermning, i forbindel-
se med Aarhus Kommunes igangveerende
arbejde om forskgnnelse langs vejene,
samt borgerinddragelsen der kan sikre en
bedre tillid til vejmyndigheden og samtidig
kommunikere en mere konkret effekt af
bl.a. nye stgjafskaermninger. Sidstnaevnte
saledes borgerne bade foler sig mere hort
og har en korrekt forventning til en nyetab-
leret stgjskaerm.

(( AARHUS BYRADS VEDTAGNE TILTAG DE KOMMENDE 5 AR

(

DEN OPLEVEDE ST@)

Moderatorer som vil nedszaet-
te den oplevede stgj:

Strategisk placeret

beplantning 6-10 dB

Tillid til vejmyndighe-
den 20 dB

Tydeliggorelse af kom-
mende effekt for nye
stojskaerme 5-10 dB

m  Udarbejdelse af hastighedsplaner for bysamfundene, med serlig fokus pa hastigheden pa hovedvejnettet.

Igangvaerende forsggsordnings evaluering skal indarbejdes i planerne.

Fokusering af midler i anlaegsprogrammet pa tildeling, der tilgodeser stgjreducering via hastighedsdeempning.

Kommunens mobilitetsplanlaegning fortsatter arbejdet med at samle trafikken pa det overordnede vejnet.

| forbindelse med kommuneplan 2025, revideres de generelle rammebestemmelser ”Kommunens Stgjbestemmel-
ser”, med henblik pa at vurdere muligheden og effekterne af en nedsattelse af greensevaerdierne der er gaeldende
ved anlag af nye veje samt starre vejudbygninger og sterre trafikale andringer.

Der indarbejdes stojhandtering i de igangsatte byskitser, som udarbejdes i forbindelse med Kommuneplan 2025,

som skal forholde sig til hvorvidt det er muligt og hensigtsmaessigt at etablere stgjafskarmning i bysamfundet.

Der fortsat prioriteres stojgunstig belaegning i kommunens driftsbudgetter de kommende 5 ér.

Der tilfojes en midtvejsstatus for tiltag og effekter i stejhandlingsplanen, som foreligges Teknisk Udvalg.




((

ISKAMISK
H)JERTESYGDOM
(IHD)

Antal tilfeelde af IHD

forarsaget af vejtrafik

HQ) GRAD AF GENER (HA)

FORVENTET NEDBRINGELSE AF STG)BELASTEDE

PERSONER

De stgjreducerende foranstalt-
ninger skonnes at have en positiv
effekt pa ca. 28.500 personer, her-
under farre gener, faerre sgvnfor-
styrrelser og en reduktion i negati-
ve helbredsundersggelser.

Opgorelsen er udarbejdet pa baggrund af
beregningsmetoder angivet i EU-direktiv
2020/367 af 4. marts 2020.

Denne opggarelse danner grundlag i det
samlede antal stgjbelastede personer,
hvorfor det antages i beregningsmodellen
at der vil vaere effekt for alle de bergrte
borgere. Den samlede effekt angiver altsa
det antal borgere som maksimalt vurderes
at kunne fa en sundhedsgevinst i forbin-
delse med de stgjreducerende tiltag.

Beregningsmodellen er baseret pa de
dosis- og effekt-forhold, der er udviklet af
verdenssundhedsorganisationen WHQO's
retningslinjer for ekstern stgj i EU.

(

Beregningsmodellen angiver antal af
personer der er bergrt af den skadeli-

ge virkning (gene og sgvnforstyrrelse)
samt antallet af nye tilfeelde (incidens) af
iskeemiske hjertesygdomme. Dette for at
oplyse offentligheden om antal personer,
for hvem de stgjreducerende foranstaltnin-
ger skennes at have en positiv effekt.

Det vurderes imidlertid at den reelle
positive effekt af stgjreducerende foran-
staltninger, vil ramme et begraenset antal
personer, da hoveddelen af de stgjbela-
stede boliger allerede har forbedret det
indenders stgjniveau med facadeisolering.

Det vurderes altsa at veere i det offentlige
rum, hvor flest belastes af trafikstgj og
ligeledes hvor flest vil have en effekt af
stgjreducerende tiltag. Derfor ligger Aar-
hus Kommune op til at det primaere tiltag
netop vil veere stgjgunstig asfalt, som vil
gavne alle i det offentlig rum omkring
vejene.

(«

SOVNFORSTYRRELSER (HSD)

53 -58 dB 7.326 45-50dB 2.400

58 — 63 dB 7.890 50-55 dB 2.587

63— 68 dB 7.341 55-60 dB 2.373

68 -73 dB 4.959 60— 65 dB 1.570
>73dB 9 > 65 dB

59 229
SAMLET ‘ 28.474 SAMLET ‘ 9.160
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STRATEGI PA LANGT SIGT

Trafikinfrastrukturen skal udvikles
under hensyntagen til minimering

af ressourceforbrug og CO2-udled-
ning. Det skal ske ved at overflytte
trafikanter til kollektiv trafik, cykel

og gang.

Udviklingen skal samtidig ske under hen-
syntagen til at trafikinfrastrukturen fortsat
er trafikalt velfungerende i forhold til afvik-
ling af bade person- og godstrafikken, og
at trafikken af vikles trafiksikkert og med
mindst mulig miljgpavirkning.

Nye elementer i infrastrukturen, der skal
understgtte malsaetningen er bl.a. etab-
lering af letbanens etape 2 samt BRT pa
Ringvejen, som begge er effektive og mil-
jovenlige alternativer til biltrafik, og som
kan aflaste dele af vejnettet.

Et andet element er fremme af cykeltra-
fikken — herunder anleeg af nye cykelruter,
forbedring af eksisterende ruter, bedre par-
keringsfaciliteter og gget trafiksikkerhed.

Stejgenerne skal minimeres, sa alle borge-
re kan bo, arbejde og opholde sig i gode
miljeer. Fremtidige stjgener forebygges
gennem en arealplanlaegning og anden
planlaegning, der tager starst mulige stgj-
hensyn.

Ny bebyggelse til stajfalsom anvendelse

i eksisterede bymiljger sikres gode in-
denders stgjforhold og gode miljger pa
udenders opholdsarealer. Antallet af eksi-
sterende boliger, der er belastet af et hojt
stgjniveau fra vejtrafik, skal reduceres.

Indenfor stgjbelastede omrader kan der
ikke udleegges arealer til stojfalsom an-
vendelse eller ske andring af eksisterende
anvendelse, medmindre den fremtidige
anvendelse — gennem afskarmningsforan-
staltninger og/eller isolering af bebyggelse
— kan sikres mod eksterne stgjgener og
mod vibrationer fra jernbaner.

Samme krav geelder i forbindelse med

enkelttilladelser til stgjfalsom bebyggelse.

((

VIRKEMIDLER

Viderefgre den forebyg-

gende stgjbekampelse i
forbindelse med byud-
vikling og lokalplanlaeg-
ning.

Fortsaette arbejdet med
at koncentrere trafikken
pa det overordnede
vejnet for derved at fre-
deliggore mindre og ikke
sa miljgrobuste veje.

Strategisk anvendelse af
stejgunstige belaegnin-
ger, sarligt ved storre
trafikveje hvor naboarea-
lerne til vejen er stojfol-
somme.

Fremme brugen af mere
miljevenlige transport-
midler, som cykel, gang,
letbane, bus og BRT.

Anvende hastigheds-
nedsattelser strategisk i
forhold til trafikvejnettet
med flere 40 km/t zoner
og strekninger.

Afsgge mulige losnings-
modeller for etablering
af facadeisolering og
stojskarme ved eksiste-
rende boliger i henhold
til kommunalfuldmag-
ten, evt. med en medfi-
nansieringsordning.
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FINANSIELLE OPLYSNINGER

Det er ikke muligt at finansiere de
beskrevne initiativer i den aktuelle
handlingsplan fuldt ud inden for
gxldende bevillinger.

Det vil derfor vaere en forudseetning for
gennemfarelse af initiativer som beskrevet
i planen, at der gives yderligere bevillinger.

Den fortsatte brug af stgjgunstige beleg-
ninger forventes at kunne afholdes inden
for gaeldende bevillinger, men forventes

at medfgre en vis forggelse af udgiften til
den lgbende vedligeholdelse af vejnettet
(udskiftning af slidlag).

| forbindelse med nye vejanleaeg vil eventu-
el anvendelse af stgjgunstige beleegninger
indga som en del af anlaegsbudgettet.

En videreudbygning af eksisterende hastig-
hedszone og forsggsordning med 40 km/t
forventes at kunne holdes indenfor eksi-
sterende fortlabende anlaegsbevillinger, til

fremme af sikkerhed og milja.
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EVALUERINGSTILTAG

For at folge udviklingen i antallet
af stgjbelastede boliger bliver der
lavet periodiske opggorelser over,
hvor der er udlagt stgjgunstige
belaegninger samt vurderinger/
beregninger af den stgjmaessige
effekt.

Hastighedszoner og forsggsordning med
40 km/t er ligeledes underlagt en eva-
luering. Det vil imidlertid ikke vaere en

evaluering med fokus pa stgjnedsettelse,
men en evaluering pa effekten i hastighed.
Der vil indsamles for og efter mélinger og
samtidig vurdere pa borgernes oplevelser/
henvendelser omkring lgsningerne. Her-
under forventes trafikstgj at indga som et
biprodukt i evalueringen.
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REFERAT AF DEN OFFENTLIGE HORING

Forslag til Stgjhandlingsplan 2024
har varet offentligt fremlagt i peri-
oden 23. februar til 21. april 2024.
Der indkom 326 skriftlige bemaerk-
ninger til Stgjhandlingsplanen.

Der er modtaget en stor andel hgrings-
bidrag omfattende stgj fra motorvejene,
specielt Aarhus Syd Motorvejen, som
samlet udger 38% af heringssvarene.
Derudover er der en stgrre andel hgrings-
bidrag vedr. ny omfartsvej omkring Aarhus
Syd, Giber Ringvej (16%), specifikke
gnsker til stgjskeerme (23%) og ensker om
hastighedsdeempning eller begraensning
af trafikmengder (28%). Der er desuden
kommet flere spargsmal til indholdet i
stgjhandlingsplanen, omrade og emneaf-
grensningen samt gnsker om mere kon-
krete handlingsplaner for enkeltomrader.

Bemarkningerne bergrer folgende
emner:
m  Motorvejsstgj

m  Stoj fra nyere anlegsprojekter

m  Helhedsplaner og handlingsplaner
for stojbekeempelse

m  Stgjskaerme/stgjvolde

m Hastighedsnedsettelser og ogede
trafikmeengder

m  Stgjgunstige beleegninger

m Datagrundlag og det stojkortlagte
omrade

m  Stgjniveau

m  Andet

De indkomne hgringsbidrag har givet
anledning til, at Stejhandlingsplan 2024
er preeciseret med uddybning af Aarhus
Byrads valgte virkemidler de kommende
5 ar. Dette er tilfojet i afsnit 8 — Tiltag
de kommende 5 ar og forventet effekt af
indsatsen.

| det folgende uddybes de respektive em-
ner fra hgringsbidragene.

MOTORVE|]SSTQ)

55% af alle hgringsbidragene drejer sig om
stgj fra motorvejen. Samlet set omfatter
det ca. 180 hgringsbidrag, hvoraf 122

af disse bergrer stgjen fra Aarhus Syd
Motorvejen, specielt omkring Stavtrup.

34 heringsbidrag vedrerer Djurslandsmo-
torvejen, hvor specielt borgerne i Lagten/
Skedstrup, Hjortshgj og Lystrup henven-
der sig om stgjbelastningen. Derudover er
der enkelte henvendelser vedrgrende de
planlagte ramper ved Ravnsbjergvej, E4s,
Silkeborgmotorvejen, Marselistunnelen og
Kattegatforbindelsen.

Alle henvendelser eftersparger aktion
fra Aarhus Kommune og et gnske om at
kommunen gar i yderligere dialog med
Vejdirektoratet.

Der er konkrete gnsker om stgjvold/stgj-
skaerme i storstedelen af henvendelserne
og der er ligeledes et stort gnske om
hastighedsnedsattelse pa flere af motor-
vejsstraekningerne.

| forhold til Aarhus Syd Motorvejen er

der et stort enske om en stgjvold, hvor
Aarhus Kommune medfinansierer og
afseger den statslige pulje samt et gnske
om en generel hastighedsnedsattelse pa
hele streekningen. Derudover gives der
udtryk for en sterre frustration over den
afledte trafikforggelse som konsekvens af
Marselistunnelen og de mulige fremtidige
ramper ved Ravnsbjergvej
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For Djurslandsmotorvejen og E45, er der
generelt en utilfredshed over de endrede
hastighedsgranser og et gnske om at dis-
se nedsaettes til tidligere udgangspunkt.

STO) FRA NYERE
ANLZAGSPROJEKTER

Feelles for disse hgringssvar er at de om-
handler nyere anlegsprojekter som alle
omfatter sarskilte miljgvurderinger, med
krav og vurdering af fremtidige stojfor-
hold.

Storstedelen af disse henvendelser om-
fatter den nye omfartsvej omkring Aarhus
Syd, Giber Ringvej, hvortil der er indleveret
52 heringsbidrag. Derudover er der enkelte
heringsbidrag for udvidelsen af Viborgvej
og Herredsvej. Falles for alle tre benzev-
nes de stigende trafikmaengder som pro-
blematiske, og der stilles spgrgsmalstegn
ved hvorvidt disse overskrider fremtids-
sikringen i miljgvurderingen og hvordan
borgerne generelt er stillet i henhold til
den galdende VVM-vurdering.

Specielt i forhold til Giber Ringvej er
heringsbidragene baseret pa konkrete
sporgsmal til projektet og hvad der var
indeholdt/aftalt i forbindelse med milje-
vurderingen. Hoveddelen af henvendelser-
ne omfatter desuden et gnske om stgjaf-
skeermning omkring Marslet samt mulige
tiltag ved Landevejen i Tranbjerg og Tors-
hojvej i Hasselager, hvor trafikmeengder
har endret sig som fglge af Giber Ringvej
projektet.

Sidst omfatter de fleste af hgringsbidra-
gene omkring Giber Ringvej spgrgsmal til
hvorfor straekningen ikke er med i stgjkort-
leegningen.

HELHEDSPLANER OG
HANDLINGSPLANER FOR
STO)BEKAMPELSE

12 hgringssvar eftersparger en mere kon-
kret stgjhandlingsplan, herunder specifik-
ke lgsningsforslag for enkeltomrader samt
angivelse af finansiering i stgjhandlings-
planen.

Generelt er der i storstedelen af hgrings-
svarene en undertone af et behov for en
konkretisering af stgjhandlingsplanen, der
kommenteres som generel og uden speci-
fik malsaetning.

SPECIFIKKE ONSKER TIL STQ)-
SKZARME/STO)JVOLDE

En del af bemarkningerne peger pa
mulighederne for brug af stgjafskaerm-
ning til bekaempelse af vejstgj. Der peges
generelt pa stojskeerme og stojvolde som
virkemiddel pa specielt de store trafikveje,
som Grendvej, Ringvejen og Ringgaden.
Derudover har flere af bemerkningerne
specifikke gnsker til ny eller forbedring af
stgjafskaeermning pa Grenavej (29 herings-
svar), Runevej (16 hgringssvar) og Od-
dervej (3 haringssvar). Derudover stotter
flere hgringssvar op omkring etablering af
en pulje, hvor borgere kan sgge tilskud til
stgjafskeermning.

Sidst er der kommet 10 hgringssvar med
forespargsel omkring afklarende forhold
for drift af stgjvolde og mulighed for at
Aarhus Kommune overtager driften eller
saetter krav til driften fra grundejerforenin-
ger. Hoveddelen af disse henviser til en
specifik problematik omkring eksisteren-
de stgjvold ved Randersvej, Skejby, hvor
driften er overdraget til den respektive
grundejerforening.
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HASTIGHEDSNEDSZATTELSER
OG GGEDE TRAFIKMZANGDER

90 hgringssvar omhandler hastighed og
ogede trafikmaengder. Generelt opleves
det at motoriserede trafik stiger i Aarhus
Kommune og at stgjgenerne heraf bliver
starre. Der er konkrete forslag og hastig-
hedsreduktion pa sterstedelen af trafikveje
og derudover flere forslag der gar pa en
generel hastighedsnedsettelse af byzonen
til 30-40 km/t. Dertil gnskes der automa-
tisk hastighedskontrol flere steder, for at
sikre en effekt af reduktionen, samt for-
bud mod tung trafik pa flere straekninger.

Flere hgringssvar omfatter desuden gnske
om at begreense trafikmengderne og
navner den kommende grenne Mobilitets-
plan som et positivt tiltag. Der er gnsker
om at flytte trafikanterne til hhv. cykler

og den kollektive trafik. Specifikt neevnes
vinterdriften og oversvemmelse af cykel-
stier, som en stor udfordring for at flytte
bilisterne over pa cyklerne.

Der bliver i forbindelse med kommenta-
rerne for ggede trafikmaengder pa trafikve-
jene, stillet spgrgsmalstegn til hvorvidt
byfortaetningen er den korrekte tilgang til
byudviklingen.

STOJGUNSTIGE BELAGNINGER
17 hgringssvar omfatter beleegninger og
gnsker om brug af stgjgunstige beleaeg-
ninger. Der bliver specifikt efterspurgt
stgjgunstig beleegning pa Anelystvej,
Grenavej, Viengevej, Oddervej, Landeve-
jen, Nordre Strandvej, Vestre Strandallé,
Christian X's Vej, Ringvej Syd og Granlykke
Alle. Derudover stilles der spargsmal til
den angivne effekt i virkemiddelkataloget
pa o-4 dB.

DATAGRUNDLAG OG DET KORT-
LAGTE OMRADE

En del af bemarkningerne gar pa data og
indhold i stgjhandlingsplanen. Disse har
hovedsageligt fokus pa trafiktallene og
det kortlagte omrade. Spgrgsmalene gar
pé hvorvidt trafiktal fra 2021 kan danne
grundlag for stgjkortleegningen, da Dan-
mark stadig var ramt af COVID-19. Hertil
eftersparges hvorfor trafiktallene ikke er
fremskrevet, sa der er indbygget fremtids-
sikring i stajkortleegningen.

Derudover eftersparges afklaring for det
lovpligtige omréade, samt forespargsler om
at medtage bl.a. Stavtrup og Skeering her i.

Der er desuden flere specifikke spgrgsmal
til indholdet i stgjhandlingsplanen og af-
graensningen heraf. Fglgende kan naevnes:

m  Hvor forefindes stgjkortleegningen
fra Aarhus Letbane?

m  Der stilles spgrgsmalstegn til hvor-
vidt Aarhus Kommune ved at der er
sket en udvikling og forbedring af de
metoder, der anvendes til kortlaeg-
ningen, som kan betyde at flere
boliger far status som stgjbelastede.

m  Der eftersparges specifik @ndring i
stgjbelastning fra seneste kortlaeg-
ning.

m  Hvordan el-biler er medtaget i be-
regningerne?

m Hvorfor stemmer tallene i tabellerne
side 12 og 13 ikke overens?’

m  Hvorfor omfatter handlingsplanen
udelukkende trafikstgj?
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m  Forespgrgsel om at medtage
cost-benefit-analyse.

m  Hvordan er effekten af tiltagene i
afsnit 12 beregnet?

m  Evaluering af stgjhandlingsplan 2018
eftersporges.

m  Onske om at der udarbejdes sepa-
rate tabeller for hvert enkelt storre
vejsegment i Aarhus Kommune.

STO)NIVEAU

Flere hgringssvar omfatter et gnske om at
nedseette den maksimale stgjgranse til 53
DB, pa baggrund af WHO’s anbefaling fra
2019 som angiver at stgjniveauer over 53
dB er sundhedsskadelige.

Heringssvarene stiller spergsmal til hvor-
vidt kravet pa 46 dB for boliger med abne
vinduer, overholdes i nybyggeri. Samtidig
eftersparges flere krav til stgjabsorberende
facader.

Derudover papeger flere hgringssvar at
de malte stgjniveauer langt overskrider
stajkortleegningen. Dertil kommer flere
forespargsel om stgjmalinger pa specifik-
ke lokaliteter.

Enkelte spgrgsmal gar pa virksomhedsstgj
og hvorvidt trafikken hertil indgar. Der

er enkelte specifikke hgringssvar som
papeger virksomhedsstgjgener fra Carletti
fabrikken i Skadstrup.

Sidst gar et par hgringssvar pa gnske om
et genetilleg i forbindelse med prioritering
af stgjbekeempelsen, samt spgrgsmal til
hvorvidt Aarhus Kommune arbejder med
stajkrav i forbindelse med anlaegsarbejder
og byggeprojekter.

ANDET

13 heringssvar falder ind under denne
kategori. 4 heringssvar omfatter et gnske
om yderligere borger inddragelse, mens et
enkelt hgringssvar ikke gnsker at Aarhus
Kommune bruger yderligere midler pa
stgjreducerende tiltag.

Et heringssvar eftersporger hvordan der
tages hensyn til luftforurening, mens et
andet eftersparger at kommunens egne
leverandgrer skal veere stgjsvage.

3 hgringssvar har fokus pa omstillingen

til el-biler og ensker bl.a. at fa uddybet
hvorvidt omstillingen af el-busser har haft
en stgjdempende effekt allerede. Mens de
sidste 3 hgringssvar omfatter kommenta-
rer til moderatorer som beplantning, hvor

2 er for ideen og 1 er imod.
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