Teknik og Miljg
Radhuset, Radhuspladsen 2, 8100 Aarhus C

Kristian Sommer, Socialdemokratiet

Svar pa 10-dages foresporgsel vedr. status pa anlaegsprojekter
Kristian Sommer har den 15. maj 2026 fremsendt en 10-dages forespargsel
til Teknik og Miljg vedrarende cykelparkering i Aarhus. Spgrgsmalene er
besvaret nedenfor.

Spergsmal 1

Hvor mange offentlige cykelparkeringspladser er der i dag i Aarhus C, fordelt
pa Hovedbanegarden, Banegardspladsen, Ny Banegardsgade, Hallssti,
gagadenettet, de starste torve samt byens uddannelsesinstitutioner, og
hvordan vurderer forvaltningen forholdet mellem udbud og efterspargsel i de
pageeldende omrader?

Svar

Teknik og Miljg oplyser, at der i de centrale dele af Aarhus C findes et
betydeligt antal offentlige cykelparkeringspladser, men at der samtidig
opleves et stigende pres pa kapaciteten flere steder.

| banegardskvarteret — herunder ved Hovedbanegarden, Banegardspladsen,
Ny Banegardsgade og Hallssti — findes der samlet ca. 2.000
cykelparkeringspladser. Det bemaerkes dog, at de ca. 900
cykelparkeringspladser pa stalbroen ved M.P. Bruuns Gade aktuelt er
midlertidigt nedlagt.

| gdgadenettet vurderes der at vaere mindst 600 offentlige
cykelparkeringspladser, mens der ved de stgrste torve i Aarhus C samlet
vurderes at vaere minimum ca. 820 cykelparkeringspladser. En naermere
oversigt over den estimerede fordeling af cykelparkering i
banegardskvarteret, gdgadenettet og ved de forskellige torve fremgar af
bilag 1.

Teknik og Miljg har ikke et samlet overblik over antallet af
cykelparkeringspladser ved byens uddannelsesinstitutioner, da pladserne
typisk etableres og drives af institutionerne selv og derfor ikke indgar i
kommunens samlede registrering af cykelparkering pa vejarealer.
Forvaltningen har dog veeret i kontakt med institutionerne med henblik pa at
indhente estimater, som fremgar af bilag 2.

Forvaltningen vurderer generelt, at der i flere centrale omrader af Aarhus C
er et betydeligt pres pa cykelparkeringskapaciteten — saerligt omkring
knudepunkter med mange kombinationsrejsende, sasom Banegarden,
Rutebilstationen og letbanestop som f.eks. Viby Station.

Dette understgttes af den gennemfarte cyklistundersggelse, jf. bilag 3. Heraf
fremgar det blandt andet, at der pa tvaers af kommunen er registreret i alt
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14.854 gnsker vedrgrende cykelparkering, hvoraf ca. 80 pct. vedrgrer 25. maj 2026
midtbyen. Neesten halvdelen af henvendelserne omhandler gnsker om flere Side 2 af 10

cykelstativer, og Aarhus H alene star for omtrent en tredjedel af gnskerne
om gget kapacitet.

| banegardskvarteret er der samlet registreret ca. 1.200 gnsker til
forbedringer af cykelparkeringen, fordelt med ca. 300 ved Bruuns Bro, ca.
100 ved Hallssti, ca. 600 ved Banegardspladsen og Ny Banegardsgade, ca.
100 i Jeegergardsgade samt ca. 50 ved Rutebilstationen.

Teknik og Miljg oplyser samtidig, at der isaer i spidsbelastningsperioder
opleves mangel pa ledige pladser lokalt, mens der pa andre tidspunkter og i
andre omrader fortsat findes ledig kapacitet. Teknik og Miljg arbejder derfor
labende med at forbedre bade kapaciteten og indretningen af
cykelparkeringen i takt med den stigende cykeltrafik og den fortsatte
byudvikling i midtbyen.

Spergsmal 2

Hvilke konkrete tiltag har Aarhus Kommune iveerksat eller planlagt for at
afbgde tabet af de ca. 900 cykelparkeringspladser efter lukningen ved
Bruuns Bro den 13. april 20267

Svar

Der er etableret ca. 550 erstatningspladser for pladserne pa Bruuns Bro. Af
disse blev 150 etableret pa Banegardsgade og Jaegergardsgade i 2025, som
led i forberedelserne til Banedanmarks arbejde pa Bruuns Bro.

Derudover er der blevet etableret 400 cykelparkeringspladser ved Ny
Banegardsgade pa DSB-arealer, samt 132 cykelparkeringspladser ved
Veerkmestergade pa Bruuns Galleris arealer.

Der er etableret nye cykelparkeringspladser alle steder, hvor det er afsggt
og har vaeret muligt, uden at ga pa kompromis med andre hensyn, sdsom
tilgeengelighed, brandveje og sikkerhedsafstand ift. vejbane. Teknik og Miljg
fortseetter arbejdet med at undersage, om der kan opstilles cykelparkering
flere steder for at imgdekomme cyklisternes behov.

Sporgsmal 3

Hvilke midlertidige l@sninger vurderer forvaltningen er mulige frem til
ibrugtagningen af cykel-p-huset ved Hallssti, herunder midlertidig
cykelparkering pa bilparkeringspladser, abne arealer eller tilstadende veje,
og hvad vil de hver iseer koste at etablere?

Svar



Forvaltningen vurderer, at der ikke er flere oplagte muligheder uden at fierne
andre funktioner i omradet.

Efter Banedanmarks renovering af stalbroen vil de 900 cykelparkerings-
pladser ikke blive genetableret i fuldt omfang til september 2026.
Kapaciteten forventes i stedet at vaere taet pa halveret, da de eksisterende
cykelstativer er foreeldede og ikke laengere lever op til nutidens behov,
seerligt i forhold til elcykler. Som alternativ er en del af
cykelparkeringspladserne blevet flyttet til Vaerkmestergade samt til
midlertidig cykelparkering ved Aarhus Q.

Spergsmal 4

Hvad er status og tidsplan for cykelparkeringshuset ved Hallssti, herunder
finansieringsbidrag fra Aarhus Kommune, Trafikstyrelsen og DSB, og er det
muligt at fremrykke ibrugtagningen i forhold til den nuvaerende plan om 2030
eller 20317

Svar

Der afventes for nuveerende svar pa Aarhus Kommunes ansggning til DSB’s
pulje til mere trygge og attraktive stationer, hvor der er ansggt om i alt 21
mio. kr. heraf 20 mio. kr. til et cykelparkeringshus ved Aarhus
Hovedbanegard. Madet i forligskredsen bag puljen afventer den nuvaerende
regeringsdannelse.

Det er Teknik og Miljgs vurdering, at det ikke er muligt at fremrykke den
forventede ibrugtagning, som for nuveerende er ultimo 2030. Grundet
forarbejde i form af tekniske undersggelser, ny lokalplan og at Aarhus
kommune ikke rader over arealerne.

Spergsmal 5

Vurderer forvaltningen, at den planlagte kapacitet pa mindst 1.800 pladser
ved Hallssti er tilstraekkelig set i lyset af det nuvaerende pres og den
forventede udvikling i antallet af cyklister, herunder i forbindelse med en
udbygning af supercykelstierne, og overvejes der supplerende
parkeringslgsninger i omradet?

Svar

Teknik og Miljg vurderer, at 1.800 pladser, som bliver tilfgjet i
Cykelparkeringshuset, ikke imgdekommer det nuvaerende eller fremtidige
behov i banegardskvarteret.

Af helhedsplanen for banegardsomradet fra 2021 fremgar det, at der
mangler 4.200-5.000 pladser for at opna et tilfredsstillende serviceniveau af
omradet.
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Der er igangsat en ny analyse, som skal skabe et overblik over den 25. maj 2026
eksisterende cykelparkering. Farste del blev afsluttet i april 2026, mens Side 4 af 10

anden del er planlagt til september 2026. P4 baggrund af analysen forventes
der efterfglgende at blive udarbejdet en samlet rapport.

Teknik og Miljg undersager Igbende mulighederne, men der er pa
nuvaerende tidspunkt ingen konkrete og realiserbare lgsninger, uden at det
vil kreeve nedlaeggelse af andre funktioner pa Banegardspladsen, sasom
bilparkeringspladser, lastepladser, afseetningspladser og lignende.

Samtidig er der endnu ikke truffet beslutninger om arealanvendelsen i
forbindelse med arkitektkonkurrencen for Banegardspladsen, hvilket
betyder, at det pa nuvaerende tidspunkt ikke er muligt at etablere en
langsigtet Igsning.

Resultaterne fra cykelparkeringsanalysen vil derfor indga som en belysning
af parkeringsproblemet i det videre arbejde med letbaneprojektet,
arkitektkonkurrencen for Banegardspladsen samt de midlertidige
omdannelser.

Spergsmal 6

Hvordan teenkes cykelparkeringen ved Hovedbanegarden og andre centrale
trafikknudepunkter sammen med udbygningen af supercykelstierne i
gst/vest og nord/syd, sa pendlere og studerende far en sammenhangende
rejse fra supercykelsti til parkering og videre til den kollektive trafik?

Svar

Cykelparkering indgar som et centralt hensyn i arbejdet med udbygningen af
supercykelstierne, sa pendlere og studerende far en mere
sammenhaengende rejse mellem cykel, parkering og kollektiv transport.

Teknik og Miljg arbejder ud fra et princip om, at der ved centrale
trafikknudepunkter og transportskift skal vaere gode muligheder for
cykelparkering. Det geelder blandt andet ved Hovedbanegarden,
busstoppesteder, letbanestationer og andre steder, hvor mange borgere
kombinerer cykel med kollektiv trafik.

| planleegningen af supercykelstierne i bade gst/vest- og nord/sydgaende
retninger indtaenkes derfor mulighederne for cykelparkering som en
integreret del af infrastrukturen. Formalet er at understatte smidige skift
mellem transportformer og gere det lettere for bade pendlere og studerende
at veelge cyklen som en del af den daglige rejse.

Teknik og Miljg er samtidig i lIsbende dialog med samarbejdet om
supercykelstier i Region Midtjylland om sammenhaengen mellem ruter,
adgangsforhold og parkeringskapacitet. Herudover indgar arbejdet med
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cykelparkering og mobilitetsknudepunkter ogsa i forbindelse med indsats 44 25. maj 2026
i Grgn Mobilitetsplan. Side 5 af 10

Spergsmal 7

Hvilke krav stiller Aarhus Kommune i dag i lokalplaner og bygningsreglement
til cykelparkering ved nybyggeri, og hvilke vaerktgjer har kommunen til at
sikre tilstraekkelig cykelparkering i den eeldre ejendomsmasse, hvor
lokalplankrav ikke er geeldende?

Svar

Teknik og Miljg oplyser, at cykelparkeringsnormen aktuelt er under revision
som led i samme proces som arbejdet med den grgnne parkeringsnorm.
Begge dele forventes fremlagt ved udgangen af 2026. Formalet er blandt
andet at sikre, at kravene i hgjere grad understatter baeredygtig mobilitet,
stigende cykeltrafik og behovet for funktionelle og attraktive
parkeringsl@sninger.

Derudover arbejder forvaltningen med et inspirationskatalog, som skal samle
eksempler pa best practice-lgsninger fra Aarhus. Kataloget skal bade
understgtte arbejdet med kvalitetscykelparkering i nybyggeri og indga som
et redskab i lokalplanarbejdet. Samtidig skal kataloget fungere som
inspirationsgrundlag for fremtidige lgsninger i byen.

Spergsmal 8

Kan Aarhus Kommune opsaette cykelstativer langs husfacader pa offentligt
vejareal i Aarhus C uden tilladelse fra ejendommenes ejere, og hvilke
regulatoriske rammer (vejlov, byggelov, lokalplaner samt eventuelle
dispensationer fra pladskrav pa fortov) er relevante for en sadan lgsning?

Svar

Aarhus Kommune kan ikke opsaette cykelstativer pa private facader eller pa
privat grund uden ejerens tilladelse. Kommunen kan derimod etablere
cykelparkering pa offentlige vejarealer og offentlige matrikler, herunder
direkte op ad en privat ejendom, s& laenge placeringen sker inden for det
offentlige vejareal. Selvom der ikke kraeves samtykke fra den private
grundejer i sddanne tilfeelde, anses det som god forvaltningsskik at orientere
og inddrage de bergrte parter i processen.

Ved etablering af ny cykelparkering skal der samtidig tages hajde for en
reekke tekniske og sikkerhedsmaessige forhold, herunder tilgaengelighed i
vejreglerne, sikkerhedsafstande til vejbanen, brand- og redningsveje,
karekurver samt eksisterende ledningsanleeg i jorden.

Spergsmal 9
Vil det veere muligt at gennemfgre et pilotforsag med skratstillede,
vaegmonterede cykelstativer pa en begraenset vejstraekning i Aarhus C,
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eksempelvis Ngrre Allé mellem Vesterport og Grannegade, og hvad vil et 25. maj 2026
sadant pilotforseg koste samt indebzere af tilladelser og evaluering? Side 6 af 10

Svar

Ja, det kan man godt, hvis der er det forngdne areal hertil. Pa den naevnte
straekning pa Ngrre Allé mellem Vesterport og Grennegade, er det ikke
muligt uden samtidig at zendre vejprofilen.

Det estimeres til at koste minimum 60.000-70.000 kr. pr. 10 cykler i en
forsggsordning pa en lokation, hvor der ikke er behov for at anlaegge
kantsten. Dette er foruden arbejdstid i forbindelse med udarbejdning af en
evaluering.

Tilladelse skal indhentes, hvis der etableres pa lokaliteter, som ikke er
offentlige vejarealer.

Spergsmal 10
Hvor i midtbyen ser forvaltningen det sterste eftersleeb pa cykelparkering, og
hvilke konkrete lgsninger kan bringes i spil i de pageseldende omrader?

Svar

Det fremgar af den nyligt afsluttede cyklistundersggelse, at behovet for
cykelparkering er stgrst i Aarhus Midtby. Seerligt efterspgrges der flere
pladser i omradet omkring Aarhus Hovedbanegard, jf. svar til spg. 1.

Spergsmal 11

Hvordan arbejder forvaltningen med at sikre, at fortove og passager, der i
dag er blokeret af parkerede cykler, eksempelvis fortovet langs Sgnder Allé
ved busterminalen, gares fremkommelige for fodgeengere?

Svar

| den seneste cyklistundersagelse er der identificeret 453 gnsker til
forbedringer af cykelparkering, herunder lokationer hvor parkerede cykler er
til gene for gaende og hvor der efterspgrges en mere hensigtsmaessig
indretning.

Disse 400 gnsker fordeler sig ud pa forskellige lokaliteter, primzert centreret i
midtbyen samt ved populzere bld og granne omrader som havnebade.

Sender Allé indgar i den kommende udmgntningsplan i forbindelse med
Grgn Mobilitetsplans indsats 44, som har til formal at styrke og forbedre
rammerne for cykelparkering i byen. Planen skal blandt andet bidrage til at
sikre bedre fremkommelighed for fodgeengere i omrader, hvor
cykelparkeringen i dag skaber udfordringer. Forvaltningen er desuden i
dialog med Midttrafik om problemstillingen.
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Vurderer forvaltningen, at der er et kapacitetsproblem med cykelparkering
ved kommunens uddannelsesinstitutioner, herunder Aarhus Universitet, VIA
University College samt de store gymnasier og erhvervsuddannelser, og
hvis ja, hvordan kan cykelparkeringen styrkes gennem en langsigtet plan, og
hvilke konkrete infrastrukturtiltag kan sikre bedre adgang og trygge
forbindelser til og fra institutionerne?

Svar

Et fyldestgerende svar til dette spergsmal ligger uden for rammen i en 10-
dages forespargsel. Der er i stedet bestilt et notat, som svar herpa som
eftersendes.

Sporgsmal 13

Hvad vil det koste at omdanne udvalgte bilparkeringspladser i midtbyen til
cykelparkering, og hvor mange cykelparkeringspladser kan typisk etableres
pa det areal, som én bilparkeringsplads optager?

Svar

Den primaere omkostning til konvertering fra bilparkeringspladser til
cykelparkering bestar af indteegtstabet i forbindelse med nedleeggelsen af
bilparkeringspladsen.

Indteegtstab

Det er vanskeligt at give preecise estimater, da indteegterne varierer
betydeligt efter placering og zone. Derudover er datagrundlaget usikkert, da
betaling ikke n@gdvendigvis registreres der, hvor parkeringen sker. Antallet af
parkeringspladser er desuden estimeret, da der ikke findes en officiel
opggrelse. Beregningerne er derfor behaeftet med usikkerhed og skal
betragtes som skan.

Et konkret eksempel, som der kan skennes ud fra, ved parkeringspladserne
i Grannegade. Her er der samlet set omkring 60—70 parkeringspladser, som
i perioden 1/4/25-31/3/26 genererer en samlet indtaegt pa ca. 1,6 mio. kr.
Pa baggrund af dette kan det arlige indtaegtstab pr. parkeringsplads
estimeres til cirka 22.414—26.684 kr.

Til sammenligning vil et tilsvarende estimat for Montanagade veere
vaesentligt lavere, omkring 4.119 kr. pr. parkeringsplads arligt.

Det skal desuden bemaerkes, at borgere med beboerlicens ikke indgar i
denne beregning. Disse pladser genererer ikke direkte indteegter pa4 samme
made, men repraesenterer stadig en parkeringskapacitet, som ogsa pavirkes
ved en omdannelse til cykelparkering.
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Omdannelse af en bilparkeringsplads vil i gennemsnit frigare plads il 25. maj 2026
potentielt ti cykelparkeringspladser. Side 8 af 10

Eksempel pé indkab og opsaetning af cykelparkering

Der kan yderligere vaere mindre udgifter forbundet med indk@b og etablering
af cykelstativer. Nyeste eksempel pa indkeb og opseetning af nye
cykelstativer pa Jaegergardsgade, Jernbanegade og Banegardsgade, belgb
sig til 118.000 kr. for 125 pladser, uden anlzaeggelse af ny belsegning. |
tilfeelde, hvor det er muligt at anvende brugte cykelstativer fra Teknik og
Miljgs lager, vurderes omkostningen at kunne holdes nede pa ca. 14.500 kr.
pr. lokalitet alene i opsaetningstid.

Spergsmal 14

Vurderer forvaltningen, at sammenlignelige cykelbyer som Kgbenhavn,
Odense, Malmg og Utrecht lykkes med at skabe tilstreekkelige
cykelparkeringsfaciliteter, og hvilke konkrete lgsninger har de i sa fald bragt i
spil, og vurderes disse at kunne overfgres til Aarhus?

Svar

Teknik og Miljg vurderer, at der ikke er tilstraekkelige
cykelparkeringsfaciliteter i Aarhus set i forhold til sammenlignelige cykelbyer
som Kgbenhavn, Odense, Malmg og Utrecht. Dette gar sig geeldende bade i
forhold til antallet af parkeringspladser og anvendelsen af teknologiske
lgsninger.

Utrecht fremstar som det tydeligste eksempel pa “next level” cykelparkering
med store og centrale parkeringshubs i verdensklasse. Byen har etableret
verdens stgrste cykelparkeringsanlaeg ved hovedstationen med over 22.000
pladser ved stationen og op mod ca. 33.000 pladser i det omkringliggende
omrade. Der er en steerk integration mellem tog- og cykelinfrastruktur, hvilket
understgtter en meget hgj kapacitet ved centrale transportknudepunkter.

Kebenhavn karakteriseres ved hgj kvalitet i cykelinfrastrukturen og en
gennemgaende strategisk tilgang til cykelparkering, men byen oplever
fortsat kapacitetsudfordringer, seerligt ved starre knudepunkter og
metrostationer, hvor efterspgrgslen overstiger udbuddet.

Odense arbejder med funktionelle og sikre Igsninger i mindre skala. Et
centralt eksempel er Ride + Bike (Aflast pendlerkalder), hvor den tidligere
banegardskaelder er omdannet til en lukket, gratis pendlerparkering med 295
pladser og adgang via appen “Odensengglen”, hvilket giver hgj sikkerhed
mod tyveri. Derudover er i 2022 etableret ca. 450 nye cykelparkerings-
pladser nzer den nordlige stationsindgang som led i omlaegningen af
stationsomradet.
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I Aarhus vurderes cykelparkeringsniveauet at vaere pa et mere 25. maj 2026
standardiseret niveau, uden tilsvarende sterre, hgjkapacitets Side 9 af 10

parkeringslgsninger som ses i f.eks. Utrecht. Dette medfarer et @get pres pa
de centrale omrader, hvor efterspargslen efter cykelparkering er hgj, seerligt
omkring stationer og stgrre bymeaessige samlingspunkter.

| forbindelse med det kommende projekt om et cykelparkeringshus ved M.P.
Bruuns Gade blev der udarbejdet et referencestudie. Dette indgar som bilag
4,

Relativt meget kan overfares, men det kraever mere gkonomi og tid, end det
der er afsat pa nuvaerende tidspunkt.

| omradet omkring Banegardskvarteret findes der i dag cirka 2.000
cykelparkeringspladser. Disse er primeaert beregnet til korttidsparkering for
cyklister med aerinde ved Storcenteret Bruuns Galleri og langtidsparkering
for bl.a. pendler til og fra togene i Aarhus H. Ifglge kommunens helhedsplan
for omradet er der dog behov for mellem 4.000 og 5.000 pladser for at opna
et tilfredsstillende niveau. Cykelparkeringshuset skal tilfgje
Banegardskvarteret minimum 1.800 cykelparkeringspladser.

Sammenlignet med andre byer har Aarhus Banegardsplads relativt fa
cykelstativer i forhold til antallet af passagerer:

e Kagbenhavn H: 45 passagerer pr. stativ

e Aarhus H: 40 passagerer pr. stativ

e Vejle: 12 passagerer pr. stativ

e Aalborg: 13 passagerer pr. stativ

e Odense: 8 passagerer pr. stativ

Spergsmal 15

Hvad vil det indebeere gkonomisk, planmeessigt og tidsmeessigt at udarbejde
en samlet handlingsplan for cykelparkering i Aarhus, der bade adresserer
den akutte situation omkring Hovedbanegarden, behovet ved
uddannelsesinstitutioner og trafikknudepunkter samt det generelle behov for
mere og bedre cykelparkering i midtbyen, der skal ses i sammenhaeng med
den grgnne mobilitetsplan og det videre arbejde med supercykelstier?

Svar

Et svar til dette spargsmal ligger udenfor rammen i en 10-dages
forespargsel. Der er i stedet bestilt et notat, som svar herpa som
eftersendes.

Indsats 44 i Grgn mobilitetsplan arbejder hen imod at skabe bedre rammer
for cykelparkering i midtbyen. Kapacitetsanalysen vil danne et grundlag for
den kommende udmegntningsplan, som forventes at vaere klar omkring



september. Analysen forholder sig til banegardskvarteret, og ikke midtbyen i 25. maj 2026
helhed. Side 10 af 10

Med venlig hilsen
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