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De naaste 45 minutter.

Vi tager udgangspunkt i de fremsendte spgrgsmal.

* Aarhus Havn.

* Byens havn.

» Havnens drift.

 Transport og infrastruktur.

« Pkonomi.

* Klima og miljg.

* Havmiljg.

* Yderhavnens visuelle udtryk.

* (Pget biodiversitet og rekreative omrader. -
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Det hele startede...

| 1845 hvor byens borgere havde behov for at fa
bygget havnen uden for den.

 Staten gav tilladelse under foruds=etning, at det var
kgbmeaendene og landbruget selv og ikke staten, der
betalte.

* Det princip geelder stadig den dag i dag.

* Alt havnebygning er opf@rt efter gnske fra brugerne
og betalt af dem.

» Tilladelse bliver kun givet, hvis der er
samfundsmaessig interesse.
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Fra ahavn til Danmarks stgrste erhvervshavn.

Denliamle By

Kilde: Den Gamle By
(Aarhus forteeller/
Aarhus stories ‘klip’)
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National og international kritisk
infrastruktur.

* | dag er Aarhus Havn landets stgrste erhvervshavn
med rutenet til det meste af verden. Knap 70% af
containertrafikken gdr via Aarhus Havn.

» Aarhus Havn er national kritisk infrastruktur og
kategoriseret som EU coreport, som er afggrende
for forsyningssikkerhed og fri bevaegelighed.

* Det blev meget tydeligt under corona og i den
nuvaerende situation med pres pa energiforsyning
og transportkaderne. Aarhus Havn skal altid veere
aben og effektivt kunne handtere godset.

 \/irksomhederne pa havnen spiller en afggrende
rolle i at sikre, at vi har energi, fédevarer og varer pa
hylderne i butikkerne, og at vi kan eksportere vores
egne varer til resten af verden.

« 75 pct. af alt gods sejles ind eller ud af en havn.




Forslag om Yderhavnen.

» Forslaget blev sendt tilbage i 2018, som en naturlig fortsaettelse
af Masterplanen fra 1997.

» Den politiske beslutning forventes at blive taget til februar 2023.

» Den foreslaede udvidelse er pa 1 km2 (100 hektar). Oprindeligt
forslag var 1,4 km2.

» Udvidelsen er foresldet laengst vaek fra byen i fortsaettelse af
@sthavnen.

» Der legges op til at udbygge over 30 ar i takt med behovet.

* Yderhavnen giver plads til 5 stgrre virksomheder — bl.a.
containerterminal, produktionsfaciliteter og en tankfarm til
grgnne brandsler (fx fra Power-to-X) — men det bliver fastlagt i
lpbet af de 30 ar.

* Havnens nuvaerende areal er 280 hektar. Heraf er 98% udlejet
eller i brug som infrastruktur.




Der er mange dilemmaer.

* \/i har fra start arbejdet med de forskellige hensyn.

* \/i er undervejs blevet klogere og har Iyttet til
borgere, eksperter og mange andre relevante.

* Vistar pa mange mdder midti alle dilemmaerne —
uanset om det er lokalt, nationalt eller
internationalt.
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Havnen og byen har altid udviklet sig =2

Sammen.

» Aarhus Havns aktiviteter skaber knap 9.000 beskzftigede alene i
Aarhus Kommune (cirka 17.000 i hele Danmark).

« Samarbejder med byens uddannelsesinstitutioner om studerende,
l2erlinge, elever etc.

 Aktiviteterne bidrager med 0,7 mia. kr. i skatteindtaegter alene i
Aarhus Kommune — 3 mia. nationalt.

* Binder @st- og Vestdanmark sammen med nem adgang til Sjzelland
med faerge og vandflyver.

» Danske virksomheder har konkurrencedygtig adgang til
eksportmarkeder pa en CO,-venlig made.

. Sikr)er aarhusianere og @stjyderne forsyning (energi, fedevarer, varer
mv.).

 Bidrager til fremgang i kultur- og oplevelsesindustrien med mange
tusinder turister til Aarhus og @stjylland.
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Men det forudsaetter fortsat
udvikling af havnen.

* Hvis Aarhus Havn ikke udvides, bliver havnen mindre attraktiv
for virksomhederne.

 \/irksomhederne rykker til andre havne eller udlandet (ser vi
allerede i dag) stgrre transportomkostninger og mere CO,-
udledning.

 Giver feerre arbejdspladser i Aarhus og dermed mindre
skatteindtaegter til velfaerden.

* Mindre national interesse i at investere i infrastrukturen til
Aarhus Havn og Aarhus generelt.

* Aarhus Havn kan ikke fortsaette med at vaere en aktiv
medspiller i den grgnne omstilling af transporten og
energiformerne. Den risikerer dermed at ga i sta eller blive
dyrere.
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Aarhus Havns drift og rolle

» Aarhus Havns rolle er grundleeggende at sikre
effektiv infrastruktur for gods, der skal handteres og
flyttes.

 Aarhus Havn stiller faelles infrastruktur (fx veje,
pladser, havnevarker og jernbane) til radighed.

* Der udlejes arealer og kraner og udbydes maritime
services ved skibsanlgb.

 Aarhus Havn kan og ma ikke udfgre godshandtering
eller logistikfunktioner.
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Containertarne.

Containertdre er medtaget i den igangveerende
analyse af alternative forslag. Forslaget har en hgjde
pa 35 m. mod 20 m. i geeldende lokalplan.

Containertarne reducerer arealforbrug i forholdet 2
til 1.

Det stdr virksomhederne pa Aarhus Havn frit for at
bygge containertarne allerede i dag (inden for
gaeldende lokalplan).

Indtil videre er der kun salgsmateriale fra et firma og
en prototype i Dubai.

Det vil vaere meget dyrt og CO,-udledningen er
endnu ukendt (bestar af store mangder stal og
beton).




O L|. Transport og infrastruktur

AARHUS HAVN
PORT OF AARHUS
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Skibstransporten er den mest
baeredygtige transportform.

CO,-udledning fra transport
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Kilde: DTU

Tog Skib (T3E)
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Aarhus Havn bestemmer ikke, hvor
godset fragtes hen.

 Det er altid virksomhederne, der ejer godset, der
bestemmer hvilken havn, godset skal sejles til og
fra.
* V/irksomhederne vaelger havn ud fra:
 \/anddybde og besejlingsforhold.

» Effektive havnefaciliteter (kraner, pakhuset,
infrastruktur mv.)

* Korteste distance fra havn til godsets
slutdestination.




18

Aarhus Havn er bade lokal, national
og international.

 Detvil i hgj grad vaere varer, fpdevarer,
materialer og produkter fra udlandet, der
kommer ind.

 Aarhusianske og @stjyske virksomheders
produkter vil i hgj grad sejles ud i verden.

» En del containere, som tidligere blev kgrt op
gennem Jylland i lastbil, bliver i dag sejlet til
Aarhus. Det minimerer CO,-udledningen.

» Der er meget begraenset behov for at sejle
danske varer rundt til andre danske havne.
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Fylder containere alt?

* Nej. Men vi er den stgrste danske containerhavn og
en del af den internationale kritiske infrastruktur.

» Aarhus Havn modtager som den eneste danske
havn de st@rste containerskibe (vanddybde, kraner,
terminal mv.).

* Men Aarhus Havn er ogsa den stgrste bulkhavn med
en omfattende infrastruktur omkring fast og
flydende bulk (foderstoffer, treepiller, flis, olie,
vejsalt, braendstoffer mv.).




Motorvej, godstog og faergeafgange.

| MKV vurderes det, at der ikke er brug for yderligere
udvidelse af motorvejsnettet pga. Yderhavnen.

* Der kgrer allerede i dag godstog pa Aarhus Havn. 3-
4 afgange om ugen. Det er ogsa taenkt ind |
Yderhavnen.

 Molslinjen binder @st- og Vestdanmark sammen og
transporterer cirka 3 mio. passagerer om aret.

 Den trafik forventes ikke at pavirkes af Yderhavnen.
Aarhus Havn og Molslinjen samarbejder taet om
infrastrukturen, fx intelligente lysreguleringer mv.







@Pkonomisk baredygtighed
- fleksibel og robust

Kapacitet

Omsaetning




Finansiering af Yderhavnen.

» Det samme princip siden 1845: Alt finansieres af
virksomhederne (kunderne).

« Udgangspunktet er solidt med aktiver for 3 mia. kr.
og 400 mio. kr. i banken.

* Finansieringsbehovet er 3 mia. kr. delt over 30 ar (=

100 mio. kr. arligt). _ |

* Nuvaerende havnedrift giver et arligt likviditets .mf :
overskud pa 170 mio. kr. 'l |
.

« Lan optagesi NIB eller EIB pa markedsvilkar

* Der eringen garanti fra kommunen og dermed ingen
risiko for kommunen og borgerne.







Godt pa vej mod @sterspomradets
mest beeredygtige havn.

» Som kun én ud af to havne i verden optaget i
Scienced Based Target-initiativet (1,5 grad mal)

» Malsatning om CO,-neutraliteti 2030.
 Aftale med NRGi om grgn strgm fra 2025.
 Affaldssortering fra skibene.

* Energisymbiose med havnens virksomheder.
* Fiskebgrnehaver (biohuts).

* Nyt landstrgmsanlaeg til krydstogtskibe.

* Markante investeringer i baeredygtig materiel.
 Lynladestation for elbiler.

* Brinttankstation.
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Der er sket meget siden
ansggningen.

* \/i arbejder med at reducere udledning af CO,,
Klimaberegningerne er derfor blevet opdateret.

 Uddybning af sejlrende er udeladt.

 Transportafstanden for sten til molebyggeriet er
endret.

* Mangden af overskydende havbundsmateriale til
klapning er reduceret fra 4,9 mio. m3 til 1,8 mio. m3.
\/i arbejder videre pa alternativer til deponering ved
Flgjstrup Skov
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CO.e aftryk, reduktion og fremskrivning
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Og der er mulighed for yderligere
reduktioner.

 V\/i har udviklet en meget ambitigs udbudsmodel blandt
andet med en skyggepris pa 1500 kr. pr. tons CO.,.

* Regulering, teknologisk udvikling og omlaegning til granne
braendsler.

* Mulighed for at etablere en solcelle-g bag molen.




()/ Havmiljp
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Klapning af havbundsmateriale.

* Blpdt havbundsmateriale.

* \/i har ansggt om klapning i et tidligere
sandindvindingsomrade cirka 4 km. @st for Flgjstrup
Skov.

* Der er tidligere opgravet 11,3 mio. m3 sand fra
omradet, der nu er tgmt.

* Miljgstyrelsen har betegnet materialet som
klapningsegnet — dvs. ikke forurenet.

* \/i arbejder videre med alternativer til klapning.




Under terminalomraderne.

 Der skal anvendes cirka 15-16 mio. m3 jord
til opfyldning.

 Det er nyttigggrelse af jord fra forskellige
bygge- og anlaegsprojekter (fx fra den
kommende Marselistunnel).

» Metoden er er velkendt og miljpvenlig. Det
samlede ressourceforbrug (inkl. CO,) er
vaesentligt mindre end alternative Igsninger
og har ikke nogen pavirkning pa havmiljget.

AARHUS HAVN.
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Badevand og havstrgm.

 Der er foretaget avancerede IT-simuleringer, som viser, at
pavirkning af badevandet ved Tangkrogen bliver meget
begraenset.

 Det vil ogsa kun veere i tidsrummet, hvor opgravning og »
klapning finder sted.

» Den begraensede pavirkning er alene visuel. Der er ikke tale
om forurening.

 Pavirkning af havstrégmme er sa begraenset, at den er tet pa
at veere uden for modelleringsvaerktgjets pavisningsmulighed
og uden betydning for vandudskiftningen i Tangkrogen.

 \Vandkvaliteten pavirkes primeaert af udledninger
af overfladevand fra byomraderne - og ikke fra havnen.
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St@j ved Yderhavnsprojektet vil veere
relativt begranset.

* Stgj ved pilotering vil forekomme, nar selve

kajkonstruktionen skal etableres. Men det er ved
Yderhavnsprojektet relativt begraenset.

* Stgjs pavirkning af dyrelivet er undersggt i MKV. Der

tages i piloteringen hgjde for saler og marsvin, som,
med en saerlig teknik, sgger vaek fra omradet |
perioden.

 De vender tilbage igen. Det har vi set pa flere af de

andre stgjende aktiviteter pa havnen. Fx etablering
af Faergeterminalen, hvor piloteringsarbejdet var
vaesentligt stgrre end Yderhavnen.







Arkitektonisk tilpasning af Yderhavnen.

Vi har i samarbejde med ekstern arkitekt 1
(Julian Wevyer fra C.F. Mgller) og
stadsarkitekten arbejdet med tilpasninger
af Yderhavnens visuelle udtryk.

Vi arbejder med fglgende initiativer:

* Grgnne omrader og beplantning —
specielt langs sydmolen.

4.54
/
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« Begraensede byggehgjder. Z?@Tffiﬁfomy 2
« Begraensning af byggefelter — @ =
specielt pa den sydgstlige del. R W % L
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Arkitektonisk tilpasning af Yderhavnen.
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Arkitektonisk tilpasning af Yderhavnen.
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09 @get biodiversitet og
rekreative omrader.

AARHUS HAVN

PORT OF AARHU



Biodiversitet i Aarhus Bugten.

* \/i har en ambition om at g@re molen til et
biodiversitetsomrade, der samtidig kan
fungere som nyt rekreativt samlingspunkt
for byens borgere.

* \/i har derfor arbejdet med Blueline i _
samarbejde med AU, Danmarks N e B
Naturfredningsforening, Danmarks
Sportsfiskerforbund og Aarhus
Kommune.

-
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Oversigt over Blueline med revstruktur
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Blueline — mellem byen,
havnen og bugten.

* Blueline bestar af en bugtet mole, é
fiskebastioner, en lagune og et

stgrre omrade med rev, der skal ~ : - ot . Y
understgtte biodiversiteten | & ~/ I~ 1
havomradet. ﬁf S et N

* Revene er designet ud fra
videnskabelig dokumentation og
erfaringer fra ind- og udland.
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ANALYSER g RAPPORTER

* Hensigten med Yderhavner, -
Strategiske Perspektiver for
Danmark, Aarhys, erhvervsliver,
Crganisationerne g Aarhus Hay -
august 2022

Rambal] - Aarhus Hayr, - Analyse af
behovet for en havneudwdelse -
September 2022

Rambal - Aarhus Hay, -
Arealbehovsanalyse - September
2022

* Rambglf - Aarhus Hayn, -
Praesentation om behovet for
havneudvidelsen fra Temamode -
September 2022

Praesentation fra infomade - Hvorfor

Fakta om yderhavnep .

MlUﬂKONSEKVENS-
UNDERSEGELSER

* MKV-lkke teknisk resume

. Miljokonsekvensredegorelse
* Masterplan

* Bilag 07- Visuahsennger

* Bilag 02 - Habitatkorﬂ@gmng

* Bilag 03 - Frigivelse af
miliofremmede stoffer under
uddybning og klapmng

* Bilag 04- Héndtenng af spildevang
09 overfladevang

* Bilag 05.- Stremforholg
* Bilag 06 - Balgeforholg
= Bilag 07 - Kyststudie
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TAK FOR JERES TID.

| er altid velkomne med spgrgsmal.
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