Besvarelse af 10 dages forespgrgsel om luftforurening

Dette notat er en besvarelse af 10-dages forespgrgslen om luftforurening.
Viggo Jonasen og Solveig Munk, Velferdslisten De Rgd-Gragnne gnsker en
besvarelse af fglgende tre spgrgsmal:

1) Der udbedes en redeggrelse for kommunens malinger af luftforurenin-
gen inden for og uden for Ringgaden.

2) Om mulige gnskes oplyst udviklingen i luftforurening fra tiden far etable-
ring af miljgzone og derefter.

3) Om muligt enskes belyst sammenhaeng mellem el-bil udvikling og luftfor-
ureningsudvikling.

Maling af luftforurening

Aarhus Kommune arbejder pa at igangsaette en indsats med kortleegning og
tiltag, der kan synliggere og potentielt reducere luftforureningen i Aarhus.
Denne indsats har til formal at opna en mere nuanceret viden end den viden,
vi har for nuvaerende med den nationale luftovervagning, som Aarhus Uni-
versitet forestar for staten.

Maleudstyr til at male luftkvalitet er dyrt. Der er vanskeligt at finde maleud-
styr, der er gkonomisk forsvarligt at anskaffe, som ogsa er i stand til at give
retvisende resultater for luftforurening. Herunder maling af partikelforurening
ved de koncentrationsniveauer, som er geeldende i Danmark. Derfor arbej-
des der i gjeblikket pa et muligt samarbejde med en ekstern leverandar, som
kan udfgre luftforureningsmalinger ved at benytte bedre maleudstyr.

Prisen forventes dog at blive relativ hgj og er dermed naeppe noget, der kan
gennemfgres mange steder i Aarhus. Konkret arbejdes der med et gnske
om at male luftforureningen pa en laengere streekning pa Marselis Boule-
vard. Dette gnskes udfart som en maling fer etablering af Marselis Tunnelen
og skal fglges op med nye malinger, nar tunnelen er faerdigetableret.

Teknik og Miljg er sidelgbende blevet bekendt med, at der er igangsat et
projekt, hvor bl.a. Teknologisk Institut og Aarhus Universitet deltager i EU
Horizon-projektet MI-TRAP. Projektet fokuserer pa at overvage transportre-
lateret luftforurening (vej-, skibs- og flytrafik) i ti europaeiske byer.

Aarhus er én af de ti byer i projektet, hvor luftforureningen skal monitoreres.
Viden fra dette projekt forventes at kunne bidrage ind i Teknik og Milja, Aar-
hus Kommunes gnsker til at male luftforurening. Af den arsag har Teknik og
Miljo valgt at falge dette projekt.

Projektet forventes afsluttet med udgangen af 2025, hvorefter Teknik og
Milje vil evaluere pa projektets resultater og efterfglgende vurdere, om der er
behov for at seette yderligere tiltag i gang i Aarhus Kommune.
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For at reducere luftforureningen stiller Aarhus Kommune krav om, at aldre Side 2 af 3
breendeovne skal udskiftes eller nedlaegges for at reducere luftforureningen i
Aarhus.

Yderligere luftforureningsreducerende tiltag i byen som elektrificering af
transportsektoren og landstrem til havneaktiviteter falges lgbende af Teknik
og Miljg. Her kan det bl.a. neevnes, at der er vedtaget EU-lovgivning vedr.
landstram. Dette betyder at der senest fra 2030 skal kunne leveres land-
stram til containerskibe, krydstogtskibe og feerger.

Miljezoner og el-bil udvikling

Aarhus Kommune har ikke konkrete malinger pa, hvad miljgzone og udvik-
lingen i antallet af el-biler betyder for luftforureningen i Aarhus. Men med
baggrund i en rapport fra Aarhus Universitet! er det alligevel muligt at sige
noget generelt om emnerne.

Luftforureningen i danske byer er gennem mange ar faldet markant. Fer der
blev indfgrt miljgzoner, var forureningen fra trafikken hgjere, isaer nar det
geelder kvaelstof og partikler fra udstgdningen. En stor del af forbedringen
begyndte allerede, far miljgzonerne blev etableret, fordi aeldre biler Isbende
blev udskiftet med nyere biler, som er langt mindre forurenende pa grund af
skeerpede EU-krav.

Efter miljgzonerne blev indfart i de starste byer, faldt forureningen yderligere
Seerligt for den del, som kommer fra bilernes udstadning (for NO,). Her har
miljgzonerne haft en tydelig effekt, fordi de mest forurenende karetgjer ikke
leengere ma kare i zonerne. Effekten pa partikler er mindre, fordi en stor del
af partiklerne stammer fra slid pa vej, daek og bremser samt forurening fra
andre lande — og dette pavirkes ikke i samme grad af miljgzoner.

I Odense har man fx beregnet, at hvis der indfgres en nulemissionszone,
hvor kun el- og brintbiler ma kere, vil NO,-forureningen falde med omkring
44% i de mest trafikerede gader. For partikler er faldet kun omkring 0,5-1%,
fordi elbiler stadig laver slid fra deek og bremser. Alligevel kan selv sma for-
bedringer i partikel-forureningen give en positiv effekt pa sundheden.

Der er en klar sammenhaeng mellem flere elbiler og mindre luftforurening.
Nar benzin- og dieselbiler skiftes ud med elbiler, forsvinder den udstadnings-
relaterede forurening helt. Til gengaeld betyder elbiler ikke s& meget for den
samlede partikelforurening, fordi den i hgj grad skyldes andre kilder end
selve udstagdningen.

1 Evaluering af skaerpede miljgzoner for dieselpersonbiler, Videnskabelig rapport fra DCE — Na-
tionalt Center for Miljg og Energi nr. 608 2024.



Erfaringer fra udlandet — som fx London, hvor man har indfgrt relativt
stramme miljgkrav — viser ogsa, at flere elbiler og skrappe regler i trafikken
kan fgre til maerkbare forbedringer i luftkvaliteten.

Sammenfattende kan man sige, at bade miljgzoner og flere elbiler bidrager
til renere Iuft. Den stgrste del af forbedringen de seneste artier skyldes, at bi-
ler generelt er blevet renere som fglge af EU’s regler.

Med venlig hilsen

Nicolaj Bang
Radmand
/ Henrik Seiding
Direktar
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