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Gert Bjerregaard
Venstre

Svar pa 10-dages foresporgsel fra Venstre om reduktionsmal,
kerselsomfang, kollektiv trafik og trafikafvikling

Gert Bjerregaard har den 18. september 2025 fremsendt en 10-dages
forespargsel til Teknik og Miljg vedrarende reduktionsmal, kerselsomfang,
kollektiv trafik og trafikafvikling. Spgrgsmalene vil blive besvaret i det
folgende.

Spergsmal 1.a: Det er oplyst, at reduktionspotentialet fra udviklingen i
elbiler fremadrettet vil indga i Frozen Policy-beregningen som en
forudsaetning. Hvor stor er den reduktion, der regnes med ved en
elbilsandel pa 45% i 20307

Svar

Aarhus Kommunes seneste klimafremskrivning indregner fra 2025 et
basisscenarie med ca. 45 pct. elbils bestand i 2030. Dette er efter
beregninger fra Klima-, Energi- og Forsyningsministeriet. Nedenstaende
svarer derfor pa, hvad reduktion pa de 45 pct. medfarer i forhold til andre
scenarier for elbiler.

| seneste klimaregnskab for 2023 var der pa de aarhusianske veje en
elbilsandel pa omtrent 6 pct. Elbilsudviklingen gar imidlertid hurtigt, og pr.
august 2025 udgar elbilerne omtrent 16 pct af den samlede bil bestand.’
Tabel 1 viser de forventede udledninger i 2030 under forskellige antagelser
til elbilsbestanden i 2030.

Tabel 1: Forventede udledninger i 2030 fra vejtransporten
6 pct elbiler 16 pct elbiler
287.367 265.401

45 pct elbiler
200.160

Tons CO.e

Som tabel 1 viser, medfgrer en gget elbilsandel, at de forventede
udledninger falder. Tabellen viser ikke, hvad reduktionen ville veere fra
nuvaerende regnskabsar (2023) og 2030, men kun hvad udledningerne ville
vaere i 2030 under forskellige scenarier for elbiler.

Hvis spgrgsmalet omhandler, hvad reduktionen vil vaere fra 2023 til 2030,
har det ikke veeret muligt at besvare inden for tidsfristen. Dette skyldes, at
der frem mod 2030 sker en reekke aendringer i andre variable, som vil kreeve
yderligere analyse. Dette vil bl.a. gaelde variable sdsom udledningerne fra

1 Bemeerk, at hybrid biler ikke inkluderes som elbiler.
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personbilerne, antallet af karte kilometer, bioandelen i benzin og diesel,
energieffektiviteten for kgretgjer og el-emissionsfaktoren.

Spergsmal 1.b: Hvor stor vil reduktionen vare, hvis andelen i stedet
forventes at veere 55% i 20307

Svar

Det er vanskeligt at svare praecist pa, hvor meget en potentiel gget
elbilsandel pa 55 pct. vil medfare, da det er centralt at vide, hvilken andel
der sa falder tilsvarende. Er det benzin-, diesel eller hybridbiler, der vil veere
feerre af — eller vil der blot komme flere biler uden en tilsvarende reduktion i
antallet af fossile biler? Hvis der antages en nogenlunde ensartet nedgang
for de resterende biltyper, vil udledningerne i 2030 veere ca. 176.739 tons
COye, jf. tabel 2. Dermed vil en gget forventning til elbiler medfare en
forventet lavere udledning pa ca. 23.421 tons COye i 2030 i forhold til 45 %
andel af elbiler.

Tabel 2: Forventede udledninger i 2030 fra vejtransporten
45 pct elbiler | 55 pct elbiler

Tons CO.e 200.160 176.739

Det skal dog bemaerkes, at det er svaert at opna en elbilsandel betydeligt
over 45 pct. i 2030. Dette skyldes, at elbilsandelen primaert bestemmes af to
forhold: a) andelen af elbiler i nysalg og b) frafaldet af eksisterende
fossilbiler.

Andelen af elbiler i nysalg skal i perioden frem mod 2030 ligge i spaendet 80-
90 pct, jf. figur 1. Det er vanskeligt at opna meget hgjere elbilsandele end de
allerede forventede. Der skal dermed forventes en endnu hurtigere
udskiftning af den allerede eksisterende fossilbilsbestand for at opna en
andel pa 55 pct.

Figur 1: Andel elbiler i nysalg ved en forventning pé 45 pct. elbiler i 2030
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Spergsmal 2: | den oversigt over indsatser i Grgn mobilitetsplan, som
vi modtog som svar pa vores 10-dages forespergsel den 8. september
2025, er der i tabel 1 angivet en samlet reduktion pa 109.000 tons. Nar
man tager middelvaerdien af de angivne reduktioner og laagger dem
sammen, fas imidlertid 104.602 tons. Vi ensker derfor at fa udleveret en
samlet oversigt over de indsatser, der tilsammen giver de angivne
109.000 tons

Svar

Man kan ikke lzegge de gennemsnitlige CO,-reduktioner fra alle indsatser
sammen og pa den made fa det samlede resultat pa ca. 109.000 tons CO,e.
Det skyldes, at reduktionerne er beregnet som marginale effekter — altsa at
effekten af en indsats afhaenger af, hvilke andre tiltag der samtidig er
gennemfart.

For at forsta dette skal man se pa de intervaller, der angiver
reduktionspotentialet. Den lave ende af intervallet viser, hvor meget en
indsats reducerer udledningen, hvis alle andre tiltag i Grgn Mobilitetsplan
(GMP) allerede er gennemfart. Her er udgangspunktet, at de resterende
udledninger fra vejtransporten er lavere, og derfor bliver effekten af et ekstra
tiltag veere mindre. Omvendt viser den hgje ende af intervallet effekten, hvis
indsatsen star helt alene, uden at der er iveerksat andre tiltag. Her er
udledningen hgjere, og derfor giver indsatsen en stgrre reduktion.

Konsekvensen af dette er, at hvis man fijerner én enkelt indsats fra planen,
sa falder den samlede reduktion kun svarende til den lave ende af intervallet
for den pageeldende indsats — ikke gennemsnittet eller den hgje veerdi.
Derfor kan man ikke blot summere de enkelte indsatsers
reduktionspotentialer, da man sa ville overvurdere den samlede effekt.
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Spergsmal 3.a: | det opdaterede klimaregnskab, som byradet 30. september 2025
behandlede den 27. august 2025, fremgar det af bilag 1, figur 1, at den Side 4 af 9
samlede CO2-reduktion fra Transport og Mobilitet skal veere 131.500

tons for at nd malet om CO2-neautralitet. Hvordan hanger dette tal

sammen med den opgerelse, vi modtog som svar pa vores 10-dages

forespargsel, hvor de samlede indsatser er angivet til 109.000 tons?

Svar

GMP omhandler alene vejtransporten, mens transport og mobilitetsomradet i
klimaregnskabet inkluderer flere sektorer end vejtransporten. De yderligere
udledninger som inkluderes, er lufttransporten, jernbanetransporten og
setransporten, jf. tabel 3.

Tabel 3: Forventede CO.e udledninger fra transport- og mobilitetsomradet i

2030
Tons CO2e
Lufttransporten 1.167
Vejtransporten 200.160
Jernbanetransporten 3.330
Setransporten 71.175
Samlet 275.831

Pa grund af inklusionen af de gvrige omrader vil bade udledninger og
potentielle reduktioner for hele transport og mobilitetsomradet vaere starre
end dem for vejtransporten, som GMP fokuserer pa.

Transport og mobilitetsomradet inkluderer en raekke indsatser, foruden,
GMP, som samlet medfarer en reduktionssti for transport og
mobilitetsomradet:

Figur 2: Reduktionssti for transport og mobilitetsomradet
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Spergsmal 3.b: Betyder det, at Gran mobilitetsplan mangler yderligere 30. september 2025
indsatser for at finde de sidste 22.500 tons? Side 5 af 9

Svar
Se svar pa spgrgsmal 3.a.

Spergsmal 4.a: | svaret pa vores 10-dages forespargsel af den 25.
august 2025 fremgar det, at en gennemsnitlig personbil kerer omkring
15.000-16.000 kilometer om aret. Hvordan fordeler dette arlige
kerselsomfang sig for en gennemsnitlig borger pa de forskellige
kategorier: @rinde, arbejdsplads, erhverv, fritid og uddannelsessted?

Svar

Teknik og Miljg har pa nuvaerende tidspunkt ikke mulighed for at give et
direkte svar pa spgrgsmalet. Det skyldes, at de 15.000-16.000 km arligt
stammer fra et notat fra Skatteministeriet, og dermed er et nationalt
gennemsnit, som ikke kan omsaettes direkte til borgerne i Aarhus. En
saerskilt undersggelse kan desuden ikke gennemfgres inden for den
fastsatte tidsfrist for besvarelse af en 10-dages forespgargsel.

| stedet henviser Teknik og Miljg til data fra DTU’s
transportvaneundersagelse for perioden 2022-2024. Her fremgar det,
hvordan kegrslen i personbil for indbyggerne i Aarhus fordeler sig pa
forskellige formal:

e Arbejde: 29 %

e Uddannelse: 1 %
e /fErinder: 17 %

e Fritid: 43 %

e Erhverv: 10 %

Spergsmal 4.b: Vi ensker ligeledes samme fordeling for en
bornefamilie?

Svar
Se svar pa spgrgsmal 4.a

Spergsmal 5.a: Hvilken effekt vil en sankning af billetprisen til 15 kr.
have: Hvor stor en reduktion i CO2-udledningen forventes som falge
heraf?

Svar
Det har ikke veeret muligt indenfor tidsfristen af lave en beregning af dette.
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Generelt kan det dog svares, som med alle typer af forbrug, at 30. september 2025
transportadfeerd og valg kan pavirkes af pris. En lavere pris vil alt andet lige Side 6 af 9

tiltraekke flere kunder og dermed fare til flere ture i den kollektive trafik. Det
er vanskeligt at vurdere med stor ngjagtighed, hvor mange flere passagerer,
der kan opnas med en sezenkning af prisen, da mange faktorer spiller ind.

Incentive lavede sidste ar en vurdering af effekten af seenkede billetpriser i
den kollektive trafik for DI Transport. Her blev det antaget, at en
prisreduktion pa fx 50% vil kunne give 25% flere ture.

Erfaringsmaessigt vil de fleste nye ture komme fra eksisterende brugere af
kollektiv trafik, cyklister og gaende. | mindre omfang vil bilister skifte til den
kollektive trafik. Der er ikke noget, der peger pa, at dette vil forholde sig
anderledes i en Aarhus kontekst.

Med afsaet i ovenstaende, ma det antages, at en saenkning af billetprisen
alene ikke vil have en stor CO2-reduktionseffekt. Prisreduktion kan dog
veere et steerkt virkemiddel, der medvirker til at g@re den kollektive trafik
mere attraktiv, og er hensigtsmaessig at kombinere med andre tiltag som fx
gget busfremkommelighed, flere afgange, trygge stoppesteder mv.

Spergsmal 5.b: Hvilken effekt vil en seenkning af billetprisen til 15 kr.
have: Hvor mange bilister forventes at skifte fra bil til bus?

Svar:
Se svar pa spgrgsmal 5.a.

Spergsmal 6.a: Hvilken effekt pa CO2-udledningen vil en udvidelse af
A-busnettet have: Hvis antallet af A-buslinjer gges med 30%?

Svar:

En udvidelse af A-busnettet vil generelt age tilgaengeligheden til den
kollektive trafik og gere det mere attraktivt at benytte bus frem for bil. En
udbygning af nettet med flere linjer - og dermed kortere afstand til
stoppesteder - vil isser kunne have betydning i byomrader med hgj
befolkningstaethed, hvor flere potentielle passagerer bor og arbejder teet pa
linjerne.

Effekten pa CO,-udledningen vil afhaenge af, hvor mange bilister, der vaelger
at skifte transportmiddel som felge af forbedringen. En udvidelse pa 30, 50
eller 100 procent vil alt andet lige kunne forventes at medfgre en gradvist
starre effekt, men de konkrete resultater vil afhaenge af linjefaringer,
frekvens, sammenheaeng til gvrig trafik og passagerernes transportbehov.
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En detaljeret vurdering af effekt pa CO2-udledning forudsaetter en naermere 30. september 2025
analyse i regi af Midttrafik. Side 7 af 9
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Spergsmal 6.b: Hvilken effekt pa CO2-udledningen vil en udvidelse af 30. september 2025
A-busnettet have: Hvis antallet af A-buslinjer sges med 50%? Side 8 af 9

Svar:
Se svar pa spgrgsmal 6.a.

Spergsmal 6.c: Hvilken effekt pa CO2-udledningen vil en udvidelse af
A-busnettet have: Hvis antallet af A-buslinjer ages med 100%?

Svar:
Se svar pa spgrgsmal 6.a.

Spergsmal 7.a: Ifelge Aarhus Kommunes hjemmeside
(Trafiksituationen med et fredeligere Vesterbro Torv) er rejsetiden ved
Vesterbro Torv steget med 25% om morgenen og 40% om
eftermiddagen efter de gennemfgrte endringer: Hvor mange minutter
forlaengelse svarer dette til morgen og eftermiddag?

Svar:

De streekninger, der ses pavirket af aendringerne ved Vesterbro Torv, og
som indgar i opgarelserne pa Aarhus Kommunes hjemmeside, er vist pa
kortet nedenfor. Der er tale om streekninger pa i alt 17,6 km.

| denne analyse sammenlignes ugerne 24-38 2025 (efter ensretningen af
Vester Allé og Hjortensgade) med de samme uger i 2024 — begge ar ekskl.
ugerne i skolernes sommerferie.

Den samlede gennemsnitsrejsetid pa hverdage pa det observerede vejnet er
steget med 6 minutter — fra ca. 41 til ca. 47 minutter. | myldretidsperioderne
(kl. 7-9 og 15-17) er den samlede gennemsnitsrejsetid steget med ca. 15
minutter fra ca. 51 til ca. 66 minutter. Det svarer til gennemsnitligt 21
sekunder pr. km hen over hele dggnet og gennemsnitligt 50 sekunder pr. km
i myldretidstimerne.


https://aarhus.dk/demokrati/projekter-og-samarbejder/byudvikling/nyt-vesterbro-torv/trafiksituationen-med-et-fredeligere-vesterbro-torv
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Spergsmal 7.b: Hvor mange bilister er berert af forlaangelsen morgen
og eftermiddag?

Svar:

Baseret pa snittaellinger pa de 11 analyserede vejstreekninger er i alt ca.
98.000 daglige karetgjer (herunder inkl. personbiler, varebiler, lastbiler og
busser) bergrt af rejsetidseendringerne. Tallet geelder for hverdage.

Spergsmal 7.c: Hvad er den estimerede omkostning for samfundet som
folge af de forleengede rejsetider?

Svar:
Det har ikke veeret muligt indenfor tidsfristen at udarbejde en beregning af
dette.

Med venlig hilsen

Nicolaj Bang
Radmand

Henrik Seiding
Direktar
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