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INTRODUKTION

Bilagsrapporten indeholder opleeg til politisk behandling, og materialet omfatter ana-
lyser, projektforslag, samt gvrigt relevant materiale.

Hvert oplaeg indledes med én A4-sides opsummering, der giver et kort resumé og be-
skriver baggrund for oplaeg, indhold og den politiske handling, som oplaegget leegger
op til — fx orientering, draftelse eller stillingtagen til prioritering eller finansiering.

Enkelte opleeg kan besta af flere dele, fx bade analyser og projektforslag.
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BILAG A:

OPLZAG TIL INDSATS 1
‘LETBANENS ETAPE 2 MELLEM SPANIEN OG BRABRAND’

Resume

Opleaegget fremlegger de nyeste gkonomioverslag for letbanens etape 2. Opsparingen
til etape 2 er i 2034 813 mio. kr. Med antagelse om en 50 % statslig medfinansiering
pa anleg, udestar finansiering pa 1.724-1.849 mio. kr. fordelt pA manko for anlaeg pa
237 mio. kr. og manko pa driftsrelaterede investeringer pa ml. 1.487-1.612 mio. kr.

Baggrund

MTM er i gang med et genbesgg af miljgkonsekvensvurdering (MKV) og lokalplan
for letbane etape 2 fra Spanien til Brabrand bestilt af byradet i 2025. Baggrunden er
endret naturlovgivning samt byradets vedtagne trafikale endringer i Aarhus midtby
(med GMP). De nyeste skonomioverslag viser, at projektet er blevet fordyret.

Indhold

Anlaegssken for projektet er stort set usendret siden 2024, hvor byradet blev forelagt
overslag i forbindelse med forliget om Grgn Mobilitetsplan. Der er imidlertid sket

en fordyrelse af de driftsrelaterede investeringer (depot og togkeb). Det har tidligere
veeret forudsat i etape 2-projektet, at de nedvendige depotfaciliteter kunne etableres
udenom etape 2-projektet, som en del af indsatsen for udvidelse af etape 1 og indkeb
af nye tog (GMP-indsats 3). | 2025 (d. 29. oktober) besluttede byradet udelukkende
at etablere depotfaciliteter til etape 1-udvidelsen. Som konsekvens af den beslutning
skal etape 2 depotbehovet seerskilt handteres gennem etape 2-projektet. Der er i 2026
blevet udarbejdet prisoverslag for et seerskilt etape 2-depot pa ml. 590-715 mio. kr.
Derudover er det blevet afklaret i 2025, i processen om indkeb af tog til udvidelse af
etape 1, at prisen for indkeb af tog til etape 2 er ca. 897 mio. kr.

Handling

Med oplaegget anskes det at orientere forligskredsen om finansieringsbehovet for
etape 2-projektet med henblik pa stillingtagen til politisk handtering af finansierings-
mankoen.




Oplag til indsats 1 'Letbanens etape 2’

Gkonomioverblik for letbanens etape 2

De nyeste gkonomioverslag for etape 2 viser, at projektet er blevet fordyret.
Samlet udestar finansiering pa 1.724-1.849 mio. kr. fordelt p&4 manko for an-
lzeg pa 237 mio. kr. og manko pa driftsrelaterede investeringer pa ml. 1.487-
1.612 mio. kr. Finansieringen skal bruges i anleegsperioden frem mod 2037
hvor letbanen saettes i drift. De driftsrelaterede investeringer kan lanefinansie-
res og tilbagebetales over en 30-arig periode.

Med Budget 2025 har byradet aftalt at der Igbende spares op til etape 2 og i
2034 vil opsparingen udggre 813 mio. kr.

Omkostninger til anleeg (anleeg af skinner, perroner, kgrestram mv.)
Tabel 1: Omkostninger til anlaeg i etape 2 projektet

Mio. kroner | GMP (2024) Ny beregning (2026)

Anleeg 2.073 2.100
Statstilskud*® -1.037 -1.050
Opsparing i 2034 -813 -813
Restfinansiering 224 237

*Forudseetter at Folketingets Transportudvalg beslutter statslig medfinansie-
ring fra pulje til hgjklasset kollektiv trafik i Infrastrukturplan 2035 svarende til
50 pct. af anlaegssummen for etape 2.

Tabel 1 viser at behov for anleegsinvestering kun har flyttet sig lidt med det
nyeste anlaegsoverslag siden 2024, hvor GMP blev forhandlet. Der er endnu
ikke tilvejebragt tilstreekkelig finansiering. Den nuveerende finansierings-
manko, forudsat 50 pct. medfinansiering fra staten, er 237 mio. kr.

Omkostninger til driftsinvesteringer (etablering af depotfaciliteter og indkab

af tog)

Tabel 2: Omkostninger til driftsinvesteringer for etape 2 projektet

Mio. kroner 1 GMP (2024) Ny beregning (2026)
Depotfaciliteter til Antaget handteret i udvi- 590-715
etape 2 delse af etape 1 projekt

Togindkab til etape | Ikke tidligere opgjort 897
2

Restfinansiering - 1.487-1.612

Det har tidligere veeret forudsat i etape 2-projektet, at de ngdvendige depot-
faciliteter kunne etableres udenom etape 2-projektet, som en del af projektet
for udvidelse af etape 1 og indkab af nye tog. | 2025 (d. 29. oktober) besluttede
Byradet udelukkende at etablere depotfaciliteter til etape 1 udvidelsen. Som
konsekvens af den beslutning skal etape 2 depotbehovet saerskilt handteres
gennem etape 2-projektet. Der er i 2026 blevet udarbejdet prisoverslag for et
saerskilt etape 2 depot pa ml. 590-715 mio. kr.

Derudover, med projektet om udvidelse af etape 1 og indkagb af flere tog, er
der samtidig indgaet aftale om pris for indkgb af tog til etape 2. Samlet vil det
koste 891 mio. kr. at kebe de ngdvendige tog til driften af etape 2.

o
¥

(i

21. april 2026
Side 1 af 2

Teknik og Miljo
Faelles Stabe
Aarhus Kommune

Radmandssekretariatet
Radhuset

Postboks Pboks 36
8100 Aarhus C



Indkebsprisen for tog er fastsat med aftale om indkeb af 8 Stadler-tog til udvi-
delse af etape 1 (indgaet i 2025). Kgbskontrakten giver mulighed for keb af
yderligere 12 tog som en option. Hvis denne option ikke udnyttes inden marts
2028 skal der betales 102 mio. kr. i kompensation til Stadler. Der er allerede
afsat tilstreekkelige reservemidler i projektet om udvidelse af etape 1 til at
daekke denne udgift hvis etape 2 projektet ikke gennemfares.

Samlet er finansieringsmankoen for de driftsrelaterede investeringer i etape 2
pa 1.487-1.612 mio. kr.

o
¥

(i

21. april 2026
Side 2 af 2



OPLZG TIL INDSATS 8

‘FORSAGSORDNING MED GRATIS KOLLEKTIV TRAFIK FRA MOBILI-
TETSKNUDEPUNKTER MED PARKER OG REJS-FACILITETER’

Resume

Oplaegget er til orientering til forligskredsen og praesenterer forelgbige resultater fra
forsgget med gratis kollektiv trafik fra Klokhgjen. Resultaterne viser en markant stig-
ning i passagertallet og indikationer p4, at flere tidligere bilpendlere benytter Letba-
nen.

Baggrund

Oplaegget har til formal at preesentere forelgbige resultater fra forseget med gratis
kollektiv trafik fra Klokhgjen, eftersom der politisk er stor fokus pa billetpriser for
kollektiv trafik.

Indhold

Midttrafiks data viser, at der er sket en markant stigning i brugen af Klokhgjen under
forsgget. Antallet af passagerer i morgenmyldretiden er steget fra ca. 34 til ca. 133
daglige pastigere, svarende til en stigning pa ca. 290 %. Samtidig er der trukket flere
gratis billetter end det faktiske antal pastigere, hvilket indikerer, at ikke alle billetter
anvendes.

Spergeskemaundersggelser viser, at en vaesentlig del af passagererne er nye brugere,
og at mange tidligere har pendlet i bil. Andelen af hyppige brugere af Letbanen er
steget markant under forsgget, og en stor del af de adspurgte angiver, at de benytter
Letbanen oftere end for.

Trafiktaellinger viser, at antallet af parkerede biler ved Klokhgjen er steget, men ikke i
samme omfang som passagertallet. Det indikerer, at en del passagerer ankommer pa
andre mader end i egen bil. Samlet vurderes det, at omkring halvdelen af passagerer-
ne benytter parkér og rejs-anlaegget.

Resultaterne peger p4, at pris har stor betydning for valg af transportmiddel. En stor
andel af de adspurgte angiver, at gratis eller billigere kollektiv trafik er afgarende, lige-
som ogsé gratis parkering og mindre treengsel er vigtige faktorer. Samtidig svarer over
halvdelen, at de forventer at fortsaette med at bruge Letbanen efter forsegets opher,
selv uden gratis billet.

Handling
Oplaegget om de forelgbige resultater er til orientering.




Oplaeg til indsats 8 ‘Forsegsordning med gratis
kollektiv trafik fra mobilitetsknudepunkter med
parker og rejs-faciliteter’

Forelgbige resultater for gratis billet fra Klokhgjen
290 % stigning i passagerer fra Klokhgjen efter start af forseg med gratis bil-
let

Midttrafiks data for antal pastigere pa Klokhgjen station viser fglgende:

5 méneder inde i forsgget har der i gennemsnit for manederne, hvor forsg-
get har kert veeret ca. 133 passager om dagen fra Klokhgjen i hverdagen ml.
6 og 9. Sammenlignet med passagertallene fra de samme maneder aret far,
hvor der i gennemsnit var ca. 34 passagerer, er der en stigning pa ca. 290
%.

Midttrafiks tal for trukkede billetter viser, at der siden forsggets start i uge 38
i september 2025 og til uge 10 i marts 2026 er trukket ca. 21.400 Gratis-bil-
letter. Det er et dagligt gennemsnit pa ca. 178 trukkede billetter, hvilket er
hgjere end antal pastigere. Det kan betyde, at der er trukket billetter, som
ikke er brugt inden for det gyldige tidsrum og lokation.

Nye passagerer
Data viser, at det stigende antal passagere i hgj grad er nye passagere, og at

mange pendlede far i bil.

Teknik og Miljg har foretaget en spgrgeskemaundersggelse bl.a. ca. 120 pas-
sagerer fra Klokhgjen (ikke alle svarede pa alle spargsmal). Mindst 22% af
respondenterne havde aldrig, eller en sjeelden gang, pendlet med Letbanen
FOR gratis-billetten. 81 % af respondenterne svarer, at de benytter Letbanen
oftere under forsaget, end far.

20 % af respondenterne pendlede 3-7 gange om ugen med Letbanen FOR
Gratis-billetten. UNDER forsgget med gratis-billet er det 68%, der pendler
med Letbanen 3-7 gange om ugen.

59 % af respondenterne svarer, at de FOR forsgget med gratis-billet karte
med bil.

Ca. halvdelen af passagererne benytter parkering ved Klokhgjen Parker og
Rejsanleeg

Teknik og Miljg har foretaget malinger af indkagrende og udkarende biler til
parkeringspladsen pa Klokhgjen for forsgget i uge 37 i september 2025,
samt under forsaget i uge 41 i oktober 2025, uge 45 i november 2025 og i
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uge 11 i marts 2026. Udkerende biler om morgenen kan indikere at bilen har 4. februar 2026
kert ind til stationen og sat en passager af, og kert ud igen uden at parkere. Side 2 af 2

Sa tallet for formodede parkerede biler er indkgrende biler fratrukket udkg-

rende biler.

Far forsaget i uge 38 i september 2025 registeredes dagligt gennemsnitlig
29 biler, som ikke kgrte ud igen om morgen 06.00 — 09.00 i hverdagene.
Gennemsnitligt af de 3 malinger under forsgget er der ca. 63 biler, som ikke
karte ud igen om morgen. Det kan indikere en stigning i parkerede biler i |g-
bet af arbejdsdagen pa ca. 117 %. Dermed er stigningen ikke lige sa stor
som stigningen i passagerer under forsgget, som er ca. 290 %.

Andelen af passagerer der parkerer bilen, kan der kommes et bud pa, ved at
sammenligne det gennemsnitlige antal passagerer under forsgget med det
gennemsnitlige antal biler om morgenen, som ikke kgrte ud igen. Af de gen-
nemsnitlig 133 passagerer i Letbanen om morgen svarer det til ca. 47 %,
som parkerer bilen og kerer videre med Letbanen.

Spergeskemaundersggelsen viser et lidt hgjere tal. 63% af de adspurgte
svarede, at de pa dagen for besvarelsen af spgrgeskemaundersggelsen
ankom til Klokhgjen med bil, som de parkerede pa parkeringspladsen. 13%
blev sat af af en bil, der karte videre. 13% var gaet til Klokhgjen. 8% ankom
pa cykel.

Perspektiver for Parker og Rejs fra Klokhgjen

Det tyder pa, at parker og rejs fra Klokhgjen, fortsat ville kunne fa flere fra bil
over i Letbane, hvis prisen reduceres, sa den er konkurrencedygtig med par-
keringspriserne.

55 % procent af respondenterne svarer, at de ogsa vil pendle med Letbanen
efter gratis-forsggets slutning, selv om det ikke er gratis. Det kan indikere, at
fors@get i sig selv har faet pendleres gjne op for muligheden for at kare for
Letbane.

82 % af de adspurgte svarede at gratisbillet/reduceret pris er vigtigt for valg af
Letbanen. 53 % svarer at mulighed for gratis parkering er vigtigt for valg af
Letbanen og 57 % svarer at slippe for bilkg er vigtigt for valg af Letbanen.

Rigtig mange kommenterer at prisen er afggrende. Flere skriver, at hvis om-
kostningerne med Letbanen er mindre end omkostningerne ved parkering, vil
de tage Letbanen.

Det indikerer at disse forhold, er brugbare at taenke ind i forhold til fremtidige
parkér og rejs-anleeg.



OPLZG TIL INDSATS 14
‘GRON MOBILITET TIL KONGELUNDEN’

Resume

Opleaegget er udarbejdet som led i Grgn Mobilitetsplan og praesenterer mulige tiltag
til at forbedre trafikafvikling og parkering i Kongelunden frem mod abningen af nyt
stadion i 2027.

Der peges pa en rekke lgsninger, men der er ikke finansiering til hovedparten. Det
foreslas at arbejde videre med lgsning D, som kan gennemfgres inden for eksisteren-
de midler, samtidig med at der lzegges op til politisk droftelse af ambitionsniveau og
finansiering af de gvrige tiltag.

Baggrund

Indsatsen er en del af Grgn Mobilitetsplan og vedrgrer trafik og parkering i Kongelun-
den i forbindelse med udbygningen af stadionomradet. Forvaltningen vurderer, at der
ikke er tilstraekkelig finansiering til at realisere det forudsatte ambitionsniveau. P4 den
baggrund er der udarbejdet et opleeg, som synliggar mulige lgsninger og skonomi, og
som skal danne grundlag for politisk prioritering af indsats og finansiering.

Indhold
Tiltagene adresserer det forventede pres pa trafikafvikling og parkering — saerligt i
forbindelse med stgrre arrangementer i Kongelunden.

Opleaegget praesenterer en raekke trafikale tiltag, herunder busvendeplads, cykelparke-
ring, parkering, endringer i vejstruktur (bl.a. ensretninger) og forbedret wayfinding.
Tiltagene skal samlet set bidrage til en mere robust trafikafvikling og handtering af
parkeringspresset.

Der er opstillet flere lasningsscenarier med tilhgrende vurderinger af trafik, miljg og
gkonomi.

En central del er lgsning D (tiltag 4.1), som indebzeerer ensretning af Kongevejen fra
Skovbrynet til Marselisborg Grgnnevej samt etablering af ca. 66 parkeringspladser.
Lesning D har et anlagsoverslag pa op til ca. 12 mio. kr., men forventes at kunne
gennemfares for ca. 10 mio. kr. via synergier med andre projekter. Det vil sige, at
lesningen kan gennemfgres inden for eksisterende midler og forbedrer parkeringssi-
tuationen pa kort sigt.

Samtidig realiserer lgsning D kun delvist ambitionerne i Grgn Mobilitetsplan, idet
den ikke i fuldt omfang understotter at realisere det forudsatte ambitionsniveau for
en mere robust trafikafvikling og handtering af parkeringspresset. @vrige lgsninger
rummer et hgjere ambitionsniveau, men kreever finansiering.

Handling

Der lzegges op til, at der politisk tages stilling til, hvilke lgsningsscenarier, der skal
arbejdes videre med, og hvordan de skal prioriteres. Det anbefales, at lgsning D
igangsaettes som forste skridt, da den kan realiseres inden for eksisterende midler
og samtidig bidrager til at forbedre forholdene i omradet pa kort sigt. Dvrige tiltag
kraever finansiering i kommende budgetforhandlinger.
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Oplaeg til indsats 14 ‘Gren mobilitet til Kongelunden’

Vi gar plads til mere liv i byen
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Indhold
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. Baggrund
. Praesentation af trafikale tiltag
1. Anlaeggelse af busvendeplads ved Jyllands Allé
2. Etablering af cykelparkeringspladser pa P1
3. Ensretning af Stadion Allé/Marselisborg Grgnnevej fra
Havreballe Skovvej til Kongevejen
4. Ensretning af Kongevejen og etablering af permanent
skraparkering fra Skovbrynet til Marselisborg Grgnnevej
4.1 Ensretning af Kongevejen og etablering af permanent
skraparkering fra Havreballe Skovve;j til Marselisborg Grgnnevej
5. Wayfinding
. Trafikale konsekvenser og miljgforhold ved tiltag 3 + 4 (+4.1)
. @konomiske overslag over de enkelte indsatser
. Relation til andre indsatser pa trafikomradet i kommunen
. Lesningsscenarier
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Formal

Dette oplaeg har fire formal:

1. at informere forligskredsen om de
lasningsforslag MTM har udarbejdet for at
komme i mal med indsatsen.

2. atinformere forligskredsen om, at der ikke er
tilstreekkelig finansering til forslagene, og at
disse derfor skal findes i kommende
budgetforhandlinger.

3. atinformere om, at MTM foreslar at anvende
midlerne afsat i GMP til tiltag 4.1/Igsning D.

4. atlaegge op til politisk dreftelse af hvilke
lasningsmodeller forligskredsen gnsker, at MTM
skal arbejde videre med, og hvordan der findes
finansiering hertil.
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Baggrund

Nyt Aarhus Stadion forventes at abne i foraret 2027 og
Atletikstadion i efteraret 2027. Derfor er der behov for at finde
lasninger pa trafikafvikling og parkering i Kongelunden, da dette for
nuveerende udestar. Der var oprindeligt afsat 50 mio. kr. til trafik-
og parkeringsforholdene i omradet, men disse blev omprioriteret i
forbindelse med vedtagelsen af Budget 2024 i september 2023.

Der er i de senere ar arbejdet med mange projekter, som alle gger
mobiliteten i omradet. Byradet har bl.a. besluttet, at et nyt
fodboldstadion skulle placeres i Kongelunden. Allerede fgr Tivoli
@gede deres aktiviteter i omradet med en ny scene til 1700
mennesker, var der for lidt bilparkering i omradet. Det er bade
areal- og naturmaessigt vanskeligt at skabe plads til nok
bilparkering, hvorfor der i stedet ma arbejdes pa Igsninger for
kollektiv trafik, cyklister og fodgaengere.

Udviklingsplanen opstillede forskellige faser for mobiltetstiltag i
forbindelse med den fremtidige udvikling af omradet. Det er disse
tiltag, som MTM har arbejdet videre med sidelgbende med
lokalplanerne for Stadion og Atlektikstadion.

EBrceLunpen

Illustration af Kongelunden
(fra konkurrenceprogrammet til udviklingsplane
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1. Anlaeggelse af busvendeplads ved Jyllands Allé
Anleeggelsen af et shuttlebusanlaeg — eller nsermere bestemt en
busvendeplads med plads til tre holdende busser — pa Jyllands
Allé vil kunne forbedre den kollektive trafikbetjening til
Kongelunden ved events, f.eks. fodboldkampe. Det vil seerligt
veere omradet ved Stadion, der vil opleve en forbedring. Der er i
GMP afsat 5 mio. kr. til en busvendeplads. Vendepladsen foreslas
etableret ved det signalregulerede kryds Jyllands Allé/Vilhelm
Becks Vej og pa den side, hvor der er adgang til det fremtidige
atletikstadion. Arealet er sikret i lokalplan nr. 1238.

Projektet kan blive et knudepunkt, hvor der samles passagerer op,
og kan samtidig spare busserne for en stor omkgrsel. Desuden
harmonerer anleeggelsen af et shuttlebusanleeg ogsa med gratis
arrangementskarsel.

Rambgll har foretaget et skan over gkonomien, som lyder pa 17,4
mio. kr. inkl. uforudsete udgifter pa 40%. Derudover skal der
etableres nye skure for Sport og Fritid, som er prissat til knap 3
mio. kr. Det vil sige, at et groft anlaegsoverslag til
shuttlebusanlaegget er ca. 20 mio. kr. ekskl. evt. reguleringer i
krydset ved Vilhelm Becks Ve,;.
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Figur 1. Udsnit af situationsplan fra Lokalplan 1238. Viser det fremtidige omrade ved
arenaen og atletikstadion med angivelse af holdepladser og vendeplads til busser.
Delomréade Il er arealreservation til busvendeplads.




Aarhus Kommune

! )51(!
TEKNIK OG MIL]
_—

2. Etablering af cykelparkeringspladser pa P1

Der er i dag kun fa samlede omrader med
cykelparkeringspladser i Kongelundsomradet. Hvis flere skal
motiveres til at cykle til og fra omradet, er det veesentligt at sikre
gode faciliteter, herunder gode cykelparkeringsforhold.

Tivoli har i forbindelse med opfarelsen af deres nye scene i 2022
etableret ca. 400 cykelparkeringspladser langs Stadion Allé,
mens lokalplanen for det nye fodboldstadion alene stiller krav
om cykelparkering til personale.

Udviklingsplanen for Kongelunden peger pa behovet for starre,
centrale cykelparkeringsanleeg, f.eks. ved Stadion. Der arbejdes
derfor med et forslag om etablering af ca. 1.000
cykelparkeringspladser ved P1.

Arealet er ejet af Sport og Fritid og placering og udformning er
endnu ikke fastlagt, men et forelabigt overslag er pa op til ca. 11
mio. kr.

Overslaget er forelgbigt og vil skulle kvalificeres i det videre
arbejde, og der kan arbejdes med billigere lgsninger.

4

in Kb BB EE & T



5

mmmmmmm

3. Ensretning af Stadion Allé/Marselisborg Grennevej, fra

Havreballe Skovvej - Kongevejen

Det er besluttet med GMP, at trafikstrukturen i Kongelunden skal basere
sig pa trafikg-princippet. Det vil kort sige at forbedre omradets miljg og
trafiksikkerhed ved en reduktion af den gennemkgrende biltrafik samt en
prioritering af blade trafikanter. En af de centrale veje for uvedkommende
biltrafik i omradet er Stadion Allé/Marselisborg Grgnnevej, og da den
samtidig ved arangementer anvendes af et stort antal fodgeengere som
sti og til ophold, er det oplagt at trafikregulere den, f.eks. ved ensretning
af denne pa straekningen Kongevejen samt nedseette hastigheden.
Adgangsforholdene til det kommende stadion skal indteenkes i projektet.
Der kgrer i dag ca. 5-6.000 biler i dagnet pa Stadion Allé.

MTM forslar, at projektet starter som et forsgg. Ensretningen af Stadion
Allé indebeerer oprettelsen af et midlertidigt bump ved Havreballe Skovvej
samt oprettelsen af cykelbaner pa Marselisborg Grgnnevej. Samtidig skal
hastigheden skiltes ned til 30 km/t.

Det forventes, at Igsningen skaber en gget belastning pa det
omkringliggende vejnet, herunder Jyllands Allé og Strandvejen, men at
vejene vil kunne afvikle den ekstra trafik. Et forsgg vil vise i hvilken grad
trafikafviklingen og trafikforholdene pa det omkringliggende vejnet
pavirkes.

Udgiften til projektet sk@nnes at veere ca. 1,5 mio. kr. etableret som
forsag.

Figur 3. Oversigtskort, der viser streekningen Stadion Allé fra
Havreballe Skowvej og Marselisborg Grgnnevej til Kongevejen, som
man fors@gsvis kan ensrette i retning nord->syd med reduceret

hastighed.
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4. Ensretning af Kongevejen og etablering af
permanent skraparkering fra Skovbrynet til
Marselisborg Grennevej

Der har i flere ar, ved starre arrangementer, veeret etableret
midlertidig ensretning og parkering pa Kongevejen mellem
Skovbrynet og Marselisborg Grgnnevej. Vejen er beliggende i et
omrade omgivet af fredskov, men det fulde vejudlaeg har hidtil ikke
veeret udnyttet.

| en permanent |gsning foreslar MTM at etablere fortov og cykelstier
i begge sider af vejen, samt skraparkering i vestlig side. Projektet
anslas at koste ca. 23 mio. kr.

Udover at understgtte tanken om at reducere den gennemkgrende
biltrafik, vil projektet samtidig understgtte parkeringskapaciteten i
omradet og ikke forringe forholdene for de lette trafikanter.
Parkeringen vil kunne anvendes i forbindelse med arrangementer
ved Tivoli og fodboldkampe samt til rekreative formal, herunder
skovbesgg.

En permanent ensretning forventes at medfere en aget
trafikbelastning pa det omkringliggende vejnet, herunder
Strandvejen (se slide 11).

Figur 4. Oversigtskort
med markering af
Kongevejen fra
Skovbrynet til
Marselisborg Grgnnevej.

skra-P
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4.1: Ensretning af Kongevejen og etablering af
permanent skraparkering fra Skovbrynet til
Havreballe Skovvej

Kredslgb og Aarhus Vand har planlagt anleegsarbejde i og omkring
Kongevejen i 2025-2027. De graver specifikt i Kongevejen fra
Skovbrynet til Havreballe Skovvej i foraret og sommeren 2026.
Derfor foreslar MTM at ga videre med en delstraekning af projektet,
netop pa denne straekning, for at udnytte synergien mellem de to
projekter, tidsmaessigt og anlaegsgkonomisk. @konomien foreslas
taget fra GMP-midlerne.

Etablering af permanent parkering fra Skovbrynet til Havreballe
Skovvej samt ensretning af Kongevejen fra Skovbrynet til
Marselisborg Grgnnevej indfrier ikke fuldt ud intentionen om
etablering af en trafik-g, som besluttet i GMP.

Men med lgsningen igangseettes farste skridt til en trafik-@ i
Kongelunden samtidig med at der etableres mere parkering.
Anlzegsprisen for denne delstraekning er anslaet til ca. 12 mio. kr.,
men i kraft af synergien, forventes det at omkostningerne kan
holdes under de 2x5 mio.kr., der er afsat i GMP.

Figur 6. Oversigtskort, med markering af treekningen fra Skovbrynet til
Havreballe Skovvey.
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5. Wayfinding

MTM har opgaven med at sikre wayfinding fra de
omkringliggende knudepunkter, hhv. Tangkrogen, Kongsvang
letbane station, Stadion Allé, Marselis Boulevard, Mindeparken
m.v. ind til selve Kongelundsomradet, herunder de offentlige
faciliteter.

Formalet er bl.a. at synligggre de korte gang- og cykelafstande
og tilskynde besggende til at bruge kollektiv trafik, og parkere
uden for omradet.

Der eri dag allerede et eksisterende wayfindingpunkt ved
Tangkroen, hvor evt. nye lokaliteter kan tilfgjes.

Projektmodning af dette tiltag er ikke igangsat, og derfor er der
heller ikke et gkonomisk overslag pa indsatsen.

Kongelundssekretariatet star for at lave wayfinding inde i

skovomradet i forbindelse med synligggrelse af de rekreative B e

forbindelser, Kongeruten og Kystruten. Dette forventes etableret  Figur9. Visualisering, wayfinding,
Kongelundssekretariatet, Sport og Fritid, Aarhus

i 2026. Kommune




K ENSRETNING AF KONGEVEJEN FOR BILTRAFIK | SYDLIG RETNING
FRA SKOVBRYNET TIL MARSELISBORG GRONNEVEJ
e

o
_—

Trafikale konsekvenser og miljeforhold ved tiltag 3 + 4
(+4.1)

Ensretning af Kongevejen fra Skovbrynet til Marselisborg Grgnnevej
Kongevejen har det meste af 2025 veeret ensrettet midlertidigt og derfor har MTM
analyser, der viser, at der kgrte ca. 1/3 feerre biler p4 Kongevejen end ved dobbeltrettet
trafik. Nogle af bilisterne har i stedet anvendt Stadion Allé, Jyllands Allé eller
Strandvejen. Analyserne viser dog, at det har resulteret i meget begreenset mertrafik pa
disse veje, og at de centrale signalanleeg pa det omkringliggende vejnet, f. eks. Stadion
Allé/Skovbrynet ikke har vaeret pavirket af de marginale andringer, som ensretningen
har resultereti. Se figur 8.

Ensretning af Stadion Allé/Marselisborg Greonnevej fra Havreballe Skovvej
til Kongevejen

En ensretning af Stadion Allé vil ogsa flytte biltrafik ud pa det omkringliggende vejnet og
naturligvis pavirke de centrale kryds. Det er vanskeligt at vurdere, i hvilken grad det vil
pavirke krydsene, hvorfor det foreslas, at denne ensretning foretages som forsgg. Det

vil sa veere muligt at falge udviklingen bade i dagligdagen og ved events. \ '

% ’, .

(am0) ’
Miljgforhold S pealgu s - [0 10
Det geelder for disse tiltag, at der med stor sandsynlighed skal screenes for I} b poim  ——cim
miljgvurdering for de enkelte konkrete projekter, iseer pga. aendringer i trafikm gnteret, /\\ o:f:""wm ot — Lo
samt undersgges de naturmaessige forhold, der gar sig gaeldende i og omkring N ii;“i;m@; footm oo
vejudlzeggene. Derudover skal det undersgges om tiltagene tilsammen skal screenes L gram =
for miljgvurdering som en ’trafikplan’. Figur 8. Prognoser for de trafikale konsekvenser ved ensretning af

Kongevejen, beregnet ved hjzelp af Aarhus Kommunes trafikmodel
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RAFIKELEMENT / PROJEKT

BESKRIVELSE

YKONOMI / UDGIFT

VED JYLLANDS ALLE/VILHELM BECKS VEJ
KRYDSET AT ETABLERE EN VENDEPLADS TIL

Der etableres en vendeplads til tre busser til brug for events.

WAY-FINDING

SKILTNING, INFORMATION M.M. FRA VEJE OG
KOLLEKTIVE TRAFIKKNUDEPUNKTER, SOM
VISER DEN DIREKTE VEJ. (HELE
KONGELUNDSOMRADET)

En ensartet skiltning til alle funktioner i omradet fra
knudepunkteme for kollektiv trafik. evt. med afstandsangivelse.
Kunne suppleres med informationstavier ved de udpegede
ankomstcentre.

KOLLEKTIV TRAFIK Vendepladsen er kun til brug for supplerende busser ved 20 MIO. KR.
SUPPLERENDE BUSSER VED
events.
ARRANGEMENTER
2 1000 cykelparkeringspladser anl es taet pa Stadion, evt. pa
CYKELPARKERING | TILKNYTNING TIL s ) eap . =i p i p'
CYKELPARKERING STADION P1, hvor det indpasses i eksisterende og ny beplantning, evt. i 11 MIO. KR.
en ny indretning af P1.
3 | forbindelse med en reduktion af biltrafikken i G/EL1I135EI\I/-'I\’I?(.L}J(I\T-FOR
ENSRETNING LUKNING AF STADION ALLE - MARSELISBORG | Kongelundsomradet kunne en lukning vaere mulig — evt. starte
GRONNEVEJ FOR GENNEMKO@RENDE TRAFIK | som forsgg. Alternativ hastighedsdeempning. Evt. midlertidig FOREEIE.
lgsning.
4+4.1
ENSRETNING AF KONGEVEJEN | RETNING FRA . : X ) .
Permanent ensretning af Kongevejen og skraparkering. Giver
ENSRETNINGAF VEJ |SKOVBRYNET TIL MARSELISBORG ) i
ca. 185 parkeringspladser evt. suppleres med laengdeparkering, 23 MIO. KR.
OG BILPARKERING GRONNEVEJ MED SKRAPARKERING TILBILER .
bortset fra ved fodboldkampe. Cykelstier skal opretholdes.
| VESTLIG SIDE
5

Udgift ikke afklaret

Vi gor plads til mere liv i byen
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Aarbus Kommune.

Relation til andre indsatser pa trafikomradet i kommunen

Trafik- og parkeringsplanleegningen i omradet haenger ngje sammen med andre
indsatser i kommunen, bl.a. felgende:

1. GMP-indsats 7: Forsgg med gratis arrangementskgarsel til Kongelunden

- Forsaget er pabegyndt i samarbejde med Midttrafik i forbindelse med AGFs
kampe pa det midlertidige stadion i Vejlby. Det er endnu ikke afklaret, hvilken
udformning projektet far, nar Aarhus Stadion abner. Indsatsen i Tivoli
Friheden, til fredags- og |grdagskoncerter startes op i april 2026. Forsgget
karer frem til udgangen af 2027.

2. Fremkommelighed pa vejnettet
- Der ses generelt pa fremkommeligheden pa det overordnede vejnet, herunder
ogsa vejene omkring Kongelunden.

3. Qvrige trafik indsatser

- MTM arbejder ogsa andre steder i byen med trafik-g begrebet om at mindske
gennemkgrende trafik. Disse er ikke igangsat endnu, men erfaringer vil blive
delt mellem indsatserne.

4. Overvejelser om kollektiv trafikstruktur i omradet
- Projekterne skal koordineres med projekter om kollektiv trafikstruktur og
busfremkommelighed i omradet.
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Aarhus Kommune.

Lasning A

Indebeerer alle fire projektforslag, hhv.

- anlaeggelse af et busvendeplads ved Jyllands Allé (1)

- etablering af cykelparkering pa P1 (2)

- ensretning af Stadion Allé fra Havreballe Skovvej og Marselisborg
Grgnnevej til Kongevejen (3)

- ensretning af Kongevejen fra Skovbrynet til Marselisborg Grgnnevej og
etablering af permanent skraparkering i vestlig side (4)

De fire projektforslag koster samlet set ca. 55,5 mio. kr.

Denne lgsning indfrier intentionen om etablering af en trafik-g, som er i
GMP.
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Aarhus Kommune.

Lasning B

Indebeerer to ud af de fire projektforslag, hhv.

- anlaeggelse af et shuttlebusanlaeg (1)

- ensretning af Kongevejen fra Skovbrynet til Marselisborg
Grgnnevej og etablering af permanent skraparkering i
vestlig side (4)

De to projektforslag koster samlet set ca. 43 mio. kr.
Denne Igsning indfrier ikke intentionen om etablering af en

trafik-g, som er i GMP. Med denne Igsning igangseettes farste
skridt til en trafik-g i Kongelunden samt mere parkering.
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Lasning C

Indebeerer ét ud af de fire projektforslag

- ensretning af Kongevejen fra Skovbrynet til Marselisborg
Grgnnevej og etablering af permanent skraparkering i
vestlig side (4)

Dette projektforslag koster samlet set ca. 23 mio. kr.

Denne Igsning indfrier ikke intentionen om etablering af en
trafik-g, som er i GMP, men kan igangsaettes som farste
skridt til en trafik-g i Kongelunden samt fa skabt mere
parkering i omradet.




Aarhus Kom

m

TEKNIK OG MIL|@
L mune.
=

LﬁS n i ng D — MTM foreslar denne lgsning

Denne lgsning indebaerer ét ud af de fire projektforslag (4.1):

- ensretning af Kongevejen fra Skovbrynet til Marselisborg
Grgnneve] og etablering af permanent skraparkering (ca. 66
pladser) i vestlig side fra Skovbrynet til Havreballe Skovve;j.

Denne Igsning koster samlet set op til 12 mio. kr., men i kraft af
synergi med Kredslgb og Aarhus Vand, forventes det at
%rlr\%:ostningerne kan holdes under de 2x5 mio. kr., der er afsat i

Lasningen indfrier ikke intentionen om etablering af en trafik-g,
som er i GMP. Men med Igsningen igangseettes farste skridt til
en trafik-g i Kongelunden, samtidig med at der etableres flere
parkeringspladser.
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BILAG D:

OPLZG TIL INDSATS 24
‘INTERESSEVARETAGELSE’

Resume

Opleaegget beskriver Teknik og Miljg’s forslag til interessevaretagelsesprojekter pa
cykelomradet for 2026. Vejdirektoratet tildeler hvert ar stotte til kommunale anlaegs-
projekter, der fremmer cyklisme. Sagen er til orientering i forbindelse med den arlige
status pa Gren Mobilitetsplan.

Baggrund

Opleaegget udspringer af aftalen om Gran Mobilitetsplan, herunder indsats 24 ‘Inte-
ressevaretagelse’, som bl.a. har til formal at understgtte cyklisme og fremme sikker,
attraktiv og sammenhangende cykelinfrastruktur i Aarhus gennem statslig medfinan-
siering til kommunale cykelstiprojekter.

Indhold
Vejdirektoratet udmenter arligt midler til kommunale cykelprojekter, der fremmer cyk-
lisme. | 2026 er puljen reduceret til ca. 135 mio. kr., hvilket er lavere end tidligere ar.

P& den baggrund anlaegges en tilbageholdende ansggningsstrategi med fokus pa

fa, prioriterede projekter med hgj sandsynlighed for statte og lavere administrativt
ressourceforbrug. Teknik og Milje foreslar at ansege den statslige cykelpulje 2026 om
stotte til ét anleegsprojekt og ét vidensprojekt.

Forslag til anlaegsprojekt:
+ Cykelstier pd Horgardsvej
- Etablering af cykelstier pa streekningen mellem Grenévej og Horgardsvej
« Indgar i supercykelstien Hornsletruten og er samtidig skolerute
« Prioriteret i Grgn Mobilitetsplan, men uden afsat finansiering
« Samlet budget: ca. 6,5 mio. kr.
« Ansggt statte: ca. 3,2 mio. kr. (50 %)

Forslag til videns- og innovationsprojekt:
« Hojresvingsulykker — sikkerhed vs. fremkommelighed
« Undersggelse af effekten af krydsombygning, hvor fremkommelighed reduce-
res for at ege sikkerheden
« Fokus pa cyklisters sikkerhed i hgjresvingssituationer i byzone
« Samlet budget: ca. 225.000 kr.
« Ansggt statte: ca. 225.000 kr. (100 %)

QOvrig orientering:
+ Rekreativt knudepunktsnetveerk for cyklisme
+ Tveerkommunalt initiativ i samarbejde med nabokommuner
« Omfatter skiltning af rekreative cykelruter fysisk og digitalt
« Forvaltningen forventer at sege puljemidler i kommende ar
- Forventet budget (Aarhus Kommunes andel): ca. 2 mio. kr.

Handling
Oplaegget er til orientering. Teknik og Miljo fremsender ansggningerne til cykelpuljen
inden ansggningsfristen i marts 2026.




Oplag til indsats 24 ‘Interessevaretagelse’ - Cykel-
projekter til cykelpuljen 2026

Med dette notat beskrives Teknik og Miljg’s forslag til interessevaretagelses-
projekter pa cykelomradet for 2026. Vejdirektoratet tildeler hvert ar statte til
kommunale anlaegsprojekter, der fremmer cyklisme. Sagen er til orientering i
forbindelse med den arlige status pa Gren Mobilitetsplan.

Teknik og Miljg foreslar at sgge stgtte til 1 anleegsprojekt og 1 vidensprojekt.
Ansggninger skal fremsendes senest ved udgangen af marts 2026. Vejdirek-
toratet indstiller projekter i maj 2026, og Infrastrukturplanens forligskreds ud-
veelger projekter juni 2026. Nedenfor uddybes detaljer om de 2 projekter.
Desuden orienteres om et igangveerende rekreativt initiativ, som forvaltnin-
gen vil sgge puljemidler til i fremtidige &r sammen med nabokommunerne.

Forslag til anlaagsprojekt

Der tildeles i 2026 ca. 135 mio. kr. til landets kommuner, hvilket er et relativt
lavt belgb i forhold til foregaende ar (226 mio. kr. i 2024 og 327 mio. kr. i
2025).

Derfor foreslar Teknik og Milja, at der i ar ggres brug af en tilbageholdende
tilgang og s@ges om tilskud til f4, udvalgte projekter. Dette for at ge sand-
synligheden for stgttemidler til de udvalgte projekter, dels for at begraense
ressourceforbruget i forbindelse med puljeansggninger, som kan vaere admi-
nistrativt tungt.

Gennem supercykelstisamarbejdet med nabokommunerne har Teknik og
Miljg erfaret, at andre midtjyske kommuner har valgt samme tilgang.

Teknik og Miljg foreslar fglgende anlaegsprojekter:
o Cykelstier pa Hgrgardsve;j

Projektet omfatter cykelstier pa Hargardsvej mellem Grenavej og
Hoergardsvej. Dette projekt prioriteres, da det er besluttet i forlig om
Grgn Mobilitetsplan, dog uden anvist finansiering. Straekningen er
bade en del af supercykelsti Hornsletruten og er beliggende pa en
skolerute og har derfor stort potentiale for medfinansiering jf. Trans-
portministeriets ‘Udmentnings- og administrationsgrundlag for cykel-
puljen 2026’.

Samlet budget: ca. 6,5 mio. kr.
Ansggt stette: ca. 3,2 mio. kr. (50%)

Forslag til videns- og innovationsprojekt
Teknik og Miljg foreslar fglgende vidensprojekt:

e Vidensprojekt om hgjresvingsulykker — sikkerhed vs. fremkommelighed

Udformning af cykelinfrastruktur i kryds er afggrende for cyklisters
fremkommelighed og sikkerhed, men uheldsanalyser viser at
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cyklister iseer er udsat ved hgjresving i byzone. Det er generelt van-
skeligt at opna bade sikkerhed, tryghed og fremkommelighed pa
samme samtidig. Derfor undersgges effekten af en krydsombygning,
hvor cyklisters fremkommelighed nedsaettes mod @get sikkerhed i et
centralt beliggende kryds i Aarhus.

Samlet budget: ca. 225.000 kr.
Ansggt stette: ca. 225.000 kr. (100%)

Tidsplan
Transportministeriets arlige tidsplan for cykelpuljeansagninger er falgende:
e Januar 2026: Der abnes op for kommunale ansggninger
o Ultimo marts 2026: Deadline for kommunale ansggninger
o Maj 2026: Vejdirektoratet indstiller kommunale cykelstiprojekter
e Juni 2026: Udmentning af den kommunale og statslige pulje. Infra-
strukturplanens forligskreds udveelger projekter i cykelpuljen
o August/september 2026: Den endelige udmgntning af puljen sker via
aktstykke i Finansudvalget, sddan at projekterne kan na at indga i
den kommunale budgetproces i efteraret.

Det rekreative knudepunktsnetvaerk
| det felgende beskrives et igangvaerende initiativ til orientering, som forvalt-
ningen forventer at sgge midler til i kommende ar.

| Regeringens turismestrategi peges pa en national udrulning af det rekrea-
tive knudepunktsnetvaerk, som Dansk Kyst- og Naturturisme har udviklet ba-
seret pa gode, hollandske erfaringer. Initiativet gar pa en bred skiltning af cy-
kelruter bade fysisk og digitalt. Rekreativ cyklisme indgar ogsa som et cen-
tralt tema i Vejdirektoratets forarbejde til den kommende, nationale cykel-
strategi. Teknik og Miljg arbejder i samarbejde med nabokommunerne pa en
feelles tveerkommunal ansagning, som skal bidrage til at finansiere projektet
delvist. Det afs@ges ogsa, om private aktgrer vil bidrage til finansiering.

Forventning budget for Aarhus Kommunes del af skiltningen: ca. 2 mio.

Udsnit fra Regeringens turismestrategi "Veje til baeredygtige turismeveekst —
National strategi for baeredygtig veekst i dansk turisme”

“Initiativ 3.4 - Knudepunktsnetvaerk for cykelturismen udrulles i hele landet

Med Dansk Kyst- og Naturturisme i spidsen og i samarbejde med en raekke kommuner
og Dansk Cykelturisme er der de seneste ar skabt rammerne for en rackke lokale cykel-
knudepunktsnetveerk, der giver cyklisterne mulighed for at planiaegge lige netop den cy-
keltur, de gnsker. Netveerket skal ogsé give destinationsselskaberne og andre turismeak-
tarer mulighed for at lave skraeddersyede ruteforslag tilpasset bestemte seesoner eller
malgrupper og er dermed et vigtigt kommercielt aktiv. Vejdirektoratet har i april 2024 god-

kendt skiltningen, der anvendes til knudepunktsnetvaerket, og Dansk Kyst- og

o
¥
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13. marts 2026
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Naturturisme vil nu understgtte, at knudepunktsnetveerket udrulles til hele landet med
henblik pa at udnytte eftersporgslen pa cykeloplevelser i og uden for hgjssesonen.”

13. marts 2026
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OPLZG TIL INDSATS 25
‘TRAFIK-QER’

Resume .
Opleaegget praesenterer to lgsningsforslag for etablering af trafikeer i Hasle og Abyhg;j.

Forslagene har forskellig effekt pa gennemkgrende trafik og det overordnede vejnet.
MTM foreslar, at der arbejdes videre med projektmodning af lasning B.

Baggrund

Opleaegget udspringer af Gron Mobilitetsplan, herunder indsats 25 ‘Trafikger’, som
skal reducere gennemkarende trafik i boligomrader. Teknik og Milje har udarbejdet
forslag til trafikeer i Hasle og Abyhgj est for Ringvejen med henblik pa anlaeg primo
2027. Arbejdet skal ses i sammenhang med den politiske bestilling om en fremkom-
melighedsplan og hensynet til det overordnede vejnet.

Indhold
Formalet med trafikger er at reducere gennemkgrende trafik ved at lede trafikken over
pa det overordnede vejnet.

Oplagget indeholder to hovedforslag:

Lesning A

- Ensretning af centrale vejstraekninger (bl.a. Herredsvej og Haslegardsvej)

+ Bryder gennemkerende ruter

« Markant reduktion af gennemkgarende trafik i omraderne

+ Qget trafik og trengsel pa det overordnede vejnet (Ringgaden og Ringvejen)
- Kan gennemfgres som forsgg

Lesning B

+ Etablering af hastighedsdeempende tiltag (fx bump)
- Begrenset effekt pad gennemkerende trafik

+ Mindre pavirkning af det overordnede vejnet

+ Kan ikke gennemfgres som forsog

Der er endnu ikke udarbejdet detaljeret anlaegsgkonomi for de konkrete lgsninger.

| forbindelse med speerringer pa Herredsvej grundet ledningsarbejder i april-august
2026 udferer forvaltningen teellinger i udvalgte kryds pa Ringvejen og inde i boligom-
raderne, som kan vaere med til at give et billede af de trafikale konsekvenser af lgsning
A og B.

Handling

Der laegges op til, at der politisk tages stilling til, hvilken lgsning, der skal arbejdes vi-
dere med. Det foreslas, at der arbejdes videre med projektmodning af lgsning B som
et muligt farste skridt i fredeliggarelse af boligomraderne.




Oplag til indsats 25 "Trafik-ger’

GMP Status oplaeg Q2 2026
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1. Formal med oplaeg

Dette opleeg har tre formal:

1. atinformere forligskredsen om de
lgsningsforslag, MTM har udarbejdet for at
komme i mal med indsatsen.

2. atinformere forligskredsen om, at den mest
effektive lasning i forhold til at mindske den
gennemkgrende trafik ogsa forventes at fa
konsekvenser pa det overordnede vejnet,
herunder Ringgaden og Ringvejen.

3. atinformere om, at MTM foreslar, at der
arbejdes videre med projektmodning af
lasning B, som et muligt farste skridt i
fredeliggerelse af boligomraderne.
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2 Ba g g ru n d + Afgraenset omride, hvor det er trygt at feerdes til fods og pé cykel

Formal med trafik-ger

Arb

Trafik-0: En @ i trafikken

+ Biler kan komme fra én trafik- til anden via det overordnede vejnet
« Feerdsel i bil i trafik-oen er lokal

Trafik-ger har til formal at reducere eller fijerne R g R AN R L ens
gennemkgrende biltrafik i boligomrader, blandt
andet for at skabe tryggere forhold for fodgaengere
og cyklister.

Pa lzengere sigt forventes dette at medfare en
gndret transportmiddelfordeling, hvor flere veelger
gang og cykel, samtidig med at bilister med aerinde
I omradet oplever bedre fremkommelighed.

Pa kort sigt vil tiltag som ensretninger, bussluser
og hastighedsdeempning dog betyde, at en del af
den gennemkgrende trafik ledes ud pa det
overordnede vejnet, som er indrettet til at handtere
stgrre trafikmaengder.

ejdet indtil nu

Forvaltningen har pabegyndt arbejdet med trafik-
ger i Hasle og Abyhgj @st for Ringvejen i
overensstemmelse med GMP aftalen.

Efter en omfattende borgerinvolvering i sommeren
og efteraret 2025 foreligger der nu to
lgsningsforslag, som har til formal at reducere den
gennemkgrende trafik i boligomraderne.
Lasningsforslagene er endnu ikke feerdiganalyseret
i forhold til trafikale konsekvenser, men er
indledningsvis drgftet med politi og feellesrad.

e Biler og andet trafik
= Gende, cykler og busser
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3. Tidsplan

Q3

Q1 Screening for
16 juni Byradet Status Miljevurdering Q.4‘;
vedtager GMP indstilling af forslag Politisk
og midler til GMP Q2 beslutningom
forberedende Q4 forhandling Abent udmgntning af
bejd . midler til
arbel -e Status for GMP er borgermade anleegsprojekt
for byradet A
2027 | 2028 1\
i I
i ' A
. | \
Q1: Q2: 03 | Q4: | I I \
Ramme- Indsamling I Indsamling] Udarbejde I Q1: Q2: I Q3+4: Q1: i
el af af I lse af Projekt- | projektmo Udmgntning af Anleg i Evaluering \
| afindsats | baggrunds | baggrunds' l@snings- modning | dning 1 anleegsmidler /
data I data | forslag | I I i /
. Informations- I /
Intern Intromgde Afholdes af For data Lasnings- made med Indstilling til Byradet om /
konstituering med de to workshop afklares: forslag borgere og udmentning af midler via GMP |
af projekt- faellesra.d hhv. med Traflktaglllnger draftes med Feellesrad om indstilling. /
gruppe og 40g11juni feellesrad og Afdeekning af relevante forslag 4
udarbejdelse 2025. borgere for at centrale myndigheder
af digital -Udsendelse af kvalificere udfordringer bl.a.
bruger- info brev til inputs. Hhv. Afdz?ekninger af (Z)st‘jyllands
underspgelse. borgerne om 23 sep. og 8 mulige Politi og
deltagelsei okt lgsningsforslag  Feellesrad
digital '

undersggelse
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4. Borgerinvolvering

Forslagene til trafik-g bygger pa omfattende borgerinddragelse foretaget
i to trin i sommeren og efteraret 2025.

Digital inputplatform

- Farste del var en digital input-platform, hvor alle beboere inden for
omraderne blev inviteret via brev samt opfordret til at deltage via
fysiske skilte med information pa centrale steder i lokalomraderne.

- Efter to maneder samlede forvaltningen alle input og
kategoriserede dem i fire overordnede temaer.

Arbejdsmader

- Temaerne blev efterfelgende indgadende behandlet og nuanceret af
borgerne pa to arbejdsmader med ca. 40 aktive deltagere fra hvert
boligomrade.

- Temaerne vaevede sig ind i hinanden, men opdelingen gav
forvaltningen stor indsigt i nuancerne.

- Borgerne oplevede at blive taget alvorligt som eksperter i de
udfordringer de oplever i deres omrade, og forvaltningen oplevede
at blive taget alvorligt, som eksperterne i at finde de optimale
trafikale lgsninger, set ud fra et helhedsperspektiv.

- Forvaltningen var i forlgbet klare i budskabet om, at ikke alle
borgere ville opleve at blive glade for Igsningerne. Med den
omfattende inddragelsesindsats er der for borgerne skabt store
forventninger til effektive lgsninger.

Feellesradene Aby-Abyhgj og Hasle har veeret inddraget inden arbejdet
gik i gang og lgbende i processen.
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5. Kommunikation

Hjemmeside

- Forvaltningen har oprettet en
projekthjemmeside , hvor det er
muligt at leese om trafik-g som koncept, se
alle inputtene og en overordnet tidsplan.

- Hjemmesiden blev preesenteret pa
arbejdsmaderne i efteraret 2025

- Forvaltningen har oplevet meget fa
borgerhenvendelser, og antager at
hjemmesidens informationsniveau har
bidraget til dette.

KOMMUNE

Engish

Nyt Job  Beredskab  Abomementssi

Borger  Virksomhed ~ Demokrati  Forening  Om kommunen

Trafik-ger

En trafik-0 skaber mere plads til ophold og blede trafikanter i
boligomrader og bymidter ved at flytte den gennemkerende trafik ud pa
de storre veje. | de kommende ar skal der etableres trafik-ger flere
steder i Aarhus Kommune.

Teknik og ke
Byrum

Karen Blixens Boulevard 7
8220 Brabrand

Telefon: 89404400

E-mail: post@mtm aarhus. dk

K

DT TR
Trafik-er skal gore plads til mere
livi byen

) Pt T Foslrtest b Del Med den gronne mobilitetsplan har Aarhus
Byréd besluttet, at der skal etableres trafik-
oer i flere boligomrader | Aarhus Mitby og ud
il ingvejen samt i bymidter i oplandsbyer

En trafik-o er et geografisk afgraenset omrade, hvor det er rart og trygt at cykle og ga, og hvor der
kun kerer biler med zerinde. Trafik-oer skal gore op med gennemkorende trafik og skabe mere
plads fl at vasre og leve mellem husene. > Lees mere om den gronne mobilitetsplan

Se en visualisering af princippet for trafik-ger

Bilister kan kore tl alle adresser i en trafik-o, men vejen derhen afhaenger af, hvordan trafik-oen
biiver udformet - udformningen af den enkelte trafik-o afhzenger altd af lokale forhold og dialogen
mellem Teknik og Mije, lokale aarhusianere og evrige myndigheder.

Herunder kan du fa overblik over, hvor der aktuelt bliver arbejdet med trafik-oer. Klik pa et omrade
og find bl.a. tidsplaner for etablering af de enkelte trafik-oer.

Abyhoj

Trafik-oen | Abyhoj skal efter planen veere etableret i 2027

Hasle

Trafik-oen i Hasle skal efter planen veore etableret  2027.

Kommer der en trafik-e, hvor jeg bor?

Der er forberedelser | gang med henblik pa at etablere trafik-eer i udvalgte boligkvarterer inden for
ringgaden, og omkring @-gaderne. Det er den politiske ambition, at der ogs skal etableres trafik-oer i
samti iflere De enkelte omrader bliver udpeget og udviklet
'sammen med lokalomraderne, herunder faellesradene. Sa snart, der er konkrete planer om en trafik-a
i et omrade, vil omradet fremga ovenfor.



https://aarhus.dk/demokrati/projekter-og-samarbejder/trafik-og-infrastruktur/konkrete-trafikprojekter/trafik-oeer
https://aarhus.dk/demokrati/projekter-og-samarbejder/trafik-og-infrastruktur/konkrete-trafikprojekter/trafik-oeer
https://aarhus.dk/demokrati/projekter-og-samarbejder/trafik-og-infrastruktur/konkrete-trafikprojekter/trafik-oeer
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Lasninger

grund

Forvaltningen har udarbejdet to Ilgsningsmodeller til
handtering af indsatsen om trafik-ger pa baggrund af
omfattende borgerinddragelse, trafikteellinger og
generelt trafik-fagligt kendskab til omraderne.
Forslagene udger et pragmatisk forsgg pa at forene den
politiske bestilling i GMP med borgernes forventninger
og de gkonomiske rammer i et stort geografisk omrade.
For begge Igsninger gaelder, at det vil mindske den
gennemkgrende trafik uden helt at afskeere bevaegelser
pa tveers. Det vil fortsat vaere muligt at kere gennem
omradet, men mere besveerligt end i dag, hvilket
forventes at fa bilister til at vaelge de overordnede veje,
nar smutveje besveerliggares

Afseettet for trafik-gerne er derfor ikke egentlige
vejlukninger, men primeert skiltede lgsninger som
ensretninger og indkgrselsforbud, suppleret af én
bussluse samt vejbump.
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6.1 Lgsning A

- Baggrundsanalyserne viser, at de stgrste udfordringer knytter sig il
gennemkagrselstrafik fra Silkeborgvej mod nord til Viborgvej/Herredsvej og A
videre mod E45/Djurslandsmotorvejen og AUH. & N

Hovedgreb &

- Hovedgrebet i lasning A er derfor ensretning af Herredsvej fra Ringvejen mod g
Viborgvej frem til Dstrevej, hvilket seetter en prop for gennemkgrende trafik
gennem bade Abyhgj og Hasle. Forvaltningen vurderer, at ensretningen af den
indre del af Herredsvej vil overflytte en betydelig del af den gennemkgrende
trafik til Ringvejen. Lgsningen vil mindske den gennemkgrende trafik uden helt B \
at afskaere bevaegelser pa tveers. Det vil fortsat vaere muligt at kere gennem 3%
omradet, men mere besveerligt end i dag, hvilket forventes at fa bilister til at
veelge de overordnede veje, nar smutveje besveerliggeres.

- Derudover etableres en bussluse pa Klokkervej, som forhindrer karsel pa tveers
af omradet mellem Ringvejen og Viborgve;.

- Tiltagene skal ses i sammenhaeng, og elementerne kan ikke sta alene for at
opna optimal effekt.

Gget traengsel pa ringvejsnettet

- Forvaltningen vurderer, helt forenklet, at med ensretningen vil kgen pa
Ringvejen forlaenges med op til 700 meter som felge af en eventuel
trafikoverflytning. Denne situation vurderes at veere utalelig for trafikanterne pa 8
lzengere sigt, og derfor vil der over tid - forventeligt efter et halvt til et helt ar —
antageligvis ske en vis tilpasning, hvor nogle trafikanter eendrer rejsetidspunkt,
veelger andre ruter eller alternative transportformer.

Som forseg

- Forvaltningen vurderer, at Igsning A kan etableres som et forsgg af minimum
seks maneders varighed — optimalt et ar, med evaluering gennem fgr- og
efterteellinger samt dialog med borgere inden der treeffes politisk beslutning om
eventuel permanent realisering.

- Busslusen og vejbump ber udfgres som en fysisk lgsning fra start, da erfaringer
viser, at skiltede bussluser ofte ikke overholdes. De gvrige tiltag er
udelukkende etablering af skilte og striber, og er derfor gkonomisk
overkommelige.
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Saerligt for krydset
Herredsvej/Ringvejen

- Dereri GMP afsat 5 mio. kr. til at forbedre
kryds i relation til trafik-g indsatsen.

- For dette belab er det ikke muligt at
ombygge f.eks. krydset
Herredsvej/Ringvejen, som vil kunne
afhjeelpe en vaesentlig del af udfordringerne.

- Dereriregi af indsatsen om busbaner pa
Ringvejen ikke udarbejdet overslag pa
etablering af ekstra venstresvingsbane pa
Ringvejen mod Herredsvej, men der vil alt
andet lige veere tale om et uoverstigeligt
belab.
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BILAG 2 - LOSNING B

TRAFIK-QER s @
v, ML HASLE OG ABYH®) w““
. LT
6.2 Losning B
- Forvaltningens andet forslag til trafik-g bygger pa samme =
borgerinddragelse og samme trafikaleanalyser som lgsning A. ||
Lasning B har samme tiltag som lgsning A pa neer ensretning af ©q

Herredsvej og Haslegardsve;j.

Hovedgreb g

- Forslaget bygger istedet pa hastighedsdeempende tiltag pa
gennemkerselsruterne, hvor der i dag er fa eller ingen bump.

- Det drejer sig om hhv. St. Blichers vej nord for Dr. Holst vej,

Ryhavevej, Klokkerbakken og Klokkerfaldet samt flere bump pa
Herredsvej. Der vil blive skiltet til anbefalet 30 km/t. f !
Mindre trafikalfredeliggerelse 2
- Lasning B sikrer ikke pa samme made som i lgsning A, at H

gennemkgrselsruten fra syd igennem Abyhgj og Hasle mod

Ringvejen brydes. Incitamentet for at sege mod de overordnede veje

mindskes hermed. B
- Det vurderes dermed, at dette forslag ikke med det samme indfrier

de fulde forventninger fra GMP og i seerdeleshed ikke

forventningerne fra borgerne, da borgerne sandsynligvis ikke vil

opleve en trafik-g, der i betragtelig grad reducerer gennemkgrende

trafik. L@sningen skal ses som fgrste skridt i en trafik-g-lgsning.

TRAFIK-@ TILTAG:

Ikke forseg _ . . ::::t::z.,un,
- Lgsning B vil veere dyrere at etablere end lgsning A og kan ikke - J————
R s

etableres som et forsag, ligesom Igsning A.

~EESEIH NY ENSRETNING

EKSISTERENDE FORHOLD:
'OVERORDNET TRAFIKVE|
STOR TRAFIKVE]
i
i
I B s
i EKSISTERENDE
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7.

@konomi

| GMP-aftalen blev der afsat 14 mio. kr. til
trafik-ger og derudover 15 mio.kr. til trafik-
ger i midtbyen.

Der er blevet udmgntet 1 mio. kr. til
projektmodning i juni 2025.

Der er ikke beregnet anlaegsgkonomiske
overslag pa tiltagene i lgzsningsforslagene
endnu, da forvaltningen er stadig er i gang
med projektmodning. Forslagene er ikke
vurderet i forhold til miljgvurdering af
anlaegsprojekterne. Saerligt vejbump kan
som anlaegsprojekt veere udslagsgivende.
| Q4 GMP-indstillingen udmgntes der midler
til projektmodning og anleeg.
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8. Videre proces

Proces

| forbindelse med spaerringer pa Herredsvej
grundet ledningsarbejder i april-august 2026
udfgrer forvaltningen teellinger i udvalgte kryds
pa Ringvejen og inde i boligomraderne, som
kan veere med til at give et billede af de
trafikale konsekvenser af Igsning A og B.
Forvaltningen afholder informationsmgde med
alle interesserede i de to boligomrader i Igbet
af 2026, hvor forvaltningen vil preesentere de to
lasningsforslag.

Indstilling om udmgntning og beslutning pa
byradsmeade i efteraret 2026.

Kommunikation

Alt afhaengig af hvilken Igsning, der veelges, vil
der skulle laves en kommunikationsindsats.
Derudover skal Trafik-g hjemmeside opdateres
i overensstemmelse med den politiske
drgftelse i GMP-forligskredsen.




OPLZG TIL INDSATS 32
‘BUSBANER PA RINGVEJEN’

Resume

Opleaegget orienterer om screening af busbaneprojekter pa Ringvejen med henblik pa
fremtidig prioritering og afsatning af skonomi. Screeningen er tidligere fremlagt for
byradet den 3. december 2025, hvor der samtidig blev afsat midler til forprojektering
af delstreekningen Viborgvej — Herredsve;j.

Baggrund

Oplaegget udspringer af aftalen om Gren Mobilitetsplan, herunder indsats 32 ‘Bus-
baner pa Ringvejen’, og har til formal at forbedre udfordringer med treengsel pa
Ringvejen, som medfgrer forsinkelser og reduceret regularitet for den kollektive trafik,
herunder saerligt buslinje 6A.

Indhold

Aarhus Kommune har gennemfart en screening af fremkommelighedsproblemer og
potentialer for busbaner pa Ringvejen, seerligt pa streekningen mellem Viby Torv og
Paludan-Miillers Vej, hvor udfordringerne er starst.

Screeningen omfatter analyse af eksisterende forhold, skitseprojekter for mulige los-
ninger samt vurderinger af arealbehov og anleegsgkonomi.

Det fremgar, at en fuld busbanelgsning pa hele straekningen ikke kan realiseres inden
for den afsatte gkonomi, og at indsatsen derfor ma gennemfares etapevis.

P& den baggrund er der udpeget delstreekninger, hvor potentialet for forbedringer
vurderes stgrst. Byradet har i december 2025 prioriteret midler til forprojektering af
delstraekningen Viborgvej — Herredsvej.

Den samlede screening er dokumenteret i vedlagte rapport med tilhgrende bilag for
de enkelte delstrakninger.

Handling
Screening af busbaneprojekter pa Ringvejen tages til orientering med henblik pa frem-
tidig prioritering og afsaetning af gkonomi.
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Aarhus Kommune
4 Busbaner pa Ringvejen

1 Indledning

Teet trafik pa Ringvejen i Aarhus resulterer hver dag i | afklaringen af delprojekter har Aarhus Kommune ivaerk-
kadannelser som skaber forsinkelser for trafikken. Dette sat en analyse af fremkommelighedsproblemerne, for at
bergrer ogsa den kollektive trafik — herunder i saerlig afdaekke, hvor udfordringerne og dermed potentialet for

grad linje 6A, som karer langs Ringvejen. Den bliver forbedringer er starst.

mindre palidelig og samtidig dyrere at drive.
Der er endvidere udarbejdet skiteprojekt for Igsningerne

Aarhus Kommune gnsker derfor at forbedre fremkom- som grundlag for en fastlaeggelse af de arealmaessige
meligheden og regulariteten for bustrafikken langs konsekvenser og den anleegsgkonomi, som vil veere
Ringvejen med fokus pa straekningen mellem Viby Torv forbundet med realisering af busbanerne.

og Paludan-Milllers Vej , hvor udfordringerne er starst.
Resultatet af undersggelserne er sammenfattet i denne
Der blev i forbindelse med budgetforliget for 2025-2028 rapport.
afsat 150 mio. kr. til forbedring af fremkommeligheden
gennem etablering af busbaner pa Ringvejen. Belgbet er
ikke tilstraekkeligt til en fuld busbanelasning langs hele
straekningen, og samtidig er det hensigten, at forbedrin-
gerne skal kunne udferes som flere delprojekter over en
arraekke.
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2 Eksisterende forhold

Linje 6A udgar en vigtig ringforbindelse i det kollektive
trafiknet. Ved sammenbinding af radialveje sikrer den
passagerer mulighed for omstigning til andre buslinjer,
og mere effektive rejser mellem mal i den ydre del af
Aarhus byomrade. Det bidrager til at mindske trafikken
gennem Aarhus Midtby.

| busserne pa linje 6A er der i dag i sterrelsesordenen
3-4.000 passagerer pr. dagn for begge retninger samlet
opgjort i snit over Ringvejen.

Der kgrer i starrelsesordenen 26-39.000 karetgjer pr.
dagn péa Ringvejen. De store tilsluttede radialveje med
en trafik varierende fra 11-29.000 kgretgjer pr. dagn
ger, at der dagligt opstar kedannelser flere steder langs
Ringvejen.

P4 stgrstedelen af straekningen fra Holme Ringvej i syd
til Paludan-Mdillers Vej i nord karer busserne sammen
med biltrafikken. Kun pa en kort strackning mellem
Jernaldervej og Viborgvej har busserne i dag deres
egen bane. Bustrafikken er derfor meget pavirket af de
kadannelser, der i dag er pa streekningen.

Der er i dag i kereplanerne taget hgjde for en ekstra
keretid pa 10 minutter langs straekningen i morgen- og
eftermiddagsspidstimerne. Men ofte raekker den ekstra
karetid ikke, og busserne kan ikke holde kgreplanen.

Pa grund af variationer i trafikken er situationen ikke den
samme fra dag til dag eller fra afgang til afgang. Denne
manglende regularitet udger i sig selv en udfordring.

Da mange af passagererne skal omstige til eller fra linje
6A bliver dette et ekstra stort problem. Enten fordi de
rejsende kommer til at vente ekstra pa linje 6A, eller fordi
de kommer for sent til den bus, der skulle bringe dem
videre til deres mal. De kan med andre ord ikke stole pa
rejsetiden fra A-B.

Det er derfor ikke kun kgretiden langs Ringvejen, som
har betydning for den enkelte rejsende, men i lige sa
hgj grad den manglende regularitet og den konsekvens
dette kan have for varigheden af den samlede rejse.

Aarhus Kommune har Igbende foretaget optimering

af signalstyringen i krydsene langs Ringvejen. Da
busserne karer sammen med biltrafikken, har de ogsa
kunne drage nytte af disse forbedringer. Men det er ikke
muligt yderligere at forbedre forholdene for bustrafikken
signalteknisk, uden at dette samtidigt vil have veesentlige
negative konsekvenser for den gvrige trafik.

Der er derfor i dette projekt set pa, hvordan man ved
etablering af busbaner langs Ringvejen vil kunne
forbedre bussernes fremkommelighed.

Med baggrund i GPS data for biltrafikken og bustrafikken
er det blevet kortlagt, hvor busbaner i seerlig grad

vil kunne forbedre bussernes fremkommelighed og
regularitet. Disse straekninger fremgar af kortet pa den
folgende side.

For hver streekning er der foretaget en vurdering af
busbanens mulige effekt for bustrafikken, idet forventelig
effekt er opdelt i tre niveauer — god, stor og sterst.

Med afsaet i kortleegningen af bussernes fremkommelig-
hed og regularitet, samt data for biltrafikkens hastighed
pa streekningen er det vurderet, at der med busbaner vil
kunne opnas en tidsgevinst for busserne i 2 spidstimer
om morgenen og 2 spidstimer om eftermiddagen.

Da det i forvejen er klart, at budgettet for busbaner ikke
vil reekke til hele ringvejsstreekningen, er der i det fglgen-
de alene medtaget de delstraekninger, hvor virkningen af
busbaner vurderes at veere stor eller meget stor i én eller
begge retninger.
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3 Skitseprojektet

Der er udarbejdet et samlet 2D skitseprojekt for sidelag-
te busbaner langs hele vejforlgbet fra Holme Ringvej i
syd til Paludan-Mdillers Vej i nord.

Pa delstreekninger med stor niveauforskel til det
omgivende terraen er der med afsaet i den foreliggende
terreenmodel foretaget en 3D skitsering med henblik pa
at afdaekke udstreekningen af skraningsanlaeg.

Bredden af de enkelte elementer i tveerprofilet er i
henhold til vejreglerne med enkelte lokalte tilpasninger.
Perronbredder ved stoppesteder og stibredder er gget i
forhold til det nuveerende af hensyn til trafiksikkerheden.
Eksempler pa tveersnit fremgar pa neeste side.

Indretningen af kryds er fastlagt pa baggrund af kapaci-

tetsberegninger i DanKap suppleret med trafiksimulering
i VISSIM for straekningerne Holme Ringvej - Ormslevvej

og Viborgvej - Herredsve;.

| forbindelse med busbaneprojektet etableres separatre-
gulering af den venstresvingende trafik i krydsene pa
Ringvejen af hensyn til trafiksikkerheden. | krydset ved
Silkeborgvej omfatter dette ogsa separatregulering af
de venstresvingende fra Silkeborgvej. En konsekvens af
separatreguleringen er lidt starre forsinkelser i krydsene.

Skitseprojektet er udformet, saledes forlgbet af
busbaner, karebaner og stier geometrisk er sammen-
haengende langs hele Ringvejen, men sa det samtidig
kan udfgres som deletaper for delstreekninger mellem
kryds. Dette for at minimere behovet for tilpasning af
de allerede udfgrte straekninger med busbaner, nar nye
streekninger matte blive tilfgjet.

Pa streekninger, hvor eksisterende stajskaerme eller
-volde bergres af vejudvidelsen, forudsaettes etableret
nye stgjskaerme.

Eksisterende bygveerker langs straekningen er gennem-
gaet med henblik pa at bedemme bygveerkernes tilstand
og baereevne. Bedgmmelsen er udfgrt pa baggrund af
foreliggende materiale i Danbro. Der er ikke foretaget
eftersyn af broerne i forbindelse med skitseprojekterin-
gen.

Der er for bygveerkerne foretaget en vurdering af de
aendringer, som vil vaere ngdvendige for at tilgodese
busbaneprojektet - f.eks. udvidelse af brodaek, sendring
af stettemure eller skilteportaler.

Da udformningen af afvandingslgsningerne vil afhaenge
af den konkrete sammensaetning af deletaper, er der i
forbindelse med skitseprojektet ikke udarbejdet et samlet
afvandingsprojekt. Dette er udsat, indtil der foreligger

en afklaring af, hvilken eller hvilke Igsninger, der skal
bringes til udferelse.

Der kan saledes eventuelt vaere et behov for etablering
af lokale afvandingsbassiner eller andre tiltag, som vil
kunne indebzere et arealbehov ud over det som fremgar
af skitseprojektet.

Med baggrund i skitseprojektet er der gennemfart en
kortlaegning af de arealer, som vil skulle erhverves ved
realisering af busbaneprojektet. Der er ligeledes kortlagt
servitutter for de starre ledninger og deklarationer for
fiernelse af parkeringsanlaeg og kereveje.

Der er pa dette projektstade ikke taget stilling, hvor de
ngdvendige arbejdsarealer til anlaegsfasen skal place-
res, da dette vil veere afhaengigt af sammenhaengen i de
deletaper, som skal udfares.
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4 Anlaegsgkonomi

Der er opstillet et anlaegsoverslag for busbaneprojektet.
Overslaget er opbygget pa baggrund af enhedspriser for
de elementer, som indgar i tvaersnittet. Disse elementer
omfatter ud over busbanen, gvrige arealer for faerdslen
og rabatter desuden portaler stgjafskaermning og
tilpasninger af bygveerker.

Overslaget for bygveerker er vurderet konkret for hvert af
de relevante bygveerker pa streekningen med afseet i de
ngdvendige sendringer af bygveerket.

Overslagsberegningen for delstraekninger baserer sig
pa tveerprofilet for sektioner af 20 m leengde for hhv.
nordgaende og sydgaende spor, som summeres for den
samlede straekning. | dette fysikoverslag indgar der ud
over andringerne pa Ringvejen ogsa lokale tilpasninger
af sideveje, som pa Silkeborgvej ogsa omfatter sepa-
ratregulering af den venstresvingende trafik.

Generelt vil en etape starte i tilfarten til et kryds og ofte
slutte i tilknytning til et stoppested efter et kryds. Da det
er tanken, at deletaper skal kunne udfares seerskilt, vil
omkostninger til et givet kryds optreede i begge nabo-
streekninger.

Med baggrund i fysikoverslaget er der opstillet et
ankerbudget for deletaper i henhold til principperne i Ny
Anleegsbudgettering. | opstillingen af ankerbudget er der
indregnet efterkalulationsbidrag (15%), omkostninger

til projektering, tilsyn og administration (20%), samt en
reserve pa 10%.

Speendet for anlaegsoverslagene i de fglgende tabeller
svarer til 90%-125% af det beregnede ankerbudget.
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Straekning Effekt  Tidsgevinst pr. bustur Samlet tidsgevinst for Anlagsovrslag
i spidstimerne busserne pr. dag [mio. kr.]?
[minutter] [minutter]?
Viby Ringvej - Holme Ringvej 0,5 37 5-8
Holme Ringvej - Viby Ringvej 1-2 74-148 14-19
Lykkesholms Allé - Skanderborgvej 2 76 16-22
Skanderborgvej - Lykkesholms Allé 1-2 38-76 19-27
Gudrunsvej - Silkeborgvej 1 38 21-29
Silkeborgvej - Gudrunsve;j 0,5 19 19-26
Edwin Rahrs Vej - Gudrunsvej 0,5 19 19-27
Gudrunsvej - Edwin Rahrs Vej 0,5 19 18-25
Bautavej - Edwin Rahrs Vej 0,5 19 11-15
Edwin Rahrs Vej - Bautavej 0,5 19 11-15
Jernaldervej - Bautavej 0,5 19 14-19
Bautavej - Jernaldervej - 1 38 23-33
Viborgvej - Jernaldervej 0,5 19 17-24
Jernaldervej - Viborgvej UDF@RT
Herredsvej - Viborgvej 2-3 76-114 63-88
Viborgvej - Herredsvej 2-3 76-114 47-66
Nykersvej - Herredsvej 1-1,5 38-57 37-51
Herredsvej - Nykersvej 0,5-1 25-50 24-34
Paludan-Mdullers Vej - Nykersvej - 1-1,5 50-75 25-35
Nykersvej - Paludan-Mdillers Vej 1-1,5 19-38 30-41
Samlet® Effekt  Tidsgevinst pr. bustur Samlet tidsgevinst for Ankerbudget
i spidstimerne busserne pr. dag [mio. kr.]
[minutter] [minutter]
Paludan-Mdillers Vej - Holme Ringvej 9-11 ~400-475 177-246
Holme Ringvej - Paludan-Millers Vej 7-11 ~325-525 173-240

" Tidsgevinsten er baseret pa en skennet tidsbesparelse pr. delstraekning. Der er antaget en tidsgevinst i spidstimerne (2 timer om morgenen og 2 timer
om eftermiddagen). Der er i beregningen ikke medtaget mulige tidsgevinster udenfor spidstimerne. Linjerne 6A, 4A og 2A indgér i beregningerne med

hhv. 38, 35/36 og 12 ture pr. retning.

2 Anlsegsudgiften er opgjort som interval af 90-125% af ankerbudget i henhold til Ny Anlsegsbudgettering.

9 P4 grund af overlap mellem delstraekninger i krydsene vil summen af overslag og tidsgevinster for hver delstraekning vaere stgrre end de samlede

veerdier.

1"
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Bilag 1

Lasning

Projektstraekningen gar fra busslusen pa Holme Ringve;j
til stoppestedet pa Viby Ringvej ved Viby Torv.

Holme Ringvej lukkes for anden trafik end busser, hvor-
for kedannelsen pa Holme Ringvej mod Skanderborgvej
forsvinder. Uden trafik fra Holme Ringvej reduceres
presset ogsa pa Skanderborgvej i tilfarten til krydset
ved Viby Torv, herunder for venstresvingende mod Viby
Ringvej (bl.a. linje 6A).

Bidragene til virkningerne er ogsa den nyligt genemfgrte
2endring af det sparsomt benyttede hgjresvingsspor

pa Skanderborgvej mod Viby Torv til et kombineret

spor, som ogsa kan benyttes af ligeudkarende busser
mod Aarhus (bl.a. linje 4A). Busserne mod Aarhus kan
dermed passere indenom anden ligeudkgrende trafik og
karer herfra direkte over i buslommen efter krydset.

Eksisterende Igsning fastholdes for den sydgaende
bustrafik med en seerlig busfase for busser fra sydgaen-
de buslomme pa Skanderborgvej mod Holme Ringve;.
Busserne har i denne retning isaer gavn af de bedre
muligheder for prioritering af busserne i krydset ved
Holme Ringve;j.

Opmeerksomhedspunkter

Biltrafik

Lukning af Holme Ringvej for anden biltrafik end busser
vil have en maerkbar effekt i forhold til dagens trafik med
en ADT pa ca. 9.100. Den bergrte gennemkarende trafik
pa Holme Ringvej vil opleve en vis omvejskgrsel, som vil
fordele sig pa flere andre ruter, primeert pa det overord-
nede vejnet, hvor den derfor ikke forventes at udlgse
kapacitetsproblemer.

Lokalt vil Grundtvigsvej og Kirkevej komme til at baere
mere trafik fra lokalomradet.

Holme Ringvej - Viby Ringvej

Lukning af trafik pa Holme Ringvej vil aflaste den
nordgaende tilfart til krydset Skanderborgvej/Viby Torv/
Viby Ringvej. Derved vil Igsningen spille godt sammen
med busfremkommelighedsprojektet pa Skanderborgvej
og fremme regulariteteten for bustrafikken

Cykeltrafik

Pa selve Holme Ringvej vil der ske en veesentlig trafikal
fredeliggerelse, som bl.a. vil veere til gavn for cykeltrafik-
ken, som fortsat vil kunne faerdes pa straekningen.

Arealer

Lgsningen indebzerer behov for at erhverve areal langs
nordsiden af Viby Ringve;j.

QDvrigt

Der opretholdes mulighed for betjening af erhverv i den
vestlige ende af Holme Ringvej fra Skanderborgve;.

@Jkonomi, tidsgevinst og arealbehov

Anlaegsoverslag, forventede tidsgevinster og arealbehov
for delstraekningen fremgar af nedenstaende tabel.

Holme Ringvej-Viby Ringvej

Sydgaende Nordgaende | alt
Anlaegsoverslag
[mio. kr] 5-8 14-19 19-27
Tidsgevinster"
[min/dag] 37 74-148 111-185
Arealerhvervelse 1.300 1.300

[m?]

| nordgaende retning er der en tidsgevinst for bade linje 4A og 6A,
mens der i sydgaende retning er en tidsgevinst for linje 6A. Eventuelle
gevinster for regionalbusser er ikke indregnet,



Aarhus Kommune
Busbaner pa Ringvejen 13




Aarhus Kommune
14 Busbaner pa Ringvejen

Bilag 2 Skanderborgvej - Lykkesholms Allé

Lasning

Projektstreekningen gar fra Skanderborgvej frem til
Lykkesholms Allé og Damagerve;.

| nordgéende retning etableres gstsiden af Viby Ringvej
busbane pa straekningen fra busstop ved Viby Torv frem
til kryds ved Ormslevvej og videre herfra frem til den
eksisterende busbane efter Lykkesholm Allé. Mellem
Ormslevvej og Lykkesholm Allé etableres en ny stotte-
mur ind mod erhvervsejendommen Viby Ringvej 20 (bl.a.
llva).

| sydgaende retning etableres der busbane fra
Damagervej og frem til busstop efter Ormslevvej. Pa
streekning fra Ormslevvej frem til Skanderborgvej lukkes
Thorvald Jensens Vej helt mod Viby Ringvej, hvilket
giver plads til at et rent busspor kan etableres i forlaen-
gelse af buslommen ved Ormslevvej.

De sidste ca. 100 meter mod Skanderborgvej aendres
dette busspor til et kombineret bus- og hgjresvingsspor.
Der vil derfor fortsat vaere to hgjresvingsspor for anden
trafik fra Viby Ringvej mod Skanderborgvej/syd, men da
busserne karer farst ind i sporet, vil de fa en fordel, og
har stgrre mulighed for at kunne passere indenom en del
af den hgjresvingende trafik. Dette vil styrke fremkom-
meligheden og regulariteten for linje 6A.

Opmeerksomhedspunkter

Biltrafik

Konsekvensen af lukning af Thorvald Jensens Vej mod
Viby Ringvej er, at der alene vil veere vejadgang — bade
til og fra — ' bagom’ via Vestergardsvej. Dette bergrer
bl.a. adgangen til erhvervsejendommen Viby Ringvej
5-19, herunder McDonald’s McDrive og ca. 12 parke-
ringspladser foran denne ejendom ud mod Viby Torv.

Ved Lykkesholms Allé aendres adgangsforholdene til
hgjre ind-/hgjre ud

Arealer

Pa Viby Ringvej er der behov for at erhverve arealer i
vestsiden pa en ca. 50 meter lang straekning fra busstop
ved Ormslevvej i retning mod Skanderborgvej. Tidligere
p-pladser her er i forvejen inddraget pga. igangvaerende

byggeri.

Ved tankstationen i vestsiden pa hjgrnet af Ormslevvej
inddrages arealer mod Viby Ringvej, hvilket vil pavirke
anvendelsesmuligheder og den interne trafik pa tanksta-
tionens areal.

| vestsiden af Viby Ringvej vil der ogsa vaere behov for
erhvervelse af arealer ind mod eksisterende byggeri ved
Damagervej, hvor der ligger planer om byomdannelse af
et starre omrade.

Pa Viby Ringvej er der i den modsatte vejside behov for
at erhverve arealer pa en ca. 200 meter lang straekning
ud for Viby Centret fra eksisterende buslomme og frem

til kryds ved Ormslevvej. Antal p-pladser ved centret vil

dermed blive reduceret med ca. 40 pladser.

| forhold til Cykeltrafik og @vrigt er der ikke seerlige
opmaerksomhedspunkter pa denne delstraekning.

@konomi, tidsgevinst og arealbehov

Anlaegsoverslag, forventede tidsgevinster og arealbehov
for delstraekningen fremgar af nedenstaende tabel.

Skanderborgvej - Lykkesholms Allé

Sydgaende Nordgaende | alt
Anlaegsoverslag
[mio. kr] 16-22 19-27 35-49
Tidsgevinster”
[min/dag] 76 38-76 114-152
Arealerhvervelse 1.600 1,550 3.150

[m?]

" | nordgaende retning er der en tidsgevinst for bade linje 4A og 6A,
mens der i sydgaende retning er en tidsgevinst for linje 6A.
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Bilag 3 Silkeborgvej - Edwin Rahrs Vej

Lasning

Projektstraekningen forlgber fra starten af svingbanerne
pa Ringvejen syd for Silkeborgvej frem til busstoppeste-
det nord for Edwin Rahrs Vej. Den samlede straekning
kan opdeles. Den sydlige deletape vil da omfatte straek-
ningen fra tilfarten fra syd til krydset ved Silkeborgvej
frem til busstoppestedet nord for Gudrunsvej. Den
nordlige etape vil omfatte streekningen fra starten af
svingbanerne syd for Gudrunsvej frem til busstoppeste-
det ved Edwin Rahrs Ve;j.

Der etableres busbaner i begge vejsider pa hele
straekningen mellem busstop ved hhv. Silkeborgve;j,
Gudrunsvej/Dr. Holst Vej og Edwin Rahrs Vej. Den
gvrige trafik pa straekningen vil generelt ikke blive bereart,
ligesom der uaendret kun vil veere fortov pa dele af den
bergrte straekning.

| kryds fgres hgjresvingsspor 'bag om’ bussporet.
Busserne forudsaettes at stoppe i selve busbanen, hvor
der i dag er buslommer, hvorfor der principielt ikke skal
etableres ekstra vejspor i frafarterne fra kryds.

Opmeerksomhedspunkter

Biltrafik

| forbindelse med projektet separatreguleres ogsa den
venstresvingende trafik pa Silkeborgvej af hensyn til
trafiksikkerheden.

Cykeltrafik

Cykelstien i gstgaende retning pa Silkeborgvej fares
frem til Ringvejen, sa cyklister ikke laengere skal faerdes
mellem ligeudkgrende og hgjresvingende bilister. Der
abnes desuden mulighed for hgjresving fra Ringvejen
mod vest uden om signalanleegget.

Arealer

Pa straekninger mellem busstop vil der vaere behov for
erhvervelse af arealer, herunder pa den gstlige straek-
ning mellem Silkeborgvej og Dr. Holst Vej, hvor der er et
grent omrade. Der vil ikke vaere behov for inddragelse af
bebyggede arealer.

Lgsningen indebeerer behov for at erhverve areal i
begge vejsider til vejudvidelsen. Der vil i den forbindelse
ske fijernelse af treeer.

@vrigt
| krydset ved Edwin Rahrs Vej indgéar i skitsen, at
letbaneetape 2 vil kunne krydse over Ringvejen.

@konomi, tidsgevinst og arealbehov

Anlaegsoverslag, forventede tidsgevinster og arealbehov
for delstraekningen fremgar af nedenstaende tabeller.

Silkeborgvej - Gudrunsvej

Sydgaende Nordgaende | alt
Anlaegsoverslag
[mio. kr] 21-29 19-26 40-55
Tidsgevinster”
[min/dag] 38 19 57
Arealerhvervelse 800 150 950

[m?]

Gudrunsvej - Edwin Rahrs Vej

Sydgaende Nordgaende | alt
Anlaegsoverslag
[mio. kr] 19-27 18-25 37-52
Tidsgevinster"
[min/dag] 19 19 38
Arealerhvervelse 1.900 1.300 3.200

[m?]
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Bilag4 Edwin Rahrs Vej - Viborgvej

Lasning

Der etableres busbaner i begge vejsider pa hele straek-
ningen. Projektet kan opdeles i tre deletaper mellem
busstop ved hhv. Edwin Rahrs Vej, Bautavej/Rytoften,
Jernaldervej/Rymarken og Viborgvej. Deletaperne vil
veere overlappende i krydsene.

| nordgaende retning er busbane pa streekningen
Rymarken - Viborgvej allerede under etablering i 2025,
og vil saledes veaere udfert nar busbaneprojektet matte
blive realiseret.

Den gvrige trafik pa straekningen vil generelt ikke blive
bergrt, ligesom der uzendret kun vil veere fortov pa dele
af den bergrte streekning. | kryds feres hgjresvingsspor
’bag om’ bussporet. Busserne forudsaettes at stoppe i
selve busbanen, hvor der i dag er buslommer, hvorfor
der principielt ikke skal etableres ekstra vejspor i
frafarterne fra kryds.

Opmeerksomhedspunkter

Arealer

Mellem Edwin Rahrs Vej og Jernalderve;j vil der pa
streekninger mellem busstop i begraenset omfang veere
behov for erhvervelse af grenne sidearealer. Der vil ikke
vaere behov for inddragelse af bebyggede arealer.

| sydgaende retning vil der mellem Jernaldervej og
Viborgvej vaere behov for erhvervelse af arealer i
Haveforeningen Moselund, som vil omfatte bebyggelse.

Q@vrigt

| krydset ved Edwin Rahrs Vej er busbaneprojektet
tilpasset en fremtidig letbaneetape 2, der her planlaeg-
ges at krydse over Ringvejen.

Mellem Jernaldervej og Viborgvej fiernes en eksiste-
rende stgjskaerm og der etableres en stgttemur, hvorpa
monteres en ny stgjskaerm.

Eksisterende stitunnel under Ringvejen mellem Hasle
Centervej og Ellehgjskolen skal udvides i begge
ender da vejens tvaersnit bliver bredere, herunder skal

adgangstrapper til tunnelen tilpasses. Passagen gennem
tunnelen bliver dermed laengere.

Vejudvidelsen vil indebeere fiernelse af traeer.

| forhold til Biltrafik og Cykeltrafik er der ikke seerlige
opmaerksomhedspunkter pa denne delstraekning.
@konomi, tidsgevinst og arealbehov

Anlaegsoverslag, forventede tidsgevinster og arealbehov
for delstraekningen fremgar af nedenstaende tabeller.

Edwin Rahrs Vej - Bautavej

Sydgaende Nordgaende | alt
mlgegla(i?verslag 11-15 11-15 22-30
insing 19 19 %
ﬁ;%alerhvervelse 1.400 1.000 2.400

Bautavej - Jernaldervej

Sydgaende Nordgaende I alt
ﬁ;\ilfglg(i?verslag 14-19 23-33 37-52
L K 38
,[?Tr];:‘]alerhvervelse _ 2.300 2.300

Jernaldervej - Viborgvej

Sydgaende Nordgaende | alt
Anlaegsoverslag
[mio. kr] 17-24 Udfart 17-24
Tidsgevinster"
[min/dag] 19 Udfert 19
Arealerhvervelse 850 1250 2100

[m?]
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Bilag 5 Viborgvej - Herredsvej

Laning adgangstrapper til tunnelen tilpasses. Passagen gennem
tunnelen bliver dermed laengere.
Der etableres busbaner i begge vejsider pa hele

streekningen mellem busstop ved hhv. Viborgvej og P4 straekningen mellem Haslegardsvej og Herredsve;j i
Herredsvej. Busserne stopper i selve busbanen. Den begge sider fijernes den eksisterende stgjafskaermning
gvrige trafik pa Ringvejen vil generelt ikke blive bergrt. og erstattes med ny og smallere stgjafskeermning.
Busbaner pa straekningen vil have en meget stor betyd- Endvidere reduceres bredden pa de parallelle lokalveje
ning for bussernes fremkommelighed og regularitet. bag stgjafskaermningen. Cykel og gangtrafik bliver som i

dag fgrt ad disse lokalveje.
| kryds fares hgjresvingsspor i udgangspunktet 'bag om’

bussporet. Dog etableres der ikke saerskilte hgjresvings- Eksisterende stgjskeerm fijernes i det nordvestlige hjgrne
spor i kryds ved Haslegardsvej (begge retninger) og i af krydset Hasle Ringvej/Haslegardsvej, samt ud for
gstgaende retning ved Herredsvej, idet bussporet over erhvervsejendommen Haslegardsveenget 16, hvor der
en kort straekning i stedet aendres til et kombineret bus- etableres ny stgttemur med stgjskaerm monteret.

og hgjresvingsspor.
Vejudvidelsen vil indebeere fiernelse af treeer.

Opmeerksomhedspunkter | forhold til Cykeltrafik er der ikke saerlige opmaerksom-
hedspunkter pa denne delstraekning.

Biltrafik

Da bredden af de lokale parallelveje mellem

Haslegardsvej og Herredsvej reduceres, vil der ikke Qkonomi, tidsgevinst 0og arealbehov

lzengere veere mulighed for kantstensparkering her. Al

parkering skal derfor ske pa egen grund. Anlaegsoverslag, forventede tidsgevinster og arealbehov
for delstraekningen fremgar af nedenstaende tabeller.

Der er fortsat kapacitetsmaessige udfordringer for Retablering af stgjskaerme udger alene ca. 40% af

den svingende trafik i krydset mellem Ringvejen og overslaget.

Herredsve;j.
Viborgvej - Herredsvej

Arealer

Der er behov for at erhverve sidearealer i begge sider Sydgiende Nordgaende I alt

af Ringvejen, herunder arealer, der i dag anvendes til

parkering ved erhvervsejendomme. ﬁ;\ilge?(f?verslag 63-88 47-66 110-154

Der er endvidere behov for at totalekspropriere flere mﬁ%fgg]‘smr” 76-114 76-114 152-228

ejendomme langs den vestgaende lokalvej op mod

udmundingen i Haslegardsvej. Der vil herudover vaere Cuellainie s s 2.800 1.800 4.600

[m?]
behov for at erhverve arealer fra en reekke ejendomme
langs lokalvejene i begge retninger, hvor der primaert vil

veere tale om at reducere eksisterende forhaver.

@vrigt

Eksisterende stitunnel under Ringvejen mellem
Kalendervej og Januarvej skal udvides i begge ender
da Ringvejens tvaersnit bliver bredere, herunder skal
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Bilag 6 Herredsvej - Paludan-Mullers Vej

Lasning

Der etableres busbaner i begge vejsider pa straekningen
mellem busstop ved hhv. Herredsvej og Nykersvej og
evt. helt til Paludan-Millers Vej . Busserne stopper i sel-
ve busbanen. Den gvrige trafik p4 Ringvejen vil generelt
ikke blive bergrt. Busbaner pa straekningen vil have en
meget stor betydning for bussernes fremkommelighed
og regularitet.

Ved busbanens opstart i vestgadende retning karer
bussen til perron ved et busstop og fortsaetter herfra
videre i en saerskilt busbane. Busbanens afslutning i
gstgaende retning sker ved at bussen slutter med et
busstop i busbanen. Nar stoppet forlades, karer bussen
ud i de almindelige karespor.

| kryds ved Herredsvej og ved Paludan-Mdllers Vej
(vestgaende) fares hgjresvingsspor 'bag om’ bussporet.
| vestgaende retning etableres ikke seerskilt hgjresvings-
spor i kryds ved Nykersvej. Bussporet afmaerkes her
som et kombineret bus- og hgjresvingsspor.

Opmeerksomhedspunkter

Biltrafik

Der er fortsat kapacitetsmaessige udfordringer for
den svingende frafik i krydset mellem Ringvejen og
Herredsve;.

Cykeltrafik

Da cykelsti og fortov flyttes om pa ’trafiksiden’ af
stgjafskeermningen, vil cyklister og fodgaengere fa en
mindre fredelig tur.

Arealer

Der er behov for at erhverve sidearealer i begge sider af
Ringvejen, primaert arealer, der i dag er grenne faelles-
arealer eller udger private baghaver ud mod Ringvejen
primeert i sydsiden af Ringvejen.

@vrigt

Pa den samlede straekning fjernes den eksisterende
stgjafskeermning i begge sider, hvor fortov og cykelsti
i dag forlgber bag. Der etableres en ny og smallere

stgjafskaermning, og fortov og cykelsti flyttes ud til et
forlab mellem busbane/vejtracé og stgjafskeermning.
Der etableres et gennembrud af den nye stgjafskeerm-
ning i sydlige vejside, som giver en stipassage ind til
Finnebyen ved Dueodde og Finnedalsvej. De bergrte
ejendomme vil endvidere opleve, at ny stgjafskaermning
og evt. skraningsanleeg i den forbindelse vil blive
placeret taettere pa bebyggelsen.

Ved stibroen over Ringvejen ved Nykersvej forventes
der alene at vaere behov for at tilpasse adgangstrapper
i begge sider, mens selve brokonstruktionen vurderes at
veere tilstreekkelig bred

Der vil ved afvandingsbassinet nord for Herredsvej ske
fiernelse af traeer.

@konomi, tidsgevinst og arealbehov

Anleegsoverslag, forventede tidsgevinster og arealbehov
for delstreekningen fremgar af nedenstaende tabeller.
Retablering af stgjskaerme udger alene godt 50% af
overslaget.

Herredsvej - Nykersvej

Sydgaende Nordgaende | alt
Anlaegsoverslag
[mio. kr] 37-51 24-34 61-85
Tidsgevinster”
[min/dag] 38-57 25-50 63-107
Arealerhvervelse 150 600 750

[m?]

Nykersvej - Paludan-Mdillers Vej

Sydgaende Nordgaende | alt
Anlaegsoverslag
[mio. kr] 25-35 30-41 55-76
Tidsgevinster"
[min/dag] 50-75 19-38 69-113
Arealerhvervelse 700 100 800

[m?]
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OPLZG TIL INDSATS 36
‘MOBILITETSKNUDEPUNKTER MED PARKER OG REJS’

Resume

Opleaegget orienterer om status og videre udvikling af mobilitetsknudepunkter med
parkér og rejs. Der arbejdes med en trinvis udvikling af faciliteter pa centrale ind-
faldsveje i takt med udbygningen af det hgjfrekvente busnet. Der er dialog med
private akterer om pilotprojekter, saerligt ved Bilka i Tilst, mens der arbejdes videre
med mulige placeringer ved Skanderborgvej og Grenavej. Erfaringer fra eksisterende
forsgg, herunder Klokhgjen, indgar i det videre arbejde.

Baggrund

Opleaegget udspringer af aftalen om Grgn Mobilitetsplan, herunder indsats 36 ‘Mobi-
litetsknudepunkter med parkér og rejs’, og har til formal at understotte omstilling til
mere beeredygtig mobilitet ved at gore det lettere at kombinere bil og kollektiv trafik.

Indhold

Opleaegget skitserer en gradvis etablering af parkér og rejs-faciliteter pa centrale ind-
faldsveje, i forste omgang med fokus pa eksisterende parkeringsarealer ved detailhan-
del.

Ved Anelystvej/Viborgvej (Bilka i Tilst) er der dialog med Salling Group om et pilot-
projekt. Omradet er allerede betjent af kollektiv trafik og fleksible lgsninger, og der

er potentiale for at etablere et demonstrationsprojekt pa eksisterende arealer. Der
arbejdes med at afdakke incitamenter, herunder kobling til indkeb (fx BilkaToGo) og
markedsfering af parkeringsmuligheden. Erfaringer viser, at gratis kollektiv trafik kan
vaere et staerkt incitament, men ogsa medfare betydelige indteegtstab og i teetbebygge-
de omrader primeert flytte eksisterende passagerer frem for at tiltraekke bilister.

Ved Skanderborgvej undersgges mulighederne bade ved eksisterende parkeringsarea-
ler (fx Mega-Syd) og pa leengere sigt i sammenhang med busfremkommelighedspro-
jekter. Sidstnaevnte vil kraeve etablering af nye anleeg og har en leengere tidshorisont.

Et oplaeg for Grenavej (Ega) igangseettes senere, nar der foreligger erfaringer fra de
ovrige projekter.

Handling
Sagen tages til orientering.




Oplaeg til indsats 36 ‘Mobilitetsknudepunkter med
Parkér og Rejs’

Notatet fremsendes til orientering i forligskredsen bag Grgn Mobilitetsplan
0g udger et oplaeg til det videre arbejde med mobilitetsknudepunkter med
parkér og rejs. Der findes i dag kun ét egentligt parkér og rejs-anlaeg i Aar-
hus Kommune, nemlig Klokhgjen ved Lisbjerg. Her er det i efteraret blevet
testet om gratis kollektiv trafik kan gge brugen af Klokhgjen. Dette er belyst i
statusnotatet for indsats 8 om gratis kollektiv trafik. Der er ogsa gennemfart
en undersggelse af, hvilke faciliteter, som brugerne efterspgrger. Dette op-
laeg samler op pa forsgget og undersagelsen ved Klokhgjen med henblik pa
at preesentere et opleeg for udviklingen af kommende mobilitetsknudepunk-
ter med parkeér og rejs.

Undersggelsen har fokuseret pa funktionelle forbedringer pa Klokhgjen og i
mindre omfang pa, hvad der skal til, for at skabe et attraktivt byrum. Pa sigt,
nar byomradet Lisbjerg udvikles nordfra, kan Klokhgjen i hgjere grad fa en
rolle som et byrum.

Brugerundersggelsen ved Klokhgjen

Klokhgjen betjenes af Letbanen og ligger langs supercyklestien til Skejby og
Aarhus C. Der er 86 parkeringspladser, med mulighed for udvidelse. Dette
er preesenteret i opleegget til GMP-indsats #39 'Parkering ved eksisterende
letbanestationer’.

Klokhgjen blev etableret i forbindelse med abningen af letbanen i 2018 og
har i mange ar haft en lav belaegningsgrad. Med den Grgnne Mobilitetsplan
gnskes det, at flere anvender Klokhgjens parkér og rejs-faciliteter frem for at
kare hele vejen til Aarhus C eller AUH i bil. Den Grgnne Mobilitetsplans ind-
sats #37 fokusere pa, at man skal undersgge muligheder for at ggre Klok-
hgjen til et attraktivt mobilitetsknudepunkt.

| forbindelse med forsgget med gratis kollektiv trafik fra Klokhgjen i efteraret
2025, er der derfor gennemfart en brugerundersggelse for at finde ud af,
hvilke faktorer, der er vigtige for at ggre Klokhgjen mere attraktiv som mobili-
tetsknudepunkt.

Undersggelsen blev gennemfart i perioden 14. november — 15. december
2025. Resultaterne bygger pa 99 gennemfgrte besvarelser i perioden. Re-
spondenterne er pendlere, hvorfor der ogsa er et starre fokus pa Klokhajen
som parkér og rejs facilitet end der er pa Klokhgjen som attraktivt byrum.

82 respondenter svarede, at gratisbillet eller reduceret pris er vigtigt for dem
i forhold til at veelge letbanen. Godt halvdelen af respondenterne svarede at
det at slippe for bilka og mulighed for gratis parkering ved letbanestationen
er vigtige forhold.

o
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Halvdelen af respondenterne vil fortsat benytte letbanen til pendling, selvom
billetten ikke fremover er gratis, mens den anden halvdel ikke laengere vil
benytte letbanen. Af de ca. 20% der ikke benyttede letbanen tidligere, vil un-
der halvdelen fortsaette med at benytte letbanen, nar forsgget stopper. Der
er ikke noget menster i, hvor meget de personer, der ikke benyttede Letbane
far, benytter den under forsgget.

Undersggelsen forsggte ogsa at afdeekke, hvad der skal til for at ggre Klok-
hgjen mere attraktiv at benytte som parkér og rejs-anlaeg. Halvdelen af re-
spondenterne svarede, at stedet er attraktivt nok pa nuvaerende tidspunkt og
har derfor ikke givet forslag til forbedringer.

17% af respondenterne efterspgrger videoovervagning.
13% af respondenterne efterspgrger lynlademuligheder til elbiler.

De to mest efterspurgte funktioner knytter sig teet til Klokhgjen som et trafik-
anlaeg. Der er imidlertid ogsa andre gnsker, som i lidt bredere forstand for-
holder sig til Klokhgjen som et attraktivt byrum. F& naevner bedre belysning
(3), flere parkeringspladser (3) og bedre skiltning (4), men det lader ikke til at
veere emner, der fylder hos flertallet.

Henholdsvis 11% og 6% af respondenterne mener, at muligheden for indkab
eller kab af snacks og drikkevarer, kunne ggre Klokhgjen mere attraktiv,
men heller ikke inden for disse kategorier virker behovet til at veere udtalt.

Videoovervagningen kan seettes i gang af Aarhus Kommune, mens de @n-
skerne om en indkgbsmulighed kreever, at der kan skabes en fornuftig forret-
ningsmodel.

Det fremadrettede arbejde med indsats #37 om et mere attraktivt mobilitets-
knudepunkt pa Klokhgjen, vil videre undersgge veerktgjer til at gore Klok-
hgjen mere attraktiv, herunder behov, plangrundlag og mulige forretnings-
modeller for fx lynladere, indkgbsmuligheder og mulighed for kgb af snacks
og drikke.

Mobilitetsknudepunkter med Parkér og Rejs

Indsatsen omfatter en gradvis etablering af mobilitetsknudepunkter med par-
kér og rejs-faciliteter pa centrale indfaldsveje i takt med, at det hgjfre-
kvente busnet udvikles frem mod 2030.

Farste skridt er etablering af parkér og rejs-lokaliteter ved eksisterende de-
tailhandel og parkeringsarealer ved Anelystvej i Tilst, Skanderborgvej og
Grenavej samt at lave pilotforsag med gratis kollektiv trafik fra parkér og
rejs-anleeg (indsats #8).
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Oplaeg til parkér og rejs ved Anelystvej / Viborgvej 22. marts 2026
Der har veeret dialog med Salling Group om brug af dele af Bilkas parke- Side 3 af 5
ringsplads til parkér og rejs-facilitet. Der er allerede etableret plustursknude-

punkt ved Bilka, ligesom flexbus linje 112 betjener omradet. Det betyder at

man fra blandt andet Galten og Borum kan bestille buskarsel til Anelystvej /

Viborgvej efter en fast kareplan.

Omradet betjenes af hgjfrekvent kollektiv trafik, linje 3A, der kerer ad Jernal-
dervej og Bispehaven til Aarhus C og linje 114, der karer til Aarhus Rutebil-
station ad Viborgve;.

Salling Group er positiv overfor idéen, seerligt i forhold til opstart af forsag.
Salling Group har restarealer gst for butikken, der kan potentielt kan tages i
brug som parkér og rejs-omrade. Omradet ligger dog sa langt fra linje 3A, at
kun linje 114 vil veere interessant at rejse videre med.

Ovenstaende skitse er drgftet med Salling Group, der er mest interesseret i
at opstarte et demonstrationsprojekt i det granne parkeringsomrade.

Hvilket incitament, der preecist skal anvendes for at fa bilisterne til at stille bi-
len og fortseette med bus eller cykel, skal undersgges nsermere gennem et
forsgg. Hverken linje 3A eller linje 114 (regional rute), er hurtigere end at
fortseette i bilen, sa det primaere incitament beror pa besparelse af evt. par-
keringsomkostninger i midtbyen.
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Et muligt incitament er tilbud om gratis kollektiv trafik, som forsgget pa Klok- 22. marts 2026
hgjen belyser (GMP-indsats #8 Forsggsordning med gratis kollektiv trafik fra Side 4 af 5
mobilitetsknudepunkter).

Det vurderes at evt. gratis kollektiv trafik fra et taet bebygget omrade, som
Tilst, vil fgre til en flytning af eksisterende passagerer fra andre stoppesteder
og ruter og i mindre grad medfare at bilister parkerer bilen og fortseetter vi-
dere med den gratis kollektive trafik. Klokhgjen udmeerker sig ved, at det lig-
ger leengere veek fra egentlige funktioner, hvorfor incitamenterne alene vil ga
til at fremme den snskede adfaerd.

Selvom forsaget ville vise en effekt for parkér og rejs, vurderes det ogsa at
der vil vaere betydelige indteegtstab fra allerede eksisterende rejsende og
rejsende som har start- eller endemal i omradet, som vil benytte sig af en
gratis-ordning.

Ved mobilitetsknudepunktet ved Bilka er det oplagt at fokusere mulighe-
derne for indkab pa vejen og evt. et sammenhaengende koncept med Bil-
kaToGo — hvor kunder kan hente forudbestilte vare. Det afsages om en sa-
dan Igsning kan indteenkes. Derudover undersgges mulighed for salg af
snacks og drikkevarer, hvilket ogsa brugere i undersagelsen ogsa pegede
pa. Aarhus Kommunes rolle ville begraense sig til markedsfgring af parke-
ringsmuligheden, mens serviceringen af parkeringspladsen skal drives af en
privat aktar.

Pilotprojektet for parkér og rejs ved Bilka kan igangsaettes i 2026 i samar-
bejde med Salling Group efter politisk stillingtagen til opleegget. Det vurde-
res, at der er behov for 250.000 kr. til at dackke afledte omkostninger til mar-
kedsfaring, opsaetning af skiltning og projektomkostninger i samarbejdet
med Salling Group. Evt. gratis kollektiv trafik fra Bilka, i lighed med Klok-
hejen, vurderer Midttrafik vil koste ca. 3 mio. kr. arligt i indteegtstab.

Oplag til parkér og rejs ved Skanderborgvej

Placeringen pa Skanderborgvej er endnu ikke afklaret. Eksisterende p-plad-
ser ved Mega-Syd kan muligvis tages i brug efter samme model som i Ane-
lystvej. Mega-Syd betjenes af de hajfrekvente linjer 4A og 6A, sa det er et
oplagt knudepunkt.

Gratis kollektiv trafik vurderes at veere staerkt omkostningsdrivende med
samme argumentation som ved Anelystvej, da der er tale om et eksisterede
teetbebygget byomrade. Der vil blandt omradets mange studerende vaere et
stort incitament til at benytte gratis kollektiv trafik fra Mega-Syd.

Skal der lukreres pa den planlagte @get busfremkommelighed pa Skander-
borgvej som et afgarende incitament for parkér og rejs pa Skanderborgvej,
vil placeringer pa Skanderborgvej naermere ved Genvejen blive undersagt.
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Et mobilitetsknudepunkt her vil dog fordre etablering af et nye parkeringsan- 22. marts 2026
laeg. Det vil kreeve arealerhvervelse og anleeg, hvorfor tidshorisonten pa et Side 5 af 5

sadant projekt er betragteligt leengere. Et eventuelt projekt teenkes sammen
med busfremkommelighedsprojekter pa Skanderborgvej. Omradet betjenes
af de hgjfrekvente buslinjer 1A og 200 (regional).

Da tidshorisonten pa et nyt parkér og rejs-anlaeg i relation til busfremkomme-
lighedsprojekterne er lang (etablering i 2028), er der endnu ikke taget stilling
til om det vil vaere meningsfuldt at kombinere det med forsgget med gratis
kollektiv trafik. Til gengeeld viser erfaringer, primeert fra udlandet, at treeng-
selsfri kollektiv trafik kan konkurrere med privatbilismen, og der er erfaringer
med velfungerende parkér og rejs-anlaeg fra blandt andet Holland.

Det samlede opleeg for parkér og rejs ved Skanderborgvej udarbejdes i 2026
med henblik pa fremlaeggelse for forligskreds i foraret 2027 og til evt. priori-
tering i efterfelgende budgetforhandlinger.

Oplag med parkér og rejs ved Grenavej

Udarbejdelse af opleeg med parkér og rejs ved Grenavej i Ega planleegges
at blive igangsat nar der er klarhed over erfaring og effekter fra projekterne
ved Klokhgjen og Anelystvej/Bilka saledes de kan indtaenkes dette oplaeg.



OPLZG TIL INDSATS 39
‘PARKERING VED EKSISTERENDE LETBANESTOP OG KNUDEPUNKTER’

Resume

Opleaegget praesenterer en screening af parkeringsmuligheder ved letbanestop og stor-
re knudepunkter pa A-busnettet med henblik pa at styrke parkér og rejs. Screeningen
peger pa, hvor der er potentiale for at etablere eller optimere parkering, og danner
grundlag for forslag til konkrete projekter. Oplaegget kan danne grundlag for videre
dialog og prioritering.

Baggrund

Opleaegget udspringer af aftalen om Gren Mobilitetsplan, herunder indsats 39 ‘Parke-
ring ved eksisterende letbanestop og knudepunkter’, og har til formal at understotte

brugen af kollektiv trafik ved at forbedre mulighederne for parkering ved eksisterende
letbanestop og parkér og rejs ved centrale knudepunkter.

Indhold
Opleaegget bygger pa en screening af parkeringsmuligheder ved letbanestop. Parkering
ved knudepunkter pa A-busnettet behandles szerskilt i indsats 36 om mobilitetsknude-
punkter.

Screeningen omfatter primeert letbanestop i oplandsbyer samt udvalgte bynzere
omrader, hvor der vurderes at vaere potentiale for parkér og rejs. P4 disse lokationer
er der set p4 muligheder for bade udvidelse og optimering af eksisterende parkerings-
forhold.

Screeningen afgranser samtidig en reekke omrader, hvor parkér og rejs ikke vurderes
hensigtsmaessigt:

« Indre by: Indgar ikke, da der generelt ikke er parkering ved stoppene, eller fordi
placeringerne ikke egner sig til parkér og rejs.
« Erhvervsomrader: Indgar ikke, da stoppene primaert skal betjene de omkringlig-
gende arbejdspladser frem for at fungere som parkér og rejs.
| de bynaere omrader, hvor der allerede findes parkering, peger analysen pa mulig-
heder for optimering, fx bedre udnyttelse af eksisterende pladser eller indfgrelse af
tidsbegraensning.

| oplandsbyerne er der identificeret potentialer for bade udvidelse og optimering af
parkeringskapaciteten.

Pa baggrund af screeningen praesenterer oplaegget de identificerede potentialer og
muligheder for optimering. Oplaegget danner dermed grundlag for, at der politisk kan
peges pa, hvilke lokationer der gnskes prioriteret til videre arbejde.

Handling

Opleaegget danner grundlag for politisk draftelse af, hvilke lokationer og projekter der
skal arbejdes videre med. Ved politisk opbakning igangsaettes dialog med relevante
aktgrer, herunder faellesrad, om realisering af konkrete tiltag.




Oplaeg til indsats 39 'Parkering ved eksisterende
letbanestop og knudepunkter’



Aarhus Kom

Indhold

Der er blevet lavet en screening af letbanestop og starre
knudepunkter pa A-busnettet i forhold til muligheder for etablering
eller optimering af parkeringsforhold.
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Pa baggrund heraf er der lavet naerveerende oplaeg, hvor
screeningen og muligheder for optimeringsprojekter praesenteres.

Hvis der er et politisk gnske om at forfalge nogle af mulighederne
vil MTM ga i dialog med Feellesrad om det videre forlgb.

Parkering ved knudepunkter i den kollektive trafik pa A-busnettet
behandles i oplaegget til indsats #36 Mobilitetsknudepunkter med
Parkér og Rejs.
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Letbanestop i Aarhus Kommune

R@D - INDRE BY - Letbanestop i det rede band indgar ikke i screeningen, da der enten ikke er parkering i forbindelse
med stoppet eller placeringerne vurderes uhensigtsmaessige for parkér og rejs.

BLA - BYN/ERT - | det omfang, at der allerede er parkering i forbindelse med letbanestoppene i det bynsere band, kan
der ses pa optimering og eventuelt tidsbegraensning pa parkeringspladser pa offentligt vejareal.

GUL - ERHVERVSOMRADER - P4 letbanestoppene i det gule band skal letbanestoppene servicere de

omkringliggende omrader fremfor at fungere som parkér og rejs-faciliteter. Det gule band indgar derfor ikke i
screeningen.

GRON - OPLANDSBYER - | oplandsbyerne er der blevet kigget pa bade eventuelle udvidelser og pa optimering af
parkeringspladser.

p Letbanen

&
............ @ Endestation midttrafik
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Horingssvar til GMP og
samfundsdialog

» Der eftersparges flere parkeringspladser og lademuligheder ved Tranbjerg
Letbanestop.

» Lystrup Feellesrad har efterspurgt flere parkeringspladser ved Lystrup Station.

* Der er forslag om at anvende Sport og Fritids store graesareal pa Fortevej i
Risskov som pendlerplads. Samtidig foreslas tre timers begraenset parkering i
dagtimerne pa pendlerpladsen ved Stationsgade. Flere gnsker en starre
parkeringsplads ved Sletvej med nem adgang til bade busser og letbane.

+ Trafikanternes interesseorganisationer bemaerker, at det er vigtigt at prioritere
parkering ved stationer for dem, der rent faktisk skal med transport herfra.
‘Indfartsparkering’ i Bergen fremhaeves som godt eksempel herpa. Det er vigtigt
at kunne komme sikkert ind og ud til parkering, og at der opleves korte
skiftetider fra bil til kollektiv transport.




Aarhus Kom
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SIGNATURER

’

Henvendelser om mere parkering

):

Eksisterende/Nyt Plustursknudepunkt

E Projekt pa vej
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Lagten

Muligheder

Der eridag 11 parkeringspladser ved
letbanestationen. Pladsen ligger pa kommunalt
ejet jord, og det kan undersgges om p-pladsen
kan udvides mod syd.

Pladserne kan tidsbegreenses, og pa den made
optimeres.

Der mere end 100 private pladser i naerheden og
der kan indgas dialog med grundejere om en
eventuel brug heraf.

ngler‘)(Letoa ne
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Skodstrup

Mulig heder Der eridag 12 parkeringspladser pa
Banedanmarks grund. Eventuel udvidelse vil

skulle ske pa grunden, men besveerliggeres af
fredsskov og eventuelt andre planmaessige
bindinger.

Eksisterende pladser kan tidsbegreenses, og pa
den made optimeres.

Der er parkering i naerheden, men adgangsforhold
er sveere. Der kan indgas dialog med grundejere
om brugen heraf.

#
Skedstrup (Letbane)
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Hjortshgij

Muligheder

Der eridag 7+15 parkeringspladser pa Aarhus
Kommunes grund. Det er muligvis muligt at
forlaenge p-bane langs Hjortshgj Stationsvej.

Pladserne kan tidsbegraenses, og pa den made
optimeres.

Der er ikke parkeringsmuligheder i naeromradet.

Der arbejdes med omdannelse af Hjortshgj
Stationsplads.
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Lystrup

Muligheder

Der eridag 39 parkeringspladser ved
stationen. Der forventes inddraget ca. 21
parkeringspladser for at skabe endestation for
ny busforbindelse. Geometrien fordrer ikke
umiddelbart udvidelse.

Pladserne kan tidsbegraenses, og pa den made
optimeres. Der kan henvises til Klokhgjen for
langtidsparkering.

Der er ikke parkeringsmuligheder i
nzeromradet.
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Nye

Muligheder

Der eridag 6 pladser pa grusparkeringsplads.
Eventuel udvidelse kan ske i forbindelse med
byudviklingen i Nye.

Ingen mulighed for optimering pa nuvaerende
arealer.

Der er ikke parkeringsmuligheder i naeromradet.
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Lisbjerg-Terp

Muligheder

Der er ingen parkeringspladser ved stationen
og vurderes ikke aktuelt pga. manglende
vejadgang. Afventer eventuelle
byudviklingsplaner for Lisbjerg.

Ingen mulighed for optimering.

Der er ikke aktuelt vejadgang eller
parkeringsmuligheder eller i naeromréadet.
Bilister henvises til Klokhgjen.
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Lisbjerg Skole

Muligheder

Der er ingen parkeringspladser ved stoppet,
men man kan i princippet parkere ved
Lisbjergskolen. Ellers henvises der til parker og
rejs ved Klokhgjen.

Ingen mulighed for optimering.

Der er ikke yderligere parkeringsmuligheder i
nzeromradet.
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Lisbjerg Bygade

Muligheder

Der er ingen parkeringspladser ved stoppet.
Afventer eventual byudvikling i Lisbjerg. Der
henvises til parker og rejs ved Klokhajen.

Ingen mulighed for optimering.

Der er ikke parkeringsmuligheder i
nzeromradet.

Lisbjerg Bygade (Letbane)

Lisbjerg Bygade (Letbane)
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Klokhgjen P&R @

Muligheder

Der er 86 ordinaere parkeringspladser. Der er
mulighed for at udvide pa ubenyttet grusareal
gst for p-pladsen (mellem 50 og 80 pladser).

Ingen mulighed for optimering. Relaterer sig til
indsat #36 og #37 om Parkér og Rejsanlaeg og
forbedrede forhold ved Klokhgjen og handteres
herigennem.

Der er ikke parkeringsmuligheder i
neeromradet.

s
Kiokhajen 4Le" A
1
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Torsovej

Muligheder

Der er 5 parkeringspladser pa offentligt
vejareal og ustruktureret parkering pa offentlig
vej i neeromradet.

Parkeringspladsen med de 5 pladser kan
optimeres.

Der er ikke parkeringsmuligheder i
neeromradet.

Der arbejdes pa etablering af flere p-pladser pa
Nordlandsve;j.
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Vestre Strandallé

Muligheder

Kun parkering pa private arealer. Ingen
umiddelbare udvidelsesmuligheder i
nzeromradet. Det er ikke unders@gt naermere
om parkanterne i dag benytter bus eller letbane
herfra.

Ingen mulighed for optimering.

Der er ikke yderligere parkeringsmuligheder i
naeromradet.




Viby Station

Muligheder

Der er ikke offentlig parkering i neeromradet og
privat er reguleret. Der kan forsgges fundet
plads til afsaetning neer stationen.

Der er ikke parkeringsmuligheder i
naeromradet.
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Rosenhgj

Kun adgang via privat boligparkering ved

Muligheder

S

Rosenhg;j. - '

Der er ikke yderligere parkeringsmuligheder i
neeromradet.

Der er ikke udtrykt gnske om yderligere
parkeringspladser her. Parkeringsomradet ved
Rosenhgij er ikke oplagt til P&R, da
parkeringsomradet skal servicere omradets
beboere.
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Tranbjerg

. Der er 11 p-pladser ved stationen og ingen
Mullghed er umiddelbare muligheder for udvidelse.

Der er mulighed for at tidsbegraense pladserne.

Der er ikke parkeringsmuligheder i
naeromradet.

Parkanter kan eventuelt henvises til
Narrevaenget.
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Narrevanget

Muligheder

Der er 24 lzengdeparkeringspladser pa offentlig
vejareal langs hele Ngrrevaenget. Der vurderes
at vaere overkapacitet. Servicerer
boligoomradet.

Der ingen optimeringsmuligheder.

Der er ikke yderligere parkeringsmuligheder i
naeromradet.




—

Moalleparken

Muligheder

Der er ingen parkering omrking eller |
naerheden af stoppet. Ingen muligheder for
optimering eller udvidelse.

Mglleparken Letbanestop servicerer alene
lokalomradet.
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Marslet

Muligheder

Der er 12 pladser ved stationen pa offentligt
vejareal. Umiddelbart ingen mulighed for
udvidelse.

Der er mulighed for at tidsbegraense pladserne.
Der er private parkeringsmuligheder i

neeromradet, som der kan forsgges indgaet
aftaler med.




Vilhelmsborg

Muligheder

Der er ingen parkering omkring eller
i neerheden af stoppet. Ingen muligheder for
optimering eller udvidelse.

Vilhelmsborg Letbanestop servicerer alene
lokalomradet, seerligt | forbindelse med events.
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Beder

Muligheder

Der er 10 parkeringspladser ved stationen. Der
kan veere udvidelsesmuligheder pa skovareal
ved siden af.

Det er muligt at tidsbegreense.

Der er ingen yderligere parkering i
naeromradet.
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Malling

Muligheder

Der er 31 parkeringspladser ved stationen. Der
er ikke mulighed for udvidelse.

Det er muligt at tidsbegreense nogle af
pladserne.

Der er parkering ved Coop, med mulighed for
dialog om brug af pladseme.




Knudepunkter

Parkering ved knudepunkter i den kollektive trafik pa A-busnettet behandles i oplaegget til indsats
#36 Mobilitetsknudepunkter med Parkér og Rejs.




OPLZG TIL INDSATS 41
‘TRAFIKSIKKERHED OG SIKRE CYKELRUTER’

Resume

Oplaegget prasenterer konkrete forslag til forbedring af trafiksikkerheden med seerligt
fokus pa cykli-ster. Analyserne viser, at antallet af ulykker er stigende, og at cyklister
er blandt de mest udsatte. Der peges pa en raekke tiltag — fra mindre forbedringer til
stgrre ombygninger — og oplaegget laegger op til en politisk droftelse af ambitionsni-
veau og prioritering.

Baggrund

Oplaegget udspringer af Grgn Mobilitetsplan, herunder indsats 41 ‘Trafiksikkerhed og
sikre cykelru-ter’, og det indebzerer bade analyser af trafiksikkerhed og projektforslag,
der skal bidrage til at redu-cere antallet af draebte og tilskadekomne.

Indhold
Opleaegget tager afsaet i analyserne og praesenterer konkrete projektforslag og handle-
muligheder.

Analyserne viser flere ulykker, iseer i byomrader og ofte med cyklister involveret. Sam-
tidig indikerer nye data, at cykelulykker er veesentligt underrapporterede.

Borgerundersggelser peger desuden pa, at oplevet utryghed ikke nedvendigvis er
sammenfaldende med, hvor ulykkerne sker. Det skaber behov for en politisk priorite-
ring.

Der foreslas mindre, effektive tiltag i kryds som fx bla cykelfelter og justeret afmeerk-
ning, der kan gennemfgres hurtigt og inden for eksisterende rammer.

Derudover peges pa ombygning af uheldsbelastede kryds (sortpletter), hvor der er
dokumenteret effekt, men hvor gennemfgrelse kraever politisk prioritering og finansie-
ring samt afvejning i forhold til fremkommelighed.

Pa streekninger er der fokus pa forbedringer af bl.a. drift, indretning og oversigtsfor-
hold, mens belys-ningstiltag fremhaeves som et konkret og relativt enkelt greb til at
reducere eneulykker og gge tryg-heden.

Der er ikke afsat saerskilt finansiering. Der er opstillet forslag for ca. 2,2 mio. kr. til
belysning, mens starre projekter kraever nye midler.

Samlet er forslagene primart datadrevne, mens borgernes oplevede utryghed i min-
dre grad indgar direkte i denne indsats.

Handling
Opleaegget leegger op til, at udvalget fastleegger retningen for indsatsen.

Det handler for det farste om ambitionsniveauet — om der gnskes en fortsat indsats
med mindre, lobende forbedringer eller en mere investeringskreevende indsats med
ombygning af sortpletter.

Derudover skal der tages stilling til, hvordan balancen mellem datadrevne prioriterin-
ger og borgernes oplevede utryghed skal vaegtes fremadrettet.

P4 den baggrund kan forvaltningen arbejde videre med at prioritere og modne de
konkrete projekter.




Oplag til indsats 41 ‘Trafiksikkerhed og
sikre cykelruter’

| dette notat beskrives analyser og projektforslag i forbindelse med indsatsen
om trafiksikkerhed og sikre cykelruter som del af Grgn Mobilitetsplan. Indsat-
sen gar i hovedtraek ud pa at forbedre trafiksikkerheden generelt pa bag-
grund af uheldsanalyser. Som en del heraf er der et saerskilt fokus pa cykel-
ulykker af hensyn til cyklisters sikkerhed.

Ud over uheldsanalyserne omfatter indsatsen en tryghedskortlaegning. De
steder, hvor cyklisterne oplever stor utryghed, er ikke ngdvendigvis sam-
menfaldende med de steder, hvor ulykkerne faktisk sker. Derfor er cykli-
sterne blevet inddraget direkte gennem en digital cyklistundersggelse, hvor
de har kunne melde utrygge lokaliteter ind pa et kort.

Uheldsanalyserne omfatter:
e Generelt om trafikulykker
e Generelt om cykelulykker
e Sortpletanalyse af de mest uheldsbelastede kryds
e Laengere straekninger med flest cykelulykker
e Temaanalyser om:
o Hajresvingsulykker
o Venstresvingsulykker
o Fodgaengerulykker
o Ulykker pa Ringvejen
| forleengelse af analyserne beskrives en raekke udvalgte projektforslag.

Tryghedskortlaegningen udgeres af et bilag til cyklistundersagelsen gennem-
fart i 2025 med aarhusianernes udpegning af problematiske lokaliteter. Pro-
jektforslag i tilknytning til aarhusianers udpegning af utrygge lokaliteter er
sammenfaldende med projektforslagene i indsats 42 ‘Forbedret cyklistfrem-
kommelighed’, hvorfor der henvises til denne, som bl.a. viser de mest pro-
blematiske lokaliteter ifalge aarhusianerne.

Oversigt over konkrete projektforslag i indsatsen

Der er i forlig om Gragn Mobilitetsplan ikke afsat saerskilt finansiering til ind-
satsen. Finansiering af tiltag gennemfares ud fra eksisterende bevillinger.
Der er med dette materiale opstillet konkrete projektforslag for 2,2 mio. kr.
Dette belgb omfatter ikke ombygning af sorte pletter. Ombygning af sorte
pletter kraever politisk prioritering. Der er alene opstillet forslag til, hvilke lo-
kaliteter der skal arbejdes videre med.

Tiltag Pris [mio.]
Belysningstiltag pa straekninger med 0,7
mange cykelulykker
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Tabel 1. Oversigt over konkrete projektforslag

Generelt om trafikulykker i Aarhus Kommune

Der er i 2024 udarbejdet en samlet opgerelse over alle trafikulykker i Aarhus
Kommune, som dels ser pa udviklingen i antallet af ulykker og personskader
i den 10-arige periode 2014-2023 samt en raekke tematiske analyser i den 5-
arige periode 2019-2023.

Overordnet set peger analysen pa et behov for en skeerpet indsats for at na
nuveerende malsaetninger. Kommunens malseetning folger Faerdselssikker-
hedskommissionens malsaetninger. Analyser viser overordnet at:

e For mange kommer fortsat til skade

o Antallet af ulykker er stigende

e Udviklingen i personskader er stagneret

Der kan konkluderes fglgende pa baggrund af de politiregistrerede ulykker:

e Staerstedelen kommer til skade i byomrader, men det er fortsat vigtig
med en indsats uden for byzone, da ulykker her typisk er meget al-
vorlige

e De fleste ulykker sker i kryds i byzone, og der sker flest hgjre- og
venstresvingsulykker, men rgdkgrsel udger ogsa en stor andel

o Lette trafikanter som cyklister og fodgaengere kommer mest til skade

e Den hyppigst forekommende partskombination er bil/cykel

e Der er relativt fa spritulykker sammenlignet med landsgennemsnit,
men indsats med kampagne og kontrol skal fastholdes for at bevare
det lave niveau

o Der sker relativt mange bagendekollisioner, men ulykkernes alvorlig-
hed er typisk lav

¢ Koncentrationen af ulykker er starst pa hverdage, iseer eftermiddage

e Der sker meget fa skolevejsulykker, og unge bilister (18-24-arige)
udger en relativt lille andel af personskaderne. De unge (16-17-
arige) er ikke lzengere overrepraesenteret i statistikkerne.

Pa baggrund af analysen er der opstillet falgende overordnede forslag til ind-
satsomrader, som bl.a. har dannet grundlag for det videre analysearbejde:

e For hgj hastighed (pa det overordnede vejnet)

e Uopmeerksomhed i trafikken

e  Krydsulykker (inkl. redkersel)

o  Cyklistulykker

e Fodgeengerulykker

e Unge bilfarere

e Systematisk sortpletbekeempelse
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Arsrapporten over trafikulykker kan laeses i sin helhed pa kommunens hjem- Side 3 af 9
meside.

Generelt om cykelulykker i Aarhus Kommune

Der er i 2025 udarbejdet en samlet opgarelse over alle cykelulykker i Aarhus
Kommune. Analysen forholder sig bade til ulykker registreret af politiet og
skadestuen. Aarhus Kommune har frem til udgangen af 2023 haft et samar-
bejde med Skejby AUH. Hospitalets medarbejdere har optaget rapport om
trafikulykker, der ikke kommer til politiets kendskab. Dette har givet et unikt
indblik i det faktiske uheldsbillede pd kommunens veje og stier, idet skade-
stuedata viser, at lette trafikanter er underrapporteret i en officielle ulykkes-
statistik baseret pa politirapporter — det sakaldte "mgrketal”.

Med dyb indsigt i de skadestueregistrerede ulykker opnas et starre, mere
nuanceret og korrekt billede af i seerlig grad eneulykkerne med de cyklende,
som bl.a. bestar af mange mearke- og glatfereulykker. Derudover registrerer
skadestuen langt flere straekningsulykker om natten og i weekenden. Skade-
stuernes data retter sdledes et starre fokus pa de sma ting, der ggr en stor
forskel for cyklisterne, som fx uhensigtsmaessig udformning af cykelfaciliteter
samt mangelfuld drift og vedligeholdelse, men ogsa cyklisternes egen ad-
feerd som hgj cykelhastighed og at cykle til/fra fest i weekenden i evt. pavir-
ket tilstand.

Overordnet viser analysen af skadestueregistrerede cykelulykker at der i for-
hold til politiets ulykkesrapporter er:

e Tre gange sa& mange cykelulykker

¢ Syv gange sa mange tilskadekomne cyklister

o Flere tilskadekomne cyklister pa streekningerne mellem starre kryds

o Flere cyklister involveret i eneulykker

o Flere cykelulykker i glat og merkt fare

o Flere cykelulykker om aftenen/natten og i weekenden

Med indblik i de skadestueregistrerede ulykker kan der komme fokus pa an-
dre lokaliteter end det, man traditionelt inkluderer i trafiksikkerhedsanaly-
serne, der tager udgangspunkt i politiets databaser. Samarbejdet med
Skejby AUH ophgrte dog i 2023, og Teknik og Miljg har siden arbejdet pa en
alternativ Igsning, der baserer sig pa, at trafikanterne i forbindelse med hos-
pitalsbesgg selv udfylder et spgrgeskema om ulykken — efter at have givet
samtykke om dataindsamling.

Arsrapporten over cykelulykker kan laeses i sin helhed pa4 kommunens hjem-
meside.
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Sortpletanalysen identificerer de mest uheldsbelastede kryds i Aarhus Kom- Side 4 af 9

mune. Ud over at analysere det generelle ulykkesbillede i udvalgte kryds, er
der i afrapporteringen af analysen ogsa et saerskilt fokus pa cyklisters sikker-
hed. En sort plet er en lokalitet, hvor der er registreret flest uheld over en
femarig periode. Formalet med analysen er at malrette investeringer til de
steder, hvor ombygninger giver den stagrste reduktion i antallet af draebte og
tilskadekomne. Med afseet i analysen opstilles Igsningsforslag, der sigter
mod at nedbringe antallet af ulykker og personskader.

| analysen er der udpeget ca. 50 lokaliteter med mindst 10 ulykker over en 5-
arig periode. Efterfalgende er der udvalgt 30 lokaliteter med et entydigt
uheldsmgnster, som kan pavirkes. De 30 lokaliteter er blevet besigtiget for at
bekraefte uheldsproblemstilling og trafikantadfaerd, og der er efterfelgende
gennemfert analyse af 24 lokaliteter.

| de 24 lokaliteter er der et enslydende uheldsmgnster. De typiske ulykkesty-
per, der gar igen, er bagendekollisioner, radkgrsel, hgjre- og venstresvings-
ulykker samt forskellige typer af cykelulykker. | 13 af de 24 udpegede sorte
pletter er der et stort antal cyklister involveret i ulykkerne, hvoraf hgjre-
svingsulykker er den hyppigst forekommende type.

Med afseet i uheldsmgnstrene og forslag til ombygning er der for hver lokali-
tet foretaget en specifik vurdering af, hvor mange ulykker der antages at
kunne undgas i fremtiden ved en eventuel ombygning for at vurdere effek-
ten.

For hver lokalitet er der pa et meget tidligt stadie udarbejdet Iasningsforslag,
hvor den samfundsgkonomiske gevinst ved reduktion af ulykker og person-
skader er opgjort som en farstearsforrentning for at sikre maksimal effekt af
de investerede midler. Dette tal beskriver forholdet mellem den beregnede
samfundsgkonomiske gevinst det farste ar og den estimerede anlaegsudgift.
En hgj farstedrsforrentning indikerer, at projektet giver en hgj effekt pr. inve-
steret krone.

Det skal dog understreges, at trafiksikkerhed ikke kan ses isoleret. Gennem-
forelse af uheldstiltag kraever en svaer helhedsbetragtning, hvor trafiksikker-
hedsgevinsterne skal afvejes mod negative konsekvenser for fremkommelig-
heden for alle trafikantgrupper. De fleste af de udpegede lokaliteter er place-
ret pa de overordnede veje, hvor der er et gnske om at opretholde hgj frem-
kommelighed. Ombygninger kan reducere kapaciteten i de pagaeldende
kryds og dermed begraense trafikafviklingen. Der skal derfor foretages en
politisk afvejning mellem hensynet til fremkommelighed pa det overordnede
vejnet og gnsket om bedre trafiksikkerhed til prioritering af, hvor der skal
seettes ind. Til det er der pa et overordnet niveau lavet en screening af,
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hvorvidt en ombygning vil f& negative konsekvenser for hhv. bil-, bus- og cy-
keltrafikken.

Pa den baggrund foreslas det, at Teknik og Miljg arbejder videre med pro-
jektmodning og realisering af tiltag i nedenstaende kryds i prioriteret reekke-
folge. Projekterne finansieres af eksisterende bevillinger, medmindre der af-
seettes seerskilt finansiering.

Nr. | Kryds 1. AF.
22 | Paludan-Miillers Vej/Marienlystvej 400%
9 Bysmedevej/Havkaervej 200%
10 | Landevejen/Tingskov Allé 180%
24 | Aby Ringvej/Dr. Holst Vej 130%
6 Ringvej Syd/Christian X’s Vej 60%
18 | Mgllebakken/Gunnar Clausens Vej | 50%

Tabel 2. Forslag til prioritering af lokaliteter pa baggrund af sortpletanalysen

For flere af lokaliteterne af de 24 analyserede lokaliteter vurderes det hen-
sigtsmaessigt at gennemfare tiltag, som med relativt begraensede midler kan
opna en vaesentlig sikkerhedseffekt. Derfor har Teknik og Miljg allerede ud
fra eksisterende bevillinger udfgrt eller planlagt udfgrelse af mindre tiltag i
nedenstaende kryds.

Nr. | Kryds Tiltag

4 Skanderborgvej/Rosenvangs Allé Blat cykelfelt og fiernelse af skillerabat
5 Hasle Ringvej/ Paludan-Miillers Vej | Blat cykelfelt

7 Vestre Ringgade/Finderupvej Synliggerelse af overkarsler/sideveje
8 Ryhavevej/Bispehavevej Indsnaevring af kryds

11 Ngrreport/Mejlgade AEndring af afmaerkning

19 | Marselis Boulevard/Dalgas Avenue | Asfaltering af skillerabat

23 | Ringvej Syd/Skanderborgvej Blat cykelfelt

Tabel 3. Udfarte eller planlagt udfarelse af tiltag pa baggrund af sortpletanalysen

En opsummering af sortpletanalysen samt et oplaeg til prioritering af indsat-
ser fremgar af bilag 1.

Straekninger med flest cykelulykker
Som det fremgar af farnaevnte analyser, er en stor del af isaer cykelulyk-
kerne koncentreret i de starste kryds, men der er ogsa et stort mgrketal i
form af mange eneulykker og andre ulykker, der ikke registreres hos politiet,
men alene registreres hos skadestuerne. Disse sker bade pa streekninger og
i mindre kryds.

Derfor er der gennemfart en analyse af cykelulykker pa laengere vejstraek-
ninger mellem starre kryds — en sakaldt gra streekningsanalyse.
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Straekningerne er udvalgt efter, hvor der sker flest cykelulykker pa en sam- 3. februar 2026
menhaengende straekning. Streekninger defineres som homogene straeknin- Side 6 af 9

ger, hvor vejens fysiske udformning og karakter ikke eendrer sig gennem
hele forlgbet.

Der er gennemfart en uheldsanalyse af 20 streekninger. Streekningerne er
primeert beliggende inden for det sammenhangende byomrade Aarhus, dvs.
mellem Vejlby, Brabrand og Skade. Der er flere mader at opgere de mest
uheldsbelastede straekninger, men i hovedtreek kan neevnes mange af de
store trafikveje (Paludan Miillers Vej, Silkeborgvej, Vestre Ringgade, Viborg-
vej, Langelandsgade), men ogsa streekninger som Ngrre Allé, Mejlgade og
M.P. Bruuns Gade er uheldsbelastede. Der er pa nuveerende tidspunkt ikke
foretaget en prioritering af de 20 straekninger, men der vil i det videre ar-
bejde blive taget udgangspunkt i de estimerede ulykkestaetheder og -fre-
kvenser.

Det samlede billede for de 20 udpegede straekninger er, at der samlet set er

sket mange 1) politiregistrerede krydsulykker isaer ifm. hgjresving og 2) ska-

destueregistrerede eneulykker. Ulykkerne er sandsynligvis generelt sket

som fglge af:

o Darlig/mangelfuld drift som glat eller hullet beleegning

¢ Uhensigtsmeessig vedligeholdelse eller uhensigtsmaessig indretning af cykelfa-
ciliteter som kantsten, daeksler og bredder

e Cykling om aften/natten, i weekenden, i marke og potentielt i pavirket tilstand

e Hgj cykelfart som er en seerlig udfordring i Aarhus, hvor der er mange bakker

o Darlige oversigtsforhold og uhensigtsmaessig krydsindretning.

Pa nuveerende tidspunkt foreslas det at forbedre eksisterende belysningsan-
laeg pa 2 af straekningerne, da der her sker mange eneulykker pa straeknin-
ger med store vejtraeer. Et af kendetegnene ved disse straekninger er, at vej-
traeernes kronedeekke af grene og blade blokerer for, at den wireophaengte
belysning midt pa vejen kan oplyse cykelstierne i hver side af vejen. Derfor
foreslas opgraderet belysning pa Langelandsgade og Vestre Ringgade.

Nr. | Straekning Tiltag Gkonomi
(mio)

10 | Vestre Ringgade ml. Udvidelse af belysningsanlaeg, sa 0,2
Silkeborgvej og Viborg- | det bedre belyser cykelsti og fortov
Vej

12 | Langelandsgade ml. Udvidelse af belysningsanleeg, sa 0,5
Paludan-Miillers Vej og | det bedre belyser cykelsti og fortov
Vesterbro Torv

Tabel 4. Forslag til tiltag pa baggrund af straekningsanalysen

Der er ikke udarbejdet en komplet liste over konkrete projektforslag for samt-
lige streekninger. Resultaterne af streekningsanalysen anvendes Igbende i



forvaltningens arbejde og vil indgd som vidensgrundlag og input i forbindelse
med andre projekter eller planer, hvor der gennemfagres aendringer eller for-
bedringer af straekninger eller kryds pa de pagaeldende streekninger. Hvis
forbedringer ikke kan lgses inden for eksisterende bevilling, vil projektforslag
blive Igftet i en relevant indsats.

Kort og tabel og uddybende forklaringer af analysen og dens resultater frem-
gar af bilag 2.

Temaanalyser

Gennemgang af de politi- og skadestueregistrerede trafikulykker i Aarhus
Kommune viser, at der er ulykkestyper, som udgar en forholdsvis stor andel
af ulykkesstatistikken. Der er derfor udarbejdet en raekke temaanalyser for at
belyse disse ulykker naermere. Formalet med disse temaanalyser har kon-
kret veeret at analysere det aktuelle ulykkestema naermere for at undersgge,
om der er mgnstre/tendenser i ulykkesbilledet for de aktuelle ulykker, og der-
med blive klogere pa, hvordan omfang og alvorlig af disse ulykker kan mini-
meres. Formalet har samtidig veeret at identificere lokaliteter, hvor disse
ulykker er saerlig hyppige, og hvor det derfor kan vaere seerligt nyttigt at seet-
ter ind overfor disse.

En overordnet gennemgang af temaanalyserne findes i bilag 3.

e Temaanalyse om Hgjresvingsulykker
Denne temaanalyse omhandler hgjresvingsulykker, som omfatter
ulykker mellem en hgjresvingende trafikant og en ligeudkerende
cyklist/farer af knallert30. Hgjresvingsulykkerne udger 8 % af samt-
lige ulykker i kommunen (2019-2023).

Der er udpeget 29 kryds, hvor der er sket mere end 3 hgjresvings-
ulykker. 20 af de 29 kryds indgar ogsa i sortpletanalysen. De @vrige
9 kryds er analyseret indledningsvist, og der er opstillet umiddelbare
lasningsforslag. Forslagene omfatter typisk bla cykelfelter, afkortet
cykelsti, separatreguleret hgjresving, fiernelse af skillerabat o. lign.

e Temaanalyse om Venstresvingsulykker
Denne temaanalyse omhandler venstresvingsulykker. De involve-
rede parter i ulykken kan bade vaere motork@rende og stitrafikanter.
Hgjresvingsulykkerne udger 9 % af samtlige ulykker i kommunen
(2019-2023).

Der er udpeget 21 kryds, hvor der er sket mere end 4 venstresvings-
ulykker. 15 af de 21 kryds indgar ogsa i sortpletanalysen. De @vrige

6 kryds er analyseret indledningsvist, og der er opstillet umiddelbare
lzsningsforslag. Forslagene omfatter typisk reduktion af hastigheds-
graense og etablering af separatreguleret venstresving.
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Temaanalyse om Fodgaengerulykker

Denne temaanalyse omhandler fodgeengerulykker, som omfatter
ulykker mellem to trafikanter hvoraf den ene part er fodgaenger eller
fodgaenger pa hjul. Fodgaengerulykkerne udger 7 % af samtlige
ulykker i kommunen (2019-2023), men fodgeengere udger 19% af
personskaderne. Analysen omfatter 688 ulykker.

Der er udpeget 22 kryds, hvor der er sket mere end 4 fodgaenger-
ulykker. 4 af de 22 kryds indgar ogsa i sortpletanalysen. De gvrige
18 kryds er analyseret indledningsvist, og der er opstillet umiddel-
bare Igsningsforslag. Forslagene er meget forskelligartede og omfat-
ter lgsninger som eendring af trafiksignaler, bedre markering af fod-
geengerfelt, svingforbud, o. lign.

Temaanalyse om ulykker pa Ringvejen

Denne temaanalyse omhandler alle ulykker pa Ringvejen (hhv.
Vejlby, Hasle, Aby, Viby, Skanderborgvej, Ringvej Syd). Ulykker pa
Ringvejen udger 12 % af samtlige ulykker i kommunen (2019-2023),
men kun 3% af personskaderne i kommunen. Analysen omfatter 526
ulykker og 99 tilskadekomne i perioden.

Der er i denne analyse ikke foretaget en konkret udpegning af kryds,
men snarere set pa straekningen som helhed. Den trafikerede straek-
ning er praeget af ulykker som bagendekollisioner, hgjre- og venstre-
svingsulykker, tvaerkollisioner, ulykker ifm. vognbaneskift samt ene-
og fodgaengerulykker. Trafiksikkerheden vil kunne forbedres ved
saenkning af hastigheden fra 70 til 60 km/t samt forskellige, speci-
fikke krydsombygninger som fundet i de gvrige temaanalyser.

Tryghedskortlaegning
Generel utryghed pga. trafikale omsteendigheder

Cyklisters tryghed er blevet kortlagt gennem en digital, kortbaseret cyklistun-
dersggelse gennemfart i 2025, hvor naesten 5.000 aarhusianere har deltaget
og givet bade generelle input til cykelforholdene og konkrete gnsker. Under-
sggelsen viser, at mere cykelvenlige kryds som nr. 2 pa listen over gnskede
tiltag efter ansket om flere cykelstier. Der er gennemfort en systematisk kort-
lzegning og sortering af de ca. 18.000 input. Med det grundlag er der udpe-
get problemstillinger i 60 lokaliteter, som har faet mere end 10 input. Disse
lokaliteter kan bade vaere praeget af generel utryghed, ringe cyklistfremkom-
melighed eller andet, der udggr en oplevet gene. Cyklistundersggelsen som
helhed, gennemgang af de 60 lokaliteter, samt konkrete projektforslag frem-
gar af indsats 42 om Forbedret cyklistfremkommelighed.

Utryghed pga. manglende belysning

o
¥

(i

3. februar 2026
Side 8 af 9



o
¥

(i

Et af de avrige tryghedsrelaterede forhold, som er blevet undersagt i Cyklist- 3. februar 2026
undersggelsen, er aarhusianernes gnsker til mere belysning. | cyklistunder- Side 9 af 9
sggelsen er der kortlagt 15 streekninger med stort gnske om mere belysning.

Streekningerne er typisk beliggende uden for byzone hvor der normalt ikke

opsaettes belysning, og de udpegede straekninger er bade landeveje uden

belysning og cykelstier langs veje uden belysning. Der er jf. kommunens be-

lysningsstrategi ikke praksis for at belyse veje og stier i &bent land — den

eneste undtagelse er dog supercykelstier i abent land. Enkelte af de 15 ud-

pegede straekninger kan betragtes som supercykelstier, dvs. cykelruter med

hovedvaegt pa pendling som benyttes af et stort antal cyklister.

Hvis der fra politisk side gnskes at styrke belysningsindsatsen uden for by-
zone, peges der med denne indsats pa 2 potentielle straekninger, hvor der
kan arbejdes for at opsaette belysning. Realisering af forslagene forudseetter
dog yderligere modning, og at der opnas landzonetilladelse mm.

o Den ene streekning er den sydlige del af Brabrandstien v. Rugholms-
vej/Norringholmsvej mellem Viby Ringvej og Brabrandsgen — pa
samme rute blev der for ca. 10 ar siden ogsa etableret belysning
leengere mod gst mellem Viby Ringvej og Eskelunden.

e Den anden straekning er cykelstien langs letbanen mellem Tranbjerg
og Marslet — pa samme rute er der opsat belysning pa hele den ny-
etablerede cykelsti rundt om Marslet pa kanten af byzonens af-

graensning.
Straekning Langde | Gkonomi
(km) (mio)
Brabrandstien — v. Rugholmsvej/Norringholmsvej 1,2 0,7
Cykelsti langs letbanen mellem Tranbjerg og Marslet | 1,4 0,8

Tabel 5. Forslag til ny belysning af supercykelstier uden for byzone

Bilag
e Bilag 1: Resume af sortpletanalysen
e Bilag 2: Resume af straekningsanalysen
e Bilag 3: Resume af de 4 temaanalyser
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Indsats 41 — Bilag 1: Resume af Sortpletanalysen

De 24 mest uheldsbelastede kryds i Aarhus Kommune — analyse og anbefalinger




@“ Introduktion — hvad er sortpletanalyse?

Indsats 41 — Trafiksikkerhed og sikre cykelruter
Som en del af Grgn Mobilitetsplan er det besluttet, at
trafiksikkerheden skal forbedres i Aarhus Kommune,
sa Aarhus forbliver en tryg og sikker by at feerdes i
for alle trafikanter.

| den forbindelse er der gennemfgrt en
sortpletanalyse for at udpege de mest
uheldsbelastede kryds i Aarhus Kommune.

Ud over at analysere det generelle ulykkesbilledet, er
der i analysen ogsa et saerskilt fokus pa cyklisters
sikkerhed. | det generelle arbejde med forebyggelse
og bekaempelse af trafikulykker er det dog vigtigt at
tage hgjde for alle typer af ulykker. | analysen indgar
saledes alle ulykker, men i resultaterne er det gjort
tydeligt, hvilke af lokaliteterne der seerligt omfatter
cykelulykker.

Vi ger plads til flere i trafikken

Sortpletanalyse

Denne redeggarelse praesenterer resultateme af en
systematisk uheldsanalyse, der har til formal at
identificere kommunens sorte pletter. En sort plet er
en lokalitet, hvor der er registreret flest uheld over en
femarig periode.

Formalet med analysen er at malrette investeringer
til de steder, hvor ombygninger giver den starste
reduktion i antallet af draebte og tilskadekomne. Med
afsaet i analysen opstilles lasningsforslag, der sigter
mod at nedbringe antallet af ulykker og
personskader.

Sortpletanalysen er gennemfgrt i 2024-2025 pa
baggrund af ulykkesdata for perioden 2019-2023.

Den seneste sortpletanalyse gennemfart i Aarhus
Kommune er fra 2019 baseret pa ulykker i perioden
2014-2018.




@M Udvaelgelse af kryds

Screening
(O Udtaget til analyse

Screening af ca. 50 lokaliteter

| analysen er der indledningsvist udpeget ca. 50

lokaliteter, hvor der i den 5-arige periode er

registreret mindst 10 ulykker. Disse lokaliteter er

screenet for at identificere lokaliteter med storst

potentiale for en ulykkesreduktion. | denne fase er ®
der fokus pa, at uheldsbilledet skal vaere entydigt®, .
om lokaliteten har vaeret ombygget i Iabet af é ®
perioden, eller om der er seerlige -®
trafiksikkerhedsmaessige problemstillinger for

cyklister. %

Udveaelgelse af ca. 25 lokaliteter C

Pa den baggrund er der udvalgt ca. 30 lokaliteter, Ca

som er blevet besigtiget. | forbindelse med . /5y

besigtigelsen og bekraeftelse af uheldsmgnster og -

hypoteser er der efterfglgende lavet en frasortering,

sa der i alt er udvalgt 24 lokaliteter til videre ® Ulykker  Personskader
10

=20 ia <2
uheldsanalyse. 20-30

*Et entydigt uheldsmenster angiver, at der er sket mange ulykker af 30-40
samme type i samme feerdselsretning, i modsaetning til et tvetydigt og
spredt manster, hvor der er sket mange forskellige ulykker i flere

forskellige retninger. >50 @ >10

Vi ger plads til flere i trafikken




@“ Udvaelgelse af kryds - eksempel

Blomstervej/Honningvaenget

Krydset mellem Blomstervej og Honningvaenget i
Tilst indgar i den samlede liste over uheldsbelastede
kryds med 12 ulykker i den 5-arige periode fra 2019-
2023.

Krydset har dog eendret udformning i Igbet af
analyseperioden i forbindelse med byudvikling pa de
tilstadende grunde med adgang til krydsets vej-
grene.

Omkring 2022/2023 blev krydset ombygget fra at
veere vigepligtsreguleret til at veere signalreguleret.
Derfor giver det ikke veerdi at foresla nye tiltag i
krydset, da uheldene med ombygningen allerede
vurderes at veere handteret.

Dette kryds er saledes et eksempel pa et kryds, der
ikke indgar i den videre analyse og er taget ud som
folge af den indledende screening.
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@“ Oversigt over udvalgte kryds — 1 af 2

® Sortpletkryds - ej cykelrelateret
® Sortpletkryds - cykelrelateret

Gennemgaende tematikker
Pa kortet til hgjre ses en oversigt over de 24
udvalgte lokaliteter, hvor der sker flest ulykker. .

I mange af krydsende er der et enslydende <
uheldsmgnster. De typiske ulykkestyper, der gar
igen, er bagendekollisioner, radkarsel, hgjre- og * .

venstresvingsulykker samt forskellige typer af . .
cykelulykker.

Lokaliteter med mange cykelulykker

| 13 af de 24 udpegede sorte pletter er der et stort 2 2
antal cyklister involveret i ulykkerne. Disse er g
markeret med rad cirkel pa kortet til hgjre. .

Cyklisteme kommer i disse kryds til skade i .
forskellige typer af krydsulykker, hvoraf

hgjresvingsulykker er den hyppigste . %
ulykkessituation. ®

Vi ger plads til flere i trafikken




@“ Oversigt over udvalgte kryds — 2 af 2

Indhold i uheldsanalyserne

For hver lokalitet er der gennemfgart en
uheldsanalyse. En uheldsanalyse indeholder
felgende trin:

» Trafikale grunddata: Der indsamles grunddata
om krydset som vejudformning, trafikal funktion,
trafik- og hastighedsmalinger.

* Uheldskortlaegning og trafikdata: Alle uheldene
og deres uheldstype optegnes pa et kort.

* Uheldshypotese: Der opstilles en hypotese, som
er en overvejelse om, hvorfor ulykkerne sker det
pageeldende sted.

+ Besigtigelse: Der gennemfares en besigtigelse,
som giver konkret viden om de trafikale og
vejtekniske forhold og trafikanternes adfeerd.

+ Bekraeftelse af hypotese og konklusion: Den
opstillede hypotese be- eller afkreeftes pa

Vi ger plads til flere i trafikken

heraf
Nr. | c* |Kryds Ulykker Cyklistulykker| Personskader
1 Aby Ringvej/Silkeborgvej 44 1 13
2 X |Vestre Ringgade/Silkeborgvej 61 34 10
3 X |Vestre Ringgade/Sgren Frichs Vej 89 26 11
4 X |Skanderborgvej/Rosenvangs Allé 29 24 7
) X |Hasle Ringvej/ Paludan-Miillers Vej 31 7 6
6 Ringvej Syd/Christian X’s Vej 88 6 6
7 X [Vestre Ringgade/Finderupvej 19 10 6
8 Ryhavevej/Bispehavevej 13 8 5)
9 Bysmedevej/Havkaervej 14 0 6
10 Landevejen/Tingskov Allé 12 1 7
11 X __|Ngrreport/Mejlgade 14 10 4
12 | X |Rosenvangs Allé/Terp Skovvej 13 11 5
13 X |Vestre Ringgade/Viborgvej 39 14 8
14 Aby Ringvej/Jemaldervej 40 6 6
15 Mgllebakken/Jegstrupvej 12 4 4
16 X __|Vennelyst Boulevard/Ngrebrogade 15 7 4
17 Marselis Boulevard/Skanderborgvej 27 3 3
18 Mgllebakken/Gunnar Clausens Vej 13 1 2
19 Marselis Boulevard/Dalgas Avenue 12 2 1
20 Holmstrupgardvej/Ageravej 10 0 0
21 X |Kongeveijen/Carl Nielsens Vej 10 7 5)
22 X |Paludan-Millers Vej/Marienlystvej 21 13 6
23 X |Ringvej Syd/Skanderborgvej 19 5 2
24 X _|Aby Ringvej/Dr. Holst Vej 25 6 7

baggrund af de indsamlede data og betragtninger.

Oversigt over lokaliteter, der indgar i sortpletanalysen. For hver lokalitet er angivet folgende: det
samlede antal ulykker (heraf antallet af cyklistulykker) og det samlede antal personskader for den
5-arige peniode. *Afkrydsning i denne kolonne angiver, at der i det samlede uheldsbilledet er et
betydeligt antal cykelulykker




@“ Uheldsanalyse for en lokalitet - eksempel

Paludan-Miillers Vej/Marienlystvej

Det vigepligtsregulerede T-kryds mellem Paludan-
Mdllers Vej/Marienlystvej er meget befeerdet af bade
biltrafik til/fra Tilst og cykeltrafik til/fra Agro Food
Park, Lisbjerg mm.

Krydset er plaget af mange ulykker, og forvaltningen
modtager ogsa mange henvendelser om utryghed og
farlige situationer. De utrygge forhold bekreeftes ogsa
i Cyklistundersggelsen fra 2025, hvor mere end 20
aarhusianere har markeret krydset som utrygt/farligt.

Nedenfor gennemgas et eksempel pa de forskellige
trin i uheldsanalysen:

« Trafikale grunddata: Vigepligtsreguleret T- » Uheldshypotese: Chancebetonet karsel fra
Marienlystvej, og trafikanter orienterer sig

primaert mod biltrafikken fra venstre pga. “"fuldt
stop”, og overser derfor cyklister fra hgjre.

kryds med dobbeltrettet cykelsti. Dagntrafik for
biler pa ca. 16.000 pa Paludan Miillers Vej og
6.000 pa Marienlystvej. Ca. 1.000 cyklister.

» Uheldskortleegning og trafikdata: Der er sket » Besigtigelse: Der er gennemfgrt flere
21 ulykker, hvoraf 6 var med personskade — alle besigtigelser og teellinger pa lokaliteten.

cyklister. Heraf var der 5 alvorlige og 1 let

tilskadekommen. Ingen dreebte. * Bekreeftelse af hypotese og konklusion: De
opstillede hypoteser kan bekreeftes pa
baggrund af observeret adfeerd.

Uheldskollisionsdiagram for krydset



@“ Lesningsmuligheder — 1 af 2

Sparede
Losningsidéer Nr. |Kryds personskader |Sparede ulykker 1. AF*
For hver lokalitet er der beskrevet et Igsningsforslag og et skan 1__|Aby Ringvej/Silkeborgvej 0,68 2,14 160%
over anlaegsudgifterne pa et meget tidligt stadie. Der er ikke 2 |Vestre Ringgade/Silkeborgvej 0,30 1,20 55%
foretaget nogen form for projektering eller hensyntagen til gvrige 3 [Vestre Ringgade/Sgren Frichs Vej 0,50 1,50 40%
myndighedsforhold, arealerhvervelse eller ledningsomlzegninger, ‘5" ﬁkardgrborg\(/eg Rlosdenvl?/lr?ﬁlls A"\? : ) “d:‘”” el ] ”d:‘z’re'se
2 asle Ringvej/ Paludan-iMullers Vej Allerede udfert eller planlagt til udfarelse
lsjzilgf:rr;]irg.f@rbarhed og anleegsskegn er forbundet med stor 6 |Ringve] Syd/Christian X's Vej 0.40 I 220 I 0%
7 |Vestre Ringgade/Finderupvej Allerede udfert eller planlagt til udferelse
Trafiksikkerhedseffekt 8 Ryhavevej/Bispehavev_ej Allerede udfert eller planlagt il udferelse
. . . 9 |Bysmedevej/Havkeervej 0,40 1,00 200%
Med afseet i uheldsmanstrene og forslag til ombygning er der for — -

; ) . 10 |Landevejen/Tingskov Allé 0,67 0,98 180%
hver lokalitet foretaget en specifik chr(,jermg ,af’ hvor mange 11 |Nerreport/Mejlgade Allerede udfert eller planlagt til udferelse
ulykker (,jer antages at kunne undgas i fremtiden ved en 12 |Rosenvangs Allé/Terp Skovvej Lgsningsforslag beskrevet, men Igsningen frarades
ombygning. 13 |Vestre Ringgade/Viborgvej 0,23 0,83 55%

X . . . 14 |Aby Ringvej/Jemaldervej 0,33 2,40 110%
Samfundsgkonomiske gevinster i uheldsarbejdet 15 |Mallebakken/Jegstrupve; 0,20 0,80 50%
De sparede ulykker er omregnet til en samfundsgkonomisk 16 |Vennelyst Boulevard/Ngmebrogade 0,40 0,50 210%
gevinst. Ved denne omregning er der taget udgangspunkt i 17 |Marselis Boulevard/Skanderborgvej Lesningsforslag beskrevet, men lgsningen frarades
Transportministeriets enhedspriser, som finder at en sparet 18 |Mellebakken/Gunnar Clausens Vej 0,20 [ 0,70 [ 50%
trafikulykke har en veerdi pa ca. 1,0 mio. kr., og en sparet 19 |Marselis Boulevard/Dalgas Avenue Allerede udfert eller planlagt til udferelse
personskade har en veerdi pa ca. 5,7 mio. kr. 20 |Holmstrupgardvej/Agerovej 0,00 | 0,93 | 40%

21 |Kongeveijen/Carl Nielsens Vej Lgsningsforslag beskrevet, men lgsningen frarades
22 |Paludan-Millers Vej/Marienlystvej 0,60 [ 1,40 [ 400%
23 |Ringvej Syd/Skanderborgvej Allerede udfert eller planlagt til udferelse

24 _|Aby Ringvej/Dr. Holst Vej 0,71 [ 1,29 [ 130%

Oversigt over effekten ved ombygning for den 5-arige periode. Effekten opgeores som antal
sparede ulykker og personskader.*Angiver farstearsforrentningen, dvs. den
samfundsgkonomiske gevinst farste ar opgjort som andel af anleegsomkostningen.

Vi ger plads til flere i trafikken




@“ Lesningsmuligheder — 2 af 2

Sparede
Forstearsforrentning Nr. |Kryds personskader |Sparede ulykker| 1. AF*
Ferstearsforrentningen kan anvendes som et centralt nggletal til 1__|Aby Ringvej/Silkeborgvej 0,68 2,14 160%
atafgere, om en ombygning er rentabel. Dette tal beskriver 2 |Vestre Ringgade/Silkeborgvej 0,30 1,20 55%
forholdet mellem den beregnede samfundsgkonomiske gevinst 3__|Vestre Ringgade/Seren Frichs Vej 0,50 1.50 40%
det farste ar og den estimerede anlzegsudgift. En hgj 451 ﬁkardgborg\-//efffsdenv:;%s All\(i : Allerede ud:(brteller planlagt til ud:melse
2 : P ; f ; asie Ringvej/ Faludan-iviuliers Vej Allerede udfert eller planlagt til udferelse
if: Jzﬁ::zioll';gzzlng indikerer, at projektet giver en hgj effekt pr. 6 [Ringve] Syd/Christian X's Vej 0.40 T 220 T 0%
7 |Vestre Ringgade/Finderupvej Allerede udfert eller planlagt til udferelse
Gennemforte tiltag 8 Ryhavevej/Bispehavev_ej Allerede udfert eller planlagt il udferelse
. oo . 9 |Bysmedevej/Havkeervej 0,40 1,00 200%
En raekke af de identificerede lokaliteter vurderes som - - -
. " . 10__|Landevejen/Tingskov Alle 0,67 0,98 180%
lthhaengendecfrUQter ’ hvor.der' med relativt begraensede. 11__|Narreport/Mejlgade Allerede udfert eller planlagt til udferelse
m!dler k,an opnas en Vaasent,"g Slkkerhedseﬁekt'_Flere af disse 12 |Rosenvangs Allé/Terp Skowvej Losningsforslag beskrevet, men lgsningen frarades
mlndre.tlltag er aIIerng reallsgret eller plgnlagt til udferelse ud 13 |Vestre Ringgade/Viborgve] 023 083 55%
fraa eksisterende bevillinger. Disse 7 lokaliteter er markeret med 14 Aby RingvejlJemaldervej 0,33 2,40 110%
bld. 15_|Mollebakken/Jegstrupvej 0,20 0.80 50%
16 |Vennelyst Boulevard/Ngmrebrogade 0,40 0,50 210%
Fravalgte lokaliteter 17 |Marselis Boulevard/Skanderborgvej Lgsningsforslag beskrevet, men Igsningen frarades
For 3 af lokaliteterne frarader Teknik og Miljg at gennemfgre de 18 |Mgllebakken/Gunnar Clausens Vej 0,20 | 0,70 | 50%
opstillede lgsningsforslag trods en registreret uheldshistorik. 19 |Marselis Boulevard/Dalgas Avenue Allerede udfert eller planlagt til udferelse
Dette beror pa en bredere helhedsvurdering, hvor tiltaget enten 20 |Holmstrupgardvej/Agerovej 0,00 | 0,93 | 40%
vurderes at have uhensigtsmaessige konsekvenser for den 21 |Kongevejen/Carl Nielsens Vej Lgsningsforslag beskrevet, men lgsningen frarades
gvrige trafikafvikling, at stride mod overordnede 22 |Paludan-Miillers Vej/Marienlystvej 0,60 [ 1,40 [ 400%
byudviklingsplaner eller at blive lgst pa anden vis. 23 |Ringvej Syd/Skanderborgvej Allerede udfert eller planlagt til udferelse
24 _|Aby Ringvej/Dr. Holst Vej 0,71 [ 1,29 [ 130%

Oversigt over effekten ved ombygning for den 5-arige periode. Effekten opgeores som antal
sparede ulykker og personskader.*Angiver farstearsforrentningen, dvs. den
samfundsgkonomiske gevinst farste ar opgjort som andel af anleegsomkostningen.

Vi ger plads til flere i trafikken




@“ Lasningsmuligheder - eksempel

Bysmedevej/Havkarvej

Krydset er et vigepligtsreguleret kryds med 4 vejgrene. Der er taet
trafik pa bade Havkaervej og Bysmedevej, men isser meget hgjre-
og venstresvingende trafik mellem Havkaervej syd og Bysmedevej
gst, hvor der sker mange tvaerkollisioner.

Hypotesen gar pa, at der er udfordringer med oversigtsforholdene
i krydset.

Indledningsvist foreslas felgende lgsninger:
1. Heaevet flade og hastighedsnedsaettelse til 40 km/t

2. Signalregulering af krydset /

Uheldskollisionsdiagram

Havkarve| nord(Ben 1, N)

1211
2
203
Bysmedeve] ost(Ben 2, B)
0 250 500 750 1000

1 L 1250 50017502000

Lasning 1 vurderes ikke egnet, da haevet flade vil veere til gene for
afviklingen af busser. Det anbefales derfor at ga videre med
lasning 2.

EERRE B8

Grasvangen vest(Ben 4, V)

| uheldsanalysen vurderes det, at Igsning 2 (signalregulering) vil 1-’
kunne spare 1 ulykke / 0,4 personskader om aret. Dette omregnes
til en samfundsgkonomisk gevinst. Denne sammenholdes med en e i s o
anslaet anlaegsomkostning pa ca. 1,5-2,0 mio. kr., og det giver en
forstearsforrentning pa 200%, hvilket betyder at tiltaget er meget

rentabelt. k S
Havkarvej syd(Ben 3, éi

Krydsteelling, biltrafik

gggggsss




@“ Trafikale konsekvenser og prioritering af lokaliteter — 1 af 2

Trafiksikkerhed vs. fremkommelighed

De fleste af de udpegede lokaliteter er placeret pa
de overordnede veje, hvor der er et gnske om at
opretholde hgj fremkommelighed. Flere af de
trafiksikkerhedsforbedrende ombygninger kan dog
reducere kapaciteten i de pagaeldende kryds og
dermed aendre pa trafikafviklingen og forveerre
fremkommeligheden.

Der skal derfor foretages en poalitisk afvejning
mellem hensynet til fremkommelighed pa det
overordnede vejnet og gnsket om bedre
trafiksikkerhed til prioritering af, hvor der skal
seettes ind.

Til det er der pa et overordnet niveau lavet en
screening for, hvorvidt en ombygning vil have
negative konsekvenser for hhv. bil-, bus- og
cykeltrafikken. Screeningen angiver den
stgrste/primaere negative konsekvens. | mange af
tilfeeldene vil negativ konsekvens for biltrafikken
ogsa have indflydelse pa bus- og cykeltrafikken,
selvom det ikke er angivet i tabellen.

Vi ger plads til flere i trafikken

Nr. |Kryds 1. AF. (5" =l Vurdering
1 |AbyRingvej/Silkeborgvej 160% v
2  [Vestre Ringgade/Silkeborgvej 55% YA
3 |Vestre Ringgade/Sgren Frichs Vej 40% %
6 Ringvej Syd/Christian X's Vej 60% v
9 |Bysmedevej/Havkeervej 200% v
10 |Landevejen/Tingskov Allé 180% v
13  [Vestre Ringgade/Viborgvej 55% Y4
14  |AbyRingvej/Jernaldervej 110% %
15  [Mollebakken/Jegstrupvej 50% 7
16 [Vennelyst Boulevard/Ngrrebrogade 210% %
18 |Mgllebakken/Gunnar Clausens Vej 50% v

20 |Holmstrupgardvej/Agerovej 40% 4

22 |Paludan-Millers Vej/Marienlystvej 400% v

24 |AbyRingvej/Dr. Holst Vej 130% v

Oversigt over trafiksikkerhedstiltag og skennet pavirkning af fremkommelighed for hhv. bil-, bus- og cykeltrafik. | sidste kolonne

er det angivet, hvorvidt det anbefales at ga videre med trafiksikkerhedstiltag for hver enkelt lokalitet.

Farvekoden angiver i hvor haj grad fremkommeligheden pavirkes negativt som beskrevet her:

Lite | [ middel | [HCEEN




@“ Trafikale konsekvenser og prioritering af lokaliteter — 2 af 2

Forslag til udbedring af sorte pletter

Enkelte kryds befinder sig over
kapacitetsgraensen, og det vil derfor veere meget
indgribende for trafikafviklingen og kedannelser at
forbedre trafiksikkerheden. Dette gaelder fx for
kryds nr. 1 og 2.

Flere kryds vil dels have middel pavirkning af
bilernes fremkommelighed, men de vil have stor
negativ indvirkning pa afvikling af bustrafikken.
Dette geelder fx for kryds nr. 13 og 14.

| nogle af krydsene vil ombygninger til gavn for
sikkerheden have stor indflydelse pa
cykeltrafikkens fremkommelighed. Dette geelder fx
kryds nr. 3 og 16.

Saledes er der udarbejdet en forslag til prioritering
af lokaliteterne, og pa den baggrund anbefales det
at ga videre med trafiksikkerhedstiltag i kryds nr.
22 (400%), 9 (200%), 10 (180%), 24 (130%), 6
(60%) og 18 (50%) i naevnte raekkefalge.

Vi ger plads til flere i trafikken

Nr. |Kryds 1. AF. (5" =l Vurdering
1 |AbyRingvej/Silkeborgvej 160% v
2  [Vestre Ringgade/Silkeborgvej 55% YA
3 |Vestre Ringgade/Sgren Frichs Vej 40% %
6 Ringvej Syd/Christian X's Vej 60% v
9 |Bysmedevej/Havkeervej 200% v
10 |Landevejen/Tingskov Allé 180% v
13  [Vestre Ringgade/Viborgvej 55% Y4
14  |AbyRingvej/Jernaldervej 110% %
15  [Mollebakken/Jegstrupvej 50% YA
16 [Vennelyst Boulevard/Ngrrebrogade 210% %
18 |Mgllebakken/Gunnar Clausens Vej 50% v

20 |Holmstrupgardvej/Agerovej 40% 4

22 |Paludan-Millers Vej/Marienlystvej 400% v

24 |AbyRingvej/Dr. Holst Vej 130% v

Oversigt over trafiksikkerhedstiltag og skennet pavirkning af fremkommelighed for hhv. bil-, bus- og cykeltrafik. | sidste kolonne

er det angivet, hvorvidt det anbefales at ga videre med trafiksikkerhedstiltag for hver enkelt lokalitet.

Farvekoden angiver i hvor haj grad fremkommeligheden pavirkes negativt som beskrevet her:

Lite | [ middel | [HCEEN
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Indsats 41 — Bilag 2: Resume af straekningsanalysen

Straekninger med flest cykelulykker i Aarhus Kommune - resume




@“ Introduktion — hvad er straekningsanalyse?

Indsats 41 — Trafiksikkerhed og sikre cykelruter
Som en del af Grgn Mobilitetsplan er det besluttet, at
trafiksikkerheden skal forbedres i Aarhus Kommune, sa
Aarhus forbliver en tryg og sikker by at feerdes i for alle
trafikanter.

| den forbindelse er der gennemfgrt en gra
streekningsanalyse af cykelulykker baseret pa bade
politi- og skadestueregistrerede ulykker.

| Grgn Mobilitetsplan er der i forbindelse med
trafiksikkerhedsindsatsen et seerskilt anske om at have
fokus pa cyklisters sikkerhed.

Med denne analyse opnas en naermere indsigt i, hvor
cyklisterne typisk kommer til skade, nar der ses bort fra
de starre kryds.

Vi ger plads til flere i trafikken

Straekningsanalyse

Der er gennemfart en analyse af cykelulykker pa leengere
vejstreekninger mellem starre kryds — en sakaldt gra
straekningsanalyse.

Streekningerne er udvalgt efter, hvor der sker flest cykelulykker
pa en leengere, sammenhaengende straekning. Straekninger
defineres som homogene straekninger, hvor vejens fysiske
udformning og karakter ikke aendrer sig gennem hele forlgbet.

Om straekningerne

Analysen er baseret pa politi- og skadestueregistrerede
ulykker fra 2019-2023. Der er analyseret ca. 450 cykelulykker
pa 20 udpegede straekninger i Igbet af en 6-arig periode.
Straekningerne har en gennemsnitlig laengde pa ca. 1 km, og
der er sket mellem 10 og 45 ulykker pr. straekning i den 6-arige
periode.

To tredjedele af de analyserede ulykker er skadestue-
registrerede ulykker. Ulykker registreret i mindre sidevejskryds
indgar i udpegningen, mens ulykker registreret i stgrre kryds
ikke er medtaget, da de indgar i andre udpegninger og
analyser.




@M Resultater — 1 af 2

Indhold i straekningsanalysen

Der er gennemfart en uheldsanalyse af samtlige 20
streekninger. | analyserne beskrives vejens/cykelstiens
udformning, bil- og cykeltrafikkens omfang, analyse af
uheldstidspunkt/-sted/-situation samt de involverede
personer og karetgjer. For hver streekning er der opstillet
en ulykkeshypotese, dvs. en overvejelse om hvad der
forarsager ulykkerne.

Gennemgaende tendenser

Det samlede billede for de 20 udpegede streekninger er, at
der samlet set er sket hgjresvingsulykker og eneulykker.
Ulykkerne er sandsynligvis generelt sket som fglge af:

» Darlig/mangelfuld drift som glat eller hullet beleegning

* Uhensigtsmaessig vedligeholdelse eller uhensigtsmaessig
indretning af cykel-faciliteter som kantsten, deeksler og
bredder

» Cykling om aften/natten, i weekenden, i marke og potentielt i
pavirket tilstand

* Hgj cykelfart som er en saerlig udfordring i Aarhus, hvor der
er mange bakker

+ Darlige oversigtsforhold og uhensigtsmaessig
krydsindretning.

ot
R, A ‘1

i

De 20 strekninger i streekningsanalysen



@M Resultater — 2 af 2

Nr. Lokalitet Langde Antal Andel UHT UHF, UHF,
(km) ulykke  skadest. bil cykel
Forskellige vejtyper giver forskellige ulykker r

Den samlede analyse viser en tydelig forskel i 1 Senderskovvejml. Djurslandsmotorvejen og Hovmarken 1,0 12 67 % 2,1 0,5 7,1
ulykkesproblemer og -mgnstre afhaengig af, om den 2 Lystrupvejml. Grenavej og Viengevej 1,1 13 31 % 22 04 4,2
pageeldende streekning er 3 Nordre Strandvej (Adalsvej-Vestre Strandallé) 1,0 15 67% 28 1,3 6,4
* en indfaldsvej med stort laengdefald 4 Nordre StrandvejRolighedsvej (V. Strandallé-H. Selmers Vej) 1,2 23 78% 36 27 55
° en boligvej med mange indkgrsler 5 Grenavej ml. Nordre Ringgade og Vejlby Ringvej 0,9 20 75 % 4,3 0,4 6,2
* en bygadg med mege-,t aktivitet pa og langs med vejen 6  Herredsvej ml. Paludan-Miillers Vej og Hasle Ringvej 0.8 16 50% 35 07 6,2
* en CykeIStl ! eget trace. 7 Paludan-Mdillers Vej ml. Hasle Ringvej og Vestre Ringgade 1,0 45 47 % 7,8 1,3 5,7
Opgarelse af uheldstaethed og uheldsfrekvens 8 Viborgvej ml. Hasle Ringvejog Vestre Ringgade 1,0 17 76 % 3,4 0,6 7,3
| tabellen oplistes de udpegede straekninger og antallet af 9 Silkeborgvej ml. Viby Ringvej og Vestre Ringgade 1,0 22 55 % 4,2 0,8 9,5
ulykke r, herunder andelen af skadestu eu|ykker_ For hver 10 Vestre Ringgade ml. Silkeborgvejog Viborgvej 0,3 19 84 % 12,7 1,0 6,8
straekning er antallet af ulykker opgjort som uheldsteethed 11 Viborgvejml. Tage-Hansens Gade og Silkeborg vej 0,6 28 64 % 88 25 18,0
og uheldsfrekvens. H(aje tal angiver saledes th 12 Langelandsgade ml. Paludan-Miillers Vej og Vesterbro Torv 0,6 24 63 % 7,6 2,4 8,3
uheldsforekomst. 13 Norre Alle ml. Ngrrebrogade/Ngrreport og Vesterbro Torv 0,8 39 46 % 8,7 4,0 8,3
14 Mejlgade ml. Narreport og Mindebrogade 0,7 38 79 % 10,5 20,5 5,4
15 MP Bruuns Gade ml. Sankt Pauls Gade og Hallsti 0,3 13 54 % 7,5 3,0 14,7
WA = Uil esihiee (a e ukaker pr- 4 Str%kning) 16 De Mezas Vej/Frederiks Allé ml. Sgndre Ringgade og Hallsti 0,6 43 65 % 12,7 2,7 4,8

UHF = Uheldsfrekvens (antal uheld pr. kgrt km) : : : :
17 Langenaes Allé ml. Sgnder Ringgade og Kirkedammen 0,7 11 55 % 3,0 2,5 =13
18  Brabrandstien ml. Viby Ringvej og Mgldrupvej 3,8 22 100 % 1,2 = 2,3
19  Strandvejen ml. Oddervej og Chr. Filtenborgs Plads 1,1 13 85 % 2,1 0,4 Bi5
20 Oddervej ml. Ringvej Syd og Lyseng Allé 0,9 13 54 % 2,8 0,5 10,3

De 20 streekninger i streekningsanalysen med angivelse af laengde, antal ulykker, andel skadestueulykker, UHT, UHF.

Vi ger plads til flere i trafikken




Indsats 41 — Bilag 3: Resume af de 4 temaanalyser
Trafiksikkerhed




@“ Introduktion — de 4 temaanalyser

Indsats 41 — Trafiksikkerhed og sikre cykelruter
Som en del af Grgn Mobilitetsplan er det besluttet, at
trafiksikkerheden skal forbedres i Aarhus Kommune, sa
Aarhus forbliver en tryg og sikker by at feerdes i for alle
trafikanter.

En gennemgang af alle trafikulykker i Aarhus
Kommune peger pa et skeerpet fokus pa krydsulykker
som hgjre- og venstresvingsulykker samt
fodgeengerulykker. Analysen peger ogsa pa, at
hastighed farer til alvorlige ulykker. | sortpletanalysen
peges desuden pa, at en nedseettelse af hastigheden
pa det overordnede vejnet kan veere til gavn for
trafiksikkerheden.

Derfor er der i forbindelse med indsatsen om
trafiksikkerhed udarbejdet en rackke temaanalyser. De
overordnede traek i analyserne praesenteres i dette
dokument. For flere detaljer henvises til hver enkelt
analyserapport.

Vi ger plads til flere i trafikken

Temaanalyse om Hgjresvingsulykker

Denne temaanalyse omhandler hgjresvingsulykker, som omfatter
ulykker mellem en hgjresvingende trafikant og en ligeudkgrende
cyklist/farer af knallert30. Hgjresvingsulykkerne udger 8 % af samtlige
ulykker i kommunen (2019-2023).

Temaanalyse om Venstresvingsulykker

Denne temaanalyse omhandler venstresvingsulykker. De involverede
parter i ulykken kan bade veere motorkarende og stitrafikanter.
Hgjresvingsulykkerne udggr 9 % af samtlige ulykker i kommunen (2019-
2023).

Temaanalyse om Fodgangerulykker

Denne temaanalyse omhandler fodgaengerulykker, som omfatter ulykker
mellem to trafikanter hvoraf den ene part er fodgeenger eller fodgaenger
pa hjul. Fodgaengerulykkerne udger 7 % af samtlige ulykker i kommunen
(2019-2023), men fodgeengere udger 19% af personskaderne.

Temaanalyse om Ulykker pa Ringvejen

Denne temaanalyse omhandler alle ulykker pa Ringvejen (Vejlby, Hasle,
Aby, Viby, Skanderborgvej, Ringvej Syd). Ulykker pa Ringvejen udgar
12 % af samtlige ulykker i kommunen (2019-2023), men kun 3% af
personskaderne i kommunen. Ringvejen er udvalgt til analyse for at
undersgge kombinationen mellem meget trafik og hgj hastighed.
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Om temaanalysen

Denne temaanalyse omhandler hgjresvingsulykker, som omfatter ulykker mellem
en hgjresvingende trafikant og en ligeudkarende cyklist/fgrer af knallert30.
Hgajresvingsulykkerne udger 8 % af samtlige ulykker i kommunen (2019-2023).
Analysen omfatter 452 ulykker og 177 tilskadekomne i perioden.

Lokaliteter og l@sningsforslag

Der er udpeget 29 kryds, hvor der er sket mere end 3 hgjresvingsulykker. 20 af
de 29 kryds indgar ogsa i sortpletanalysen. De gvrige 9 kryds er analyseret
indledningsvist, og der er opstillet umiddelbare Igsningsforslag. Forslagene
omfatter typisk bla cykelfelter, afkortet cykelsti, separatreguleret hgjresving,
fiernelse af skillerabat o. lign.

Hovedresultater ang. hgjresvingsulykker:

* En hgjandel (42 %) af de tilskadekomne er kommet alvorligt til skade.

* Hovedparten af de tilskadekomne er cyklister (95 %), mens de resterende er knallertfarere.

» Ulykkerne er fortrinsvist sket pa Ringgaden, Ringvejen og de stamre indfaldsveje.

* En meget hgj andel (15 %) af ulykkerne er sket i september. Generelt er der registeret flest
hgjresvingsulykker i efteraret og feerrest i vintermanederne.

» Ulykkerne er fortrinsvis registeret i morgen- og eftermiddagstrafikken pa hverdage.

* Ulykkerne eriseer sket i dagslys (83 %).

+ Ulykkerne eriseer sket i tert fere, men i ca. 20 % af ulykkerne har der veeret vadt eller glat fere.

» Deteri starstedelen af ulykkeme (91 %) en personbil, der har pakert en cyklist eller knallert.

» Almindelig cykel udger ca. 60 % af de involverede cykler, mens elcykel udgerca. 12 %. 124 %
er cykeltypen ukendt.

* 56 % af de tilskadekomne er meend. De 15-24-arige udger den stgrste aldersgruppe.

» Spiritus har kun veeret en potentiel ulykkesfaktor i meget fa ulykker (1 %).

Signatur

L med 23 hoj

Udpegede lokaliteter
® Ej udpegede lokaliteter

Udpegede lokaliteter med mange
hgjresvingsulykker. De gra markeringer angiver,

at de allerede er udpeget i sortpletanalysen. Gran
markering er sdledes en ny udpegning.
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Om temaanalysen

Denne temaanalyse omhandler venstresvingsulykker. De involverede parter i
ulykken kan bade veere motorkgrende og stitrafikanter. Hgjresvingsulykkerne
udger 9 % af samtlige ulykker i kommunen (2019-2023).

Analysen omfatter 487 ulykker og 160 tilskadekomne i perioden.

Lokaliteter og l@sningsforslag
Der er udpeget 21 kryds, hvor der er sket mere end 4 venstresvingsulykker. 15 4
af de 21 kryds indgar ogsa i sortpletanalysen. De gvrige 6 kryds er analyseret
indledningsvist, og der er opstillet umiddelbare Igsningsforslag. Forslagene
omfatter typisk reduktion af hastighedsgreense og etablering af separatreguleret
venstresving.

Hovedresultater ang. venstresvingsulykker:

* En hgjandel (48 %) af de tilskadekomne er kommet alvorligt til skade.

* Hovedparten af de tilskadekomne er cyklister.

* Ulykkerne er fortrinsvist sket pa Ringgaden, Ringvejen og tre af de sterre indfaldsveje
(Viborgvej, Skanderborgvej og Silkeborgvej). o

* Enhgjandel (11 %) af ulykkerne er sket i september. Generelt er der registeret flest ulykker o
efteraret og vinter.

» Ulykkerne er fortrinsvis registeret i morgen- og eftermiddagstrafikken pa hverdage.

* Ulykkerne eriseer sket i dagslys, men ca. 33 % er sket i marke/tusmarke. F

» Ulykkerne eriseer sket i tart fare, men i ca. 28 % af ulykkerne har der veeret vadt eller glat fere. e

* Derer flest bil-bil ulykker. | ca. 30 % er det en personbil, der har pakert en cyklist. Signatur

» 49 trafikanter har kert overfor radt i ulykkeme. Lokaliteter med >4

+ Spiritus har kun veeret en potentiel ulykkesfaktor i meget fa ulykker (1 %). Udpegede lokaliteter
® Ej udpegede lokaliteter

Udpegede lokaliteter med mange
venstresvingsulykker. De gré markeringer angiver,

at de allerede er udpeget i sortpletanalysen. Gran
markering er sdledes en ny udpegning.
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Om temaanalysen

Denne temaanalyse omhandler fodgaengerulykker, som omfatter ulykker mellem
to trafikanter hvoraf den ene part er fodgeenger eller fodgeenger pa hjul.
Fodgaengerulykkerne udgaer 7 % af samtlige ulykker i kommunen (2019-2023),

men fodgaengere udgar 19% af personskaderne. Analysen omfatter 688 ulykker.

Lokaliteter og l@sningsforslag

Der er udpeget 22 kryds, hvor der er sket mere end 4 fodgeengerulykker. 4 af de
22 kryds indgar ogsa i sortpletanalysen. De gvrige 18 kryds er analyseret
indledningsvist, og der er opstillet umiddelbare Igsningsforslag. Forslagene er
meget forskelligartede og omfatter lgsninger som aendring af trafiksignaler,
bedre markering af fodgeengerfelt, svingforbud, o. lign.

Hovedresultater ang. fodgaengerulykker:

* En meget hgj andel (68 %) af de tilskadekomne er kommet alvorligt til skade eller blevet draebt
blandt de politiregistrerede tilskadekomne.

» Ulykkerne er fortrinsvist sket pa Ringvejen, Ringgaden og i Aarhus Centrum.

» Derer registreret flest fodgaengerulykker i efteraret og om vinteren.

* Ulykkerne er fortrinsvis registreret i perioderne med mest trafik, isser om eftermiddagen (k.
14:00-18:00).

* Enrelativ stor andel (40 %) af ulykkeme er sket i mgrke eller tusmgrke.

* Enrelativ stor andel (31 %) af ulykkeme er sket i vadt eller glat fere.

» Deteri starstedelen af ulykkeme en personbil, der har pakert en fodgeenger (74 %). Den
naestmest hyppige modpart er en cyklende (12 %).

+ Lidt over halvdelen af de tilskadekomne er maend. | sammenligning med andre ulykker er der
relativ mange aldre og bgrn blandt de tilskadekomne.

« Spiritus har veeret en potentiel ulykkesfaktor i 8 % af ulykkeme, hvilket er en relativ hgj andel.

12 A

Signatur
Lokaliteter med 24 fodgeengerulykker
Udpegede lokaliteter

® Ej udpegede lokaliteter

Udpegede lokaliteter med mange
fodgaengerulykker. De gra markeringer angiver, at

de allerede er udpeget i sortpletanalysen. Gran
markering er sdledes en ny udpegning.
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Om temaanalysen

Denne temaanalyse omhandler alle ulykker pa Ringvejen (Vejlby, Hasle, Aby,
Viby, Skanderborgvej, Ringvej Syd). Ulykker pa Ringvejen udger 12 % af
samtlige ulykker i kommunen (2019-2023), men kun 3% af personskaderne i
kommunen. Analysen omfatter 526 ulykker og 99 tilskadekomne i perioden.

Lokaliteter og l@sningsforslag

Der er idenne analyse ikke foretaget en konkret udpegning af kryds, men
snarere set pa streekningen som helhed. Den trafikerede streekning er praeget af
ulykker som bagendekollisioner, hgjre- og venstresvingsulykker, tveerkollisioner,
ulykker ifm. vognbaneskift samt ene- og fodgaengerulykker. Trafiksikkerheden vil
kunne forbedres ved saenkning af hastigheden fra 70 til 60 km/t samt forskellige,
specifikke krydsombygninger som fundet i de gvrige temaanalyser.

Hovedresultater ang. ulykker pa Ringvejen:

* En hgjandel (55 %) af de tilskadekomne er kommet alvorligt til skade, og hele 5 % er blevet
trafikdraebt.

+ Den hgjeste ulykkestaethed og -frekvens er pa delstraekningen Aby Ringvej.

» Ulykkerne er fortrinsvist sket i efteraret og om vinteren.

» Ulykkerne er fortrinsvis registeret i morgen- og eftermiddagstrafikken pa hverdage.

* 65 % af ulykkeme er sket i dagslys og 35 % i marke/tusmarke.

* 66 % af ulykkeme er sket i tert fore og 30 % i vadt/glat fare.

* 56 % af ulykkeme er registreret i F-kryds, herudover sker der ogsa en del ulykker pa
vejstraekninger og i T-kryds.

» 38 % af ulykkeme er hovedsituation 1, hvor to ligeudk@rende trafikanter p4 samme kurs har
kollideret. Den mest hyppige ulykkessituation er typen 140, som er en bagendekollision.

» Det eroftest en personbil der pakerer en modpart, som hyppigst er en anden personbil, en cyklist
eller en fast genstand.

+ En anelse mere end halvdelen af de tilskadekomne er meend. De 41-60-arige udger den sterste
aldersgruppe teet efterfuldt af 15-24-arige og 25-40-arige.

» Spiritus har kun veeret en potentiel ulykkesfaktori4 % af ulykkerne.

750 1.500 2.250  3.000 m
[ EE—— [ ES—

Politi- og skadestueregistrerede ulykker sket pa
Ringvejen i perioden 2019-2023.



OPLZG TIL INDSATS 42
‘FORBEDRET CYKLISTFREMKOMMELIGHED’

Resume

Indsatsen skal forbedre cyklisters fremkommelighed i Aarhus, seerligt i kryds, for at
reducere rejsetid, treengsel og utryghed. Der er udarbejdet bade generelle og konkrete
projektforslag for ca. 5,5 mio. kr. Opleegget danner grundlag for politisk prioritering af,
hvilke indsatser der skal igangsaettes forst.

Baggrund

Oplaegget udspringer af aftalen om Gren Mobilitetsplan, herunder indsats 42 ‘Forbed-
ret cyklistfremkommelighed’, hvor forligsparterne gnsker at styrke cyklisters fremkom-
melighed og reducere barrierer i det eksisterende stinet.

Indhold
Indsatsen omfatter bade brede, generelle tiltag og en reekke konkrete projekter, der
tilsammen skal forbedre fremkommeligheden pa tveers af kommunen.

Generelle projektforslag
Der er udpeget tre indsatser, som kan udrulles lsbende pa flere lokaliteter, hvor der
identificeres behov. Tiltagene er relativt enkle og kan tilpasses de konkrete forhold:

- Bedre komfort i kryds, fx ved justering af kantsten og beleegning
« Faerre bomme pé stier, som i dag reducerer fremkommeligheden
« Hgjresving for radt, hvor det er trafiksikkerhedsmaessigt forsvarligt

Tiltagene gennemfgres som en lgbende indsats pa tveers af kommunen, indtil midler-
ne er opbrugt.

Specifikke projektforslag
Der er desuden udarbejdet g konkrete projekter pa udvalgte lokaliteter med identifice-
rede fremkommelighedsproblemer. Projekterne omfatter bl.a.:

« Paludan-Muillers Vej (flere kryds)
- Stjernepladsen

« Spanien/Sdr. Allé/Toldbodgade
« Strandvejen/Carl Nielsens Vej

Projekterne er baseret pa analyser og borgerinput og er belyst med skitser og anlaegs-
overslag. Der er ikke taget fuldt hgjde for bl.a. ledninger og arealforhold, og projek-
terne kraever videre projektering. Flere projekter kan pavirke gvrige trafikanter og de
fysiske omgivelser.

Gkonomi

Der er aktuelt projektmodnet indsatser for ca. 9,6 mio. kr. Der er ca. 7 mio. kr. i udis-
ponerede midler til cykelfremkommelighed og cykelstier. Der er ikke afsat yderligere
finansiering, og de faktiske anleegsudgifter kan variere, da der endnu ikke er taget
fuldt hgjde for bl.a. ledninger og arealforhold.

Handling

Der lzegges op til, at der politisk prioriteres, hvilke indsatser og projekter der skal
igangseettes farst inden for de eksisterende midler. P4 den baggrund arbejder Teknik
og Miljg videre med udmgntning af de generelle tiltag pa tveers af kommunen samt
realisering af udvalgte konkrete projekter, herunder ngdvendig projektering og myn-
dighedsbehandling.




Oplaeg til indsats 42 o
"Forbedret cyklistfremkommelighed’

Uddybning af projektforsiag



Introduktion
#42 Forbedret cyklistfremkommelighed

| Grgn Mobilitetsplan er det besluttet, at der skal skabes bedre
fremkommelighed for alle typer af cyklister som en del af indsats #42
om Forbedret cyklistfremkommelighed.

Med bedre cyklistfremkommelighed forstas cyklisters rejsetid og
mulighed for at komme frem i trafikken, iseer i kryds. Darlig
cyklistfremkommelighed kan fare til kgdannelser pa cykelstien,
utryghed for den enkelte og i nogle tilfaelde ogsa uhensigtsmaessig
trafikantadfeerd.

Teknik og Miljg har i 2025 gennemfart en starre, kortbaseret
spargeskemaundersggelse, hvor naesten 5.000 aarhusianere gav
input til cykelforholdene. Denne undersggelse danner sammen med
andre faglige analyser grundlag for de udarbejdede projektforslag.

| det fglgende praesenteres:

» 3 generelle projektforslag, der hver udger en pakke af tiltag, som
udrulles bredt i kommunens geografi.

* 9 specifikke projektforslag, som kan forbedre
cyklistfremkommeligheden pa en udvalgt lokalitet.
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Generelle projektforslag

Der er udvalgt 3 forskellige massetiltag. Indsatserne er resultatet af
systematiske screeninger og tekniske vurderinger af eksisterende
barrierer pa kommunens stinet. Hver indsats gennemfgres som en
Ilgbende indsats, hvor der gennemfares forbedringer flere steder, indtil
midlerne er opbrugt.

For alle forslagene er der gennemfgrt en vurdering af, hvad lgsningen
erfaringsmaessigt koster. De reelle udgifter vil variere fra sted til sted. For
hvert tiltag er en overordnet vurdering af tiltagets effekt pa
cykelforholdene. De konkrete Igsninger kreever videre analyse og
projektering og forudsaetter godkendelse ved feerdselsmyndighed.

Specifikke projekiforslag

Der er udarbejdet 9 specifikke forslag til forbedring af
cyklistfremkommeligheden. For hvert forslag er der gennemfart en
vurdering af, i hvor hgj grad forholdene for cyklister vil blive forbedret.

Flere af forslagene vil uundgaeligt have en enten positiv eller negativ
indflydelse pa bil- og/eller gangtrafikkens fremkommelighed pa stedet,
eller kreeve aendringer af grgnne arealer. Disse konsekvenser er vurderet
overordnet. Hvert enkelt projekt preesenteres i et stamblad, hvor
nuveerende udfordring, selve lgsningsforslaget, samt relevante
opmaerksomhedspunkter er beskrevet.

Der er beregnet tidlige anlaegsoverslag for hvert enkelt projekt baseret pa
de udarbejdede skitser. Pladsbehov og maengdeopggarelse er baseret pa
grundkort fra kortforsyningen. Der er ikke undersggt for samtlige plan- og
miljgforhold. Der er ikke indeholdt eventuelle omkostninger til
arealerhvervelse, og der er ikke undersggt ledningsforhold i alle
projekterne. Projekternes kompleksitet og stgrrelse vurderes dog som
udgangspunkt at veere begraenset, men overslagene er forbundet med
nogen usikkerhed.




Gkonomi

Finansieringsbehov for foreslaede indsatser
Der er pt. projektmodnet indsatser for 9,6 mio. kr.

Indsats Pris [mio.]
Generelle indsatser 2,2
Specifikke projektforslag 7,4
| alt 9,6

Finansieringsmulighed

Der er i forlig om Grgn Mobilitetsplan afsat ca. 28,4 mio. kr.
til cykelstier og cyklistfremkommelighed, hvoraf ca. 7 mio. kr.
ikke er disponeret. Der er pt. ikke afsat andre faste
bevillinger eller anden gkonomi til gennemfarelse af
cyklistremkommelighedstiltag pa de foreslaede lokaliteter.
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Generelle projektforslag
Nr. Tiltag Pris [mio.]
1 Bedre komfort i kryds 1,0
2 Feerre bomme pa stierne 1,0
3 Hgjresving for rgdt 0,2
SUM 2,2
Specifikke projektforsiag
Nr. Lokalitet Pris [mio.]
1 Paludan Mullers Vej / Herredsvej / 16
Carl Krebs’ Vej ’
2 Carl Blochs Gade-Ceres Allé 03
(Sti v. Folkehuset) ’
3 Randersvej / Langelandsgade / 06
Funch Thomsens Gade (Stjernepladsen) ’
4 Oddervej / Kongevejen 1,0
5 Paludan Mullers Vej / Langelandsgade / 05
Kaserneboulevarden ’
6 Spanien / Sdr. Allé / Toldbodgade 0,5
7 Dr. Margrethes Vej / Trgjborgve;j 0,3
8 Strandvejen / Carl Nielsens Vej 0,1
9 Oddervej / Stenvej 2,5
SUM 74
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Generelle projektforsiag

Bedre komfort i kryds Feerre bomme pa stierne Hgjresving for rgdt

Budget: 1,0 mio. kr. Budget: 1,0 mio. kr. Budget: 0,2 mio. kr.



Bedre komforti kryds

Tiltaget

| flere vigepligtsregulerede kryds har
cykelstien en uhensigtsmeessig
udformning forbi sidevejen i overgang
mellem cykelsti og kerebane. Der er
udpeget 12 kryds pa hovedstinettet, hvor
man som cyklist i fart skal kare ned over
og efterfelgende op af en stejl
asfaltrampe. | hvert af disse 12 kryds
gennemfgres en mindre ombygning, sa
cykelstien far en blgd overgang mellem
cykelsti og kgrebane for at hgjne
cyklisters komfort.

Effekt

Som cyklist er det vigtigt at opleve en hgj
grad af komfort. At kare hen over en stejl
asfaltrampe pa en streekning, hvor man i
gvrigt ikke har vigepligt og ma holde
farten, kan veere forbundet med fare og
ringe komfort. Iszer i marke, nar der er
sne, eller pa anden vis ved nedsat
sigtbarhed, hvor det kan veere sveert at
erkende asfaltrampen, er det farligt at
passere en asfaltrampe med 20-30 km/t.
De kan i gvrigt ikke passeres korrekt af
cyklister med mere end 2 hjul, som har
behov for at krydse kanter vinkelret.
Udbedring af krydsene vil gge cyklisters
komfort og fremkommelighed.

Omfang

Problematikken er konstateret i 12
vigepligtskryds fordelt pa nedenstaende
byer:

» Lystrup (Laegardsvej)

+ Skejby (Hedeager)

» Brabrand Nord (Sintrupvej)

» Viby (Skanderborgvej)

» Hasselager (Birkegardsvej)

+ Malling (Bredgade)

@konomi

Der afsaettes 1 mio. kr. til indsatsen.
Baseret pa nylige ombygninger sk@nnes
en anleegsudgift pa 50.000-75.000 kr. for
ombygning af ét kryds. Ved enkelte
lokaliteter gennemfgres andre mindre
tiltag og tilpasninger ifm. ombygningen.

® Forslag

e
TEKNIK OG MIL)S mﬁ
Pyl fll) = = 4L =
e

e—=




Faerre bomme pa stierne

Tiltaget

| Aarhus Kommune er der mere
bomanlaeg pa cykelstierne ved mere end
250 kryds og stiafslutninger. Indsatsen
gar pa systematisk at gennemga,
opmale og vurdere forholdene pa
udvalgte bomme pa hovedstinettet. For
hvert bomanlaeg afggres det, om
bommene skal bevares, omplaceres,
fiemes helt eller erstattes med anden
lasning ud fra fastlagte principper.

Effekt

Bomme nedszetter cyklisters
fremkommelighed markant, men er
ngdvendige i enkelte tilfaelde. Mange af
de nuvaerende bomme er oprindeligt
placeret og indrettet for mange artier
siden. Med den hastige udvikling af
cykeltyperne, herunder hurtigere og
tungere elcykler samt flere brede
specialcykler, er der behov for bredere
passage forbi bommene. Nogle bomme
sk@nnes ud fra nuvaerende principper
helt at kunne udelades eller erstattes af
anden lgsning. Med feerre bomme pa
cykelstierne vil cyklisterne opleve bedre
fremkommelighed, ligesom det vil lette
vintertienestens passage.

Omfang

Der er bomanlaeg ca. 250-300 steder pa
de kommunale stier. En stor del af
bommene er ikke indrettet til passage for
specialcykler. Det skannes, at der er
stort potentiale for at nedlaegge, erstatte
eller 2endre pa bommene pa flere
befeerdede lokaliteter.

@konomi

Der foreslas afsat 1 mio. kr. til en farste
etape af indsatsen. Dette vil
sk@gnsmeessigt kunne fare til aendringer
pa 25-40 lokaliteter afhaengigt af de
konkrete eendringer.

Nuveaerende stibomme
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Hojresving for rodt for cyklister

Tiltaget

| signalregulerede kryds er det muligt at
undtage cyklister fra signalreguleringen
og tillade hgjresving for radt signal.
Dette sker ved opsaetning af en
undertavle og afmaerkning af svingspor
og vigepligt i stedet for en stoplinje.
Tiltaget blev etableret i 14 kryds
forskellige steder i kommunen i 2024. |
den forbindelse blev der lavet en
screening af alle kommunens ca. 250
signalregulerede kryds, og det skannes
at kunne etableres i yderigere 8-10
kryds.

Effekt

Hgjresving for r@dt eger cyklisternes
fremkommelighed betydeligt ved at
reducere ungdig ventetid for rgdt signal.
Tiltaget mindsker treengslen pa
cykelstien, da det spreder
cykelstrammen og reducerer antallet af
cyklister, der starter samtidigt, nar
signalet skifter til grant. Nationale
erfaringer viser desuden, at det ikke har
en negativ effekt pa trafiksikkerheden og
forhold for de gaende. Ved at lovligggre
en adfaerd, som mange allerede
praktiserer, skabes der starre tilfredshed
blandt cyklisterne i de pageeldende
kryds.

Omfang

Lasningen kreever saerige fysiske
omsteendigheder og trafikale forhold, og
kan derfor kun etableres i udvalgte
kryds, som lever op til visse krav.

Der er foretaget en screening af
kommunens ca. 250 lyskryds. Lasningen
findes allerede i 14 kryds. | indsatsen
skgnnes det at Iasningen kan etableres i
yderligere ca. 8-10 kryds spredt i hele
kommunen.

@konomi

Lasningen koster erfaringsmaessigt
5.000-15.000 kr. pr. vejgren. Der
afseettes 0,2 mio. kr. til etablering af
lasningen i op til 10 kryds.

.Vm

® Eksisterende
® Forslag
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Specifikke projektforslag

Nr.

Lokalitet

Omrade

Antal
cyklister

Pris
[mio.]

Paludan Mullers Vej / Herredsvej /
Carl Krebs’ Vej

Skejby

2.500

1,6

Carl Blochs Gade-Ceres Allé
(Sti v. Folkehuset)

Vesterbro

2.000

0,3

Randersvej / Langelandsgade /
Funch Thomsens Gade

Vesterbro/
Trejborg/City

3.000

0,6

Kaserneboulevarden

(Stjernepladsen)

4 Oddervej / Kongevejen Marselis 1.500 1,0
Paludan Mullers Vej /

5 Langelandsgade / Vesterbro 4.300 0,5

Spanien / Sdr. Allé / Toldbodgade

City

5.100

0,5

Dr. Margrethes Vej / Trgjborgvej

Trgjborg

2.500

0,3

Strandvejen / Carl Nielsens Vej

Marselis

1.400

0,1

Oddervej / Stenvej

Hgjbjerg/
Skade

400

2,5

SUM

7,4
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Effektvurdering og metode

For alle projektforslag er effekterne vurderet overordnet ud
fra fire forskellige kriterier:

» CykKlister
 Fodgeenger

* @vrige trafikanter
 Byrum

Effekten for de enkelte kategorier er vurderet ud fra hvilken
indflydelse tiltaget vurderes at have pa den pageeldende
kategori. Vurderingen kan saledes bade veaere positiv og
negativ. Effekten vurderes pa en skal fra 1-5, hvor 1 er lavest
og 5 er hgjest:

* 1-5 positiv konsekvens vises med grgn
* 1-5 negativ konsekvens vises med rad

Vurderingen er foretaget pa baggrund af erfaringsmaessige
positive/negative konsekvenser.

Effekt
dbd it [Forklaring]
Til hgjre ses et & R [Forklaring]
eksempel pa
effektvurderings- Gy | S | o [Forklaring]
skemaet.
Gp ' § i [Forklaring]

For hvert projekt er angivet det pageeldende antal cyklister
pa en gennemsnitlig hverdag, som faerdes pa den
straeekningen igennem krydset og som dermed vil komme
cyklisterne til gavn.

Projekterne praesenteres i prioriteret reekkefalge. Rangering
af projektforslag baserer sig pa en helhedsbetragtning ud fra
antallet af cyklister, som har gavn af ombygningen, samt
effekterne for de gvrige trafikanter, sa der samlet opnas
starst effekt.



n Paludan Miillers Vej / Herredsvej / Carl Krebs’ Vej

Jeiarehing uheldige situationer med ulovlig adfeerd og lang ventetid.
Hgjresvingende kgretgjer har samtidig sveert ved at foretage
hgjresving, fordi der skal afventes mange cyklister, og det forsinker
bussen.

Cykelstien udvides frem mod krydset, sa der er plads til cyklister i flere
: reekker. Venstresvingsomradet pa sydvestlige hjgrne udvides, sa der

Lgsnings- : . : .
er plads til flere ventende cyklister. Der etableres hgjresvingsbane for

forslag ; 2 P . . >
kgretajer, sa hgjresvingende kgretgjer fiernes fra de gennemgaende
spor, og bussen kan komme frem

Obmeerk- Projektet kreever arealerhvervelse og dispensation for

P fredskovsomrade pa nordvestlige hjgrne af krydset. Projektet indgar
somheds- . ; . : ;

unkt ogsa som busfremkommelighedsprojekt, fokuslokalitet 6.1. Et mindre
P indgribende alternativ er at opsaette hgjresvingsforbud.
Antal cyklister 2.500 @konomi 1,6 mio. kr.

Effekt

dt | db

k| R
o | e
{f_} (f}

Der ankommer mange cyklister til krydset fra Skejby AUH fra nord pa
Carl Krebs’ Vej, hvoraf mange skal ligeud og til venstre. Der er kort
grentid og smal cykelsti frem mod krydset, sd mange cyklister venter i
flere signaomlgb for at komme igennem krydset, og det skaber

by N by Lgsningen vil afvikle flere cyKlister fra nord i alle 3
&0 gV feerdselsretninger

Feerre cyklister vil benytte fortov som venteomrade

Hurtigere afvikling af cyklister og egen svingbane forbedrer

hgjresving

{fj Krydsudvidelsen kreever feeldning af traeer og
fredskovserstatning

Lasningsforslag

Starre
venteomrade

£ BRENDSTRUP

S

SKEJBY Oversigtskort

U

Paludan Mty
4

Foto af nuveerende problemstllllng



H Carl Blochs-Gade-Ceres Allé (Sti v. Folkehuset)

&

ik

Udfordring

Del af Brabrandstien mellem Ceres Allé og Carl Blochs Gade benyttes
af flere og flere fodgeengere og cyklister. | dag er der en feellessti med
bomme, som begreenser fremkommeligheden for gaende og cyklende
og skaber k@dannelser pa Carl Blochs Gade. Derudover er der uklare
vigepligtsforhold ved stiens afslutning mod det signalregulerede kryds.

Lgsnings-
forslag

Der tilvejebringes bredere stianlaeg med opdeling af cyklister og
fodgeengere pa hhv. cykelsti og fortov. Der anlaegges separat fortov
lang stien, og fortov pa Carl Blochs Gade udvides pa hjgrnet. Mod
krydset erstattes bomme af pullert, og vigepligtsforholdene gares mere
tydelige med skiltning.

Opmaerk-
somheds-
punkt

Udvidelse af sti og anleeg af fortov kreever arealerhvervelse fra
Magistraten for Sundhed og Omsorg, som ejer og drifter tilstadende
bygninger. Der er indgaet forhandsaftale herom mellem MSO og MTM.

Antal cyklister 2.000

Effekt

db | db

G

@konomi 0,3 mio. kr.

Opdeling af gaende og cyklende og fiemelse af bomme vil
dt | dio forbedre afviklingen af cyklister markant og reducere
kedannelseme pa stien og Carl Blochs Gade

Fodgaengere vil ikke leengere skulle ga pa en sti, der ogsa
benyttes af cyklister, men far eget faerdselsareal og
dermed mere tryghed

Ingen effekt.

Der feeldes ingen treeer, men haek og rabat mod plejehjem
og transformerstation reduceres

Lasningsforslag
|

Tydeligere
vigepligt

187

Nyt fortov og |
udvicﬂelse af sti

Oversigtskort
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Randersvej / Langelandsgade /| Funch Thomsens
Gade (Stjernepladsen)

Udfordring

Lgsnings-

forslag

Opmaerk-
somheds-

punkt

Antal cyklister

Effekt

C70

ik
i

ol

A

Cyklister fra nord ad Randersvej kommer i hgj fart ned af bakken, og
mange skal dreje til hgjre. Pladsen til hgjresving er begraenset og
cykelstien har et skeevt forlgb, sa svingende cyklister, der bremser
langsomt ned, udger en gene for ligeudkgrende cyklister, ligesom der
er risiko for cyklister ude pa kerebanen. Dette far nogle cyklister til at
cykle ind over Stiernepladsen

Det foreslas at udvide cykelstien frem mod krydset, sa der kan
anleegges en decideret hgjresvingsbane til cyklister, sa de kan foretage
nedbremsning og hajresving pa eget areal.

Stjernepladsen er udpeget i den strategiske byrumsplan. Den
foreslaede lgsning er dog meget begraenset til nuveerende
feerdselsareal og laegger ikke beslag pa arealer til byrum.
Anlaegsarbejdet kan kraeve lukning af Randersveji en kortere periode.

3.000 @konomi 0,6 mio. kr.

?ﬁ Lasningen vil gere det lettere at foretage hgjresving og
&0 feerre vil opleve uheldige situationer

Fodgaengere vil fa en lidt lzengere krydsning af Randersvej,
men vil opleve faerre cyklister pa pladsen

Mindre risiko for cyklister ude pa kegrebanen, som kan
skabe farlige situationer eller pludselige opbremsninger

Ingen effekt.

Lasningsforslag

—

Udvidet cykelsti

N

Oversigtskort

- o G g (SO

Foto af nuvaerende problemstilling



n Oddervej / Kongevejen

&
ik

(="

P

Lﬁéﬁingsforslag

Flytning af helle

| krydset Oddervej/ Kongevej er der mange cyklister, der svinger til
hgjre fra Kongevejen og venstre fra Oddervej.
Der er ofte kadannelser for vejtrafikken pa Kongevejen, og keretgjerne
Udfordrin blokerer for, at cyklister kan komme frem til krydset og svinge til hgjre.
g Cyklisterne skaber derfor en trampesti i rabatten pa krydsets hjemne.
Venstresvingende cyklister har ikke et venteareal og presse af
cyklister, der kommer bag fra i hgj fart, eller keretgjer fra p-pladsen v.
Frederikshgj
Krydset udvides, sa der bliver plads til cykelbane pa Kongevejen frem
Lgsnings- mod krydset. Cykelstien langs Oddervej udvides, sa der kan etableres
forslag en venstresvingsbane til svingende cyklister, ved at reducere bredden
pa fortovet.
Opmeerk- De tilstgdende arealer er fredskovsomrader. Lgsningen kraever dog
somheds- ikke fredskovsdispensation, da lgsningen kan realiseres inden for
punkt nuvaerende vejmatrikel og graesbeklaedte rabatter.
Antal cyklister 1.500 @konomi 1,0 mio. kr.
Effekt

db | db

ik

ol

Det vil blive markant lettere for cyklister at komme frem
(ﬂ; mod krydset pa Kongevejen, og trygheden for svingende
cyklister fra Oddervej vil blive forbedret

Fortovet pa gstsiden af Oddervej reduceres fra 3
fliseraekker til 2 flisereekker som pa resten af straekningen,
og pavirkningen vurderes derfor uden betydning.

Ventende karetgjer fra Kongevejen vil opleve faerre gener

med pludselige, utalmodige cyklister pa hajre eller venstre
side. Udkersel fra Frederikshgj vil forbedres.

Ingen effekt.

gy -

Reduktion af
fortov

5

\\‘

|
P

a1 e

‘ Oversigtskort

Fitenbeeg:
Plads

v
&
%

&

(O} MINDEPARKEN

P
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Paludan Miillers Vej / Langelandsgade /
Kaserneboulevarden

Udfordring

Lgsnings-
forslag

Opmaerk-
somheds-
punkt

Antal cyklister

Effekt

Cyklister fra vest ankommer til krydset pa en smal cykelsti uden
opdeling i svingspor, hvor der ogsa er hgjresvingspil for vejtrafikken.
De hgjresvingende biler, busser og lastbiler kan skabe utrygge
situationer pa cykelstien. Den smalle cykelsti uden opdeling medfarer
ogsa, at svingende cyklister venter ungdigt. Hejresvinget er desuden
meget skarpt, og tidligere har mange cyklister kgrt hen over rabatten,
fgr der blev opsat fodhegn.

Cykelstien udvides frem mod krydset, sa cykelstien kan opdeles i en
ligeudbane og en svingbane. Hgjresvingende cyklister kan dermed
kgre uden om signalreguleringen, og det vil veere mere tydeligt for
kgretajer, om cyklisterne skal kgre ligeud eller svinge.

Udvidelse af faerdselsarealet mod syd kan kraeve en meget begraenset
arealerhvervelse og dispensation fra skovloven.

4.300 @konomi 0,5 mio. kr.
3 Udvidelse af cykelstien vil kunne afvikle flere cyklister, og
=0 svingende cyklister vil opleve bedre fremkommelighed

Der vil fortsat vaere god tilgaengelighed pa tveers af vejene,

men nogle vil opleve det utrygt, at cyklister kan svinge for
rgdt

Det vil veere mere tydeligt for svingende karetgjer, om
cyklisten ogsa skal svinge

Ingen pavirkning af treeer — dog skal der sgges om
ophaevelse af fredskov pa ganske fa kvadratmeter
greesrabat

e e =—

\ \ % -

Oversigtskort
X
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6%; "/Q Oversigtskort

A

Lasningsforslag

\ ~ N
- - e o‘§
H Spanien / Sdr. Allé /| Toldbodgade [ T = N/
o
| \Q\(‘Pb
\ N N
\ L/
\ r~u
Cyklister fra vest, som kommer k@rende ad Spanien og skal via \ \ , ' /"
Dynkarken mod Dokk1 og resten af havnen, kommer igennem krydset sl et s =~y AARH US
. i et skaevt forlgb forbi Toldbodgade. For venstresvingende cyklister Qi e I
Udfordring . : : .
mod Sdr. Allé er der et lille venteareal til de venstresvingende, som er Leengere )
meget smat. Ofte opstar utrygge og farlige situationer, fordi de venstresvingsbane A
ventende cyklister blokerer for ligeudkgrende cyklister. it Meragety '/‘ \
e ¢

v At . ﬂ..,z_‘.wunla o
Det foreslas at udvide venteomradet til de venstresvingende cyklister, P | E— | - e - g
. o . ° . e t — oA 3
Lgsnings- sa flere cyklister kan vente pa grgnt signal uden at blokere for - — _‘L &
<~ e N, y

forslag ligeudkgrende cyklister. Dette opnas ved at eendre begreenset i
gangarealer, som i dag benyttes til skilthing mm.

Opmaerk-
somheds- -
punkt

Antal cyklister 5.100 @konomi 0,5 mio. kr.

Effekt

_ Mere tryghed for svingende cyklister, og sterre
% (:*-7-:.3 (:*-,'?-:.; fremkommelighed for ligeudkgrende cyklister. Feerre
konflikter mellem cyklister.

l* Ingen effekt.

= Ingen effekt.

Et mindre indgreb nzer rodzonen for ét tree, som handteres
® | P ; , ree, S
med rodvenligt beerelag og skansom frigravning

Wi e . S

Foto af nuveerende ‘problemstilling



Dr. Margrethes Vej / Trajborgvej

&

ik

Cyklister fra syd, som enten skal dreje til venstre mod Trgjborgvej eller
fortseette ligeud ad Dr. Margrethes Vej, deles om samme omradet. Nar

Lasningsforslag

|
|

|
|

/|

for
typekgrety) ‘Lostbilen, LVIZ.

(Der er forbud mod kersel maed Listtiler ca 35
mater nocd for hrydser)

&
a

Venstresvingsbane

B

<

Ve

/

Udfordrin venstresvingende cyklister venter pa grgnt signal blokerer de for
9 ligeudkgrende cyklister. Dette reducerer fremkommeligheden for de
ligeudkgrende cyklister, er utrygt for de venstresvingende, og kan fgre
til uheldige situationer og konflikter-
Krydsomradet udvides og der anleegges saerskilt venstresvingsbane,
Lgsnings- sa svingende cyklister har et trygt venteomrade. Gennemgaende
forslag cykelsti udvides og omlaegges sammen med fortovet ind mod
bygningen.
Opmeerk- : : . : :
Muligheden for at stille sin cykel op ad bygningen forringes, men der
somheds- . .
vurderes at veere alternative muligheder
punkt
Antal cyklister 2.500 @konomi 0,3 mio. kr.
Effekt
Mere tryghed for svingende cyklister, og sterre
dtn | db fremkommelighed for ligeudkgrende cyklister. Faerre
konflikter mellem cyklister.
. Fortov med 2 fliseraekker som i dag fastholdes igennem
iﬂ krydset. Dog vil der veere mindre risiko for ventende

cyklister pa fortovet

Ingen effekt.

Ingen effekt.

|

Omlaegning af fortov
s
.

=

-~

Udvidelse af cykelsti

-

(Fortovet kan mod fordel bive
firt bag om signaimastan}

Exsist. signaimast

Wz

=N

| e e —
o8
g §;§
B i3
£
) ;Hm 1 EaNE H
B 3 %
V&
1 e
1 A
2
L it
82
E z
[
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hvis Ganne mast bier fhyttor)

L Eksist. signalmast
(Svingbanen kan bive fostanges,

|

Oversigtskort
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Lasningsforslag \_ \, Oversigtskort
& \ S <, AARHUS
H Strandvejen / Carl Nielsens Vej | \
- - \, - - ] -
Det er i dag ikke muligt for cyklister — igennem signalreguleringen - at 7 ;3(
Udfordrin dreje til venstre fra Strandvejen mod Carl Nielsens Vej. ==
9 Venstresvingende cyklister ma derfor traekke cyklen i
fodgeengerfelterne eller pa anden vis finde vej igennem krydset.
Venstresvingsbane T O b
3
LEENES Der etableres venstresvingsomrade og venstresvingsbane i krydset
forslag : (steria
/ MARSELISBORG
Opmaerk-
somheds- -
punkt
Antal cyklister 1.400 @konomi 0,1 mio. kr.
Effekt
= 3 3 Mere tryghed og bedre adgang til krydset for svingende
% (ﬂj fﬂ) cyklister. Mindre forviring om korrekt placering i krydset.
a Ingen effekt.
[=="> Ingen effekt.
@ Ingen effekt.

“ a4 T

Foto af nuveerende problemstilling



H Oddervej /| Stenvej

$

0 P =

Udfordring

Lgsnings-
forslag

Opmaerk-
somheds-
punkt

Antal cyklister

Effekt
dt | db

ik

Stenvej er en af de eneste cykelforbindelser mellem Hgjbjerg (Lyseng)
og Skade. | dag opharer en dobbeltrettet cykelsti ca. 100m fra krydset
v. Odderve;j.

Som cyklist er det sveert at komme frem i krydset, nar der er
kgdannelser for vejtrafikken, da vejen er smal.

Samtidig standser bussen i dag ude pa kerebanen meget teet pa
krydset.

Cyklisternes fremkommelighed i krydset forbedres ved at anlaegge
enkeltrettet cykelsti frem mod krydset. | samme omgang etableres
enkeltrettet cykelsti i modsatte vejside. Pa den made lukkes et hul i
stinettet. Der anleegges samtidig buslomme, sa holdende busser ikke
blokerer for gvrig biltrafik.

Projektet understgtter fremtidig kollektiv trafikbetjening, hvor flere A-
busser skal standse pa Stenve;j.

Lesningen kraever arealerhvervelse. Der er risiko for forurenet jord pa
tankstationen pa sydsiden af Stenve;j.

400 @konomi

Cyklister mod Oddervej vil komme nemmere frem til
Qﬂ; krydset. Stinettet i lokalomradet vil veere bedre forbundet i
begge retninger pa Stenve;j.

Eksisterende fortove fastholdes. Der vil vaere nemmere
adgang til bussen med en perron til ind- og udstigning.

i Bilister frem mod krydset vil ikke dele areal med cyklister
iy og kan afvikles hurtigere. Bilister vaek fra krydset kan
afvikles bedre, da de ikke holdes tilbage af holdende bus.

Ingen effekt.

2,5 mio. kr.

Lgsningsforslag

[

Enkeltrettet |
cykelsti

£

> [

EET T )

| Enkeltrettet

cykelsti

Oversigtskort

Foto af nuveerende problemstilling



Igangsatte eller planilagte tiltag

Nedenfor fglger en oplistning af lokaliteter, hvor Teknik og Miljg enten
allerede har foretaget ombygning i 2024-2025 eller har afsat
finansiering til at gennemfare forbedringer i labet af 2026

* Hgjresvingsshunt Carl Krebs Vej — ny svingbane uden om
signalregulering

« Ringvejen / Abyhgjgard (T-kryds) — opstramning af vigepligtsforhold
* Ringgaden / Jyllands Allé — udvidelse af svingbaner mod kryds
+ Strandvejen / Hjortholmsvej — ny svingbane mod kryds

+ Sti ved Ndr. Strandvej/Jasminvej — udvidelse og belysning af
cykelsti

* Janus La Cours Gade / Smedens Bro / Vestergade — bredere,
dobbeltrettet passage mod Janus La Cours Gade

* Ringgaden / Harald Jensens Plads — udretning af cykelstiforlgb
» Dynkarken — udvidelse af cykelsti

* Harretvej — omlaegning af cykelsti og vendt vigepligt

» Paludan Millers Vej/Katrinebjergvej — venstresvingslomme

* Rundkgrslen Havkeervej / Blomstervej — opstramning og
hastighedsdaempning

* Hasle Ringvej / Paludan Mullers vej — bredere cykelsti frem mod
kryds

o

T
TEENIK OG MIL]S J I‘I
oo SO

Fremtidige tiltag

| den kommende periode vil forvaltningen arbejde videre med modning
af projektforslag bl.a. med afseet i de lokaliteter, som aarhusianerne
har udpeget i cyklistundersagelsen. Aarhusianernes input og andre
faglige analyser og lebende kortleegninger danner grundlag for
udveelgelsen af lokaliteter, hvor der foreslas tiltag

Teknik og Miljg har gennemfeart en digital, kortbaseret
spgrgeskemaundersggelse, hvor naesten 5.000 aarhusianere har
deltaget og givet bade generelle input til cykelforholdene og konkrete
gnsker. Analysen kan ses i sin helhed pa kommunens hjemmeside.
Undersggelsen viser, at mere cykelvenlige kryds eftersparges af ca.
47% af de deltagende i undersggelsen, og at dette emne rangerer
som nr. 2 pa listen over gnskede tiltag. 2.000 af inputtene samler sig
om 60 lokaliteter, som har faet mere end 10 input. En gennemgang af
de 60 lokaliteterne, som aarhusianerne har udpeget, fremgar ogsa pa
kommunens hjemmeside.

Foruden disse lokaliteterne vil der ogsa veere fokus pa fglgende
lokaliteter, hvor der kan konstateres nedsat fremkommelighed:

* Ringvejen / Dr. Holsts Vej

* Ny Munkegade / Kaserneboulevarden
» Paludan Mdllers Vej / Rydevaenget

» Stenbaekvej / Silkeborgvej

» Frederik Nielsens Vej / Ringgaden

* Landevejen / Ellemoseve;j

* Norringholmsvej / Rugholmve;j



OPLZG TIL INDSATS 43
‘KLIMATILPASNING AF CYKEL- OG FODGANGERINFRASTRUKTUR’

Resume

Opleaegget praesenterer en samlet analyse af oversvemmelsestruede streekninger pa
Brabrandstien samt forslag til klimatilpasning. Analysen viser, at oversvemmelser
pavirker fremkommeligheden i stigende grad, og at en fuld sikring af stisystemet ikke
er realistisk pa kort sigt. Der foreslas derfor en faseopdelt prioritering af indsatser
samt en styrket informationsindsats. Forligskredsen skal tage stilling til prioritering af
delstreekninger og serviceniveau.

Baggrund

Opleaegget udspringer af aftalen om Grgn Mobilitetsplan, herunder indsats 43 ‘Kli-
matilpasning af cykel- og fodgaengerinfrastruktur’, hvor forligsparterne gnsker at
gore bl.a. Brabrandstien mere modstandsdygtig over for oversvemmelser. Oplaegget
leverer en analyse af oversvemmelsestruede streekninger pa Brabrandstien og danner
grundlag for politisk prioritering af den videre indsats.

Indhold

Opleaegget analyserer oversvsmmelsernes omfang pa Brabrandstien og skitserer mu-

lige lasninger samt en prioritering af indsatser. Analysen bygger pa en kortleegning af
oversvemmelsestruede delstreekninger, en trafikanalyse samt en brugerundersogelse

med over 500 deltagere.

Analysen peger pa en rakke centrale udfordringer:
+ Gentagne oversvemmelser, som forventes at tiltage i omfang.
- Begrensede tekniske lasningsmuligheder, bl.a. som fglge af beskyttede naturom-
rader omkring Brabrand Se.
« Et tydeligt brugergnske om bade bedre fremkommelighed og mere information
om aktuelle forhold.

Pa den baggrund foreslés en raekke indsatser:
- Faseopdelt prioritering, hvor:
« forste fase fokuserer pa de mest kritiske streekninger med hgj trafik og
storst effekt,
« anden fase har fokus pa at sikre sammenhang og fremkommelighed pa de
ovrige centrale straekninger,
« udvalgte streekninger afventer yderligere afklaring.
« Serviceniveau, hvor der politisk fastleegges et niveau for handtering af oversvem-
melser.
« Kommunikation, hvor information til brugerne om aktuelle forhold pa stien styr-
kes.

Handling

Opleaegget danner grundlag for politisk prioritering af delstraekninger og fastleeggelse
af serviceniveau for klimatilpasning af Brabrandstien samt igangsaettelse af videre
projektmodning og informationsindsatser.
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@o« Introduktion og resume

Som en del af Grgn Mobilitetsplan er det besluttet at gore
kommunens centrale fodgaenger- og cykelinfrastruktur mere
robust mod oversvgmmelser. Dette dokument udgar en
indledende analyse og preesenterer forslag til de naeste skridt
for Brabrandstien som led i den arlige statusredegarelse for
2026.

Brabrandstien er en af Aarhus’ vigtigste feerdselsarer, der
som et fintmasket net forbinder Midtbyen med Abyhgj,
Brabrand, Stavtrup og Viby. Stisystemet tjener et
dobbeliformal som bade en kritisk pendlerkorridor og et hgijt
prioriteret rekreativt omrade for cykelmotionister, lgbere og
gaende.

Udfordringer og lgsningsmuligheder

Oversvgmmelser forekommer i dag med varierende
hyppighed og varighed pa en lang raekke delstraskninger, og
oversvemmelserne vil tiltage i de kommende artier.

Neervaerende analyse kortlaegger oversvgmmelsernes
omfang og gennemgar overordnet de tekniske
lgsningsmodeller. Fysiske Igsninger som haevning af stien er
indgribende, da store dele af omradet omkring Brabrand Sg
er omfattet af streng Natura 2000-beskyttelse.

| forbindelse med analysen er der gennemfgrt en
spgrgeskemaundersggelse med deltagelse af mere end 500
aarhusianere. Inddragelsen har bidraget med konkret viden, ligesom
aarhusianerne udtrykker gnske om mere information om aktuelle
oversvgmmelser. Resultatet viser ogsa, at klimatilpasning ber
samteenkes med gvrige gnsker til forbedringer af stisystemet,
eksempelvis bredere stier og mere belysning.

Politisk prioritering og serviceniveau

Da en fuld sikring af hele stisystemet er teknisk og gkonomisk
urealistisk pa kort sigt, opstilles et forslag til en faseopdelt
prioritering. Ved at fastlaegge et politisk serviceniveau skabes
rammerne for, hvor og hvor ofte oversvemmelser kan accepteres, og
hvor der skal saettes ind og afseettes finansiering.

Kommunikationsindsats

Som et parallelt spor foreslas en styrket digital
kommunikationsindsats. Ved at gere brug af data om vandstande til
live-opdateringer og varsling, kan brugernes utilfredshed med det
nuveerende informationsniveau handteres, mens de fysiske tiltag
planleegges og gennemfgres over en leengere arraekke.




"Brabrandstien” benyttes som en samlet betegnelse for
det forgrenede stisystem langs Aarhus A og rundt om
Brabrand Sg. Der er asfalterede stiforlgb pa bade nord-
og sydsiden af sgen og aen, som udger centrale
pendlerkorridorer mellem bl.a. Aarhus C, Brabrand og
Stavtrup. Alle stierne har i kraft af deres udformning og
hgje benyttelse af pendlere karakter af supercykelsti.

Stinettet omfatter ogsa de rekreative grusstier omkring
Arslev Engsg, som dog udelades af denne undersggelse,
da de primeert tjener rekreative formal.

Teknik og Miljg har i 2025 faet foretaget teellinger pa
stisystemet. Teellingeme fremgar af kortet nederst til hgjre
som gennemsnitligt arsdegn. Tallene vil veere hgjere om
sommeren og lavere om vinteren.

Selvom stinettet er fintmasket, fungerer nogle af
streekningeme mod Brabrand, Stavtrup og Viby sammen
med turen rundt om sgen som de primaere pendlerruter.
Det er her, pendlercykeltrafikken koncentreres, da de
asfalterede forlgb sikrer den hurtigste forbindelse til/fra
midtbyen og de enkelte byomrader.

Primeaere ruter
Brabrand/Abyhgj

Stavtrup/Viby

Sg@en rundt

Cyklister i degnet
Over 2.000 @

1.000-2.000
Under 1.000

@«- Hvilke stier indgar i stinettet ”Brabrandstien”?

Stier pa Brabrandstisy stemet

Brabrand Abyhgi

......

-

Stavtrup Viby

Primeere cykelruter pa Brabrandstisy stemet

Brabrand Abyhgi
Midtbyen

Stavtrup Viby
Antal cyklister pa Brabrandstisystemet (gns. arsdegn)

Brabrand Abyhgj Py
®-....... £+ Midtoyen

.......

s
ren®
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@«- Hvilke dele af stisystemet er plaget af oversvemmelser?

Terraenforskelle langs Aarhus A og
Brabrand Sa betyder, at 9 omrader har
forskellig modstandsdygtighed over for
vandmasserne.

Mens visse lavtliggende straekninger
oversvgmmes hyppigt ved mindre
vandstandsstigninger, kreever andre
streekninger en veesentlig hgjere

vandstand, fer de bliver ufremkommelige.

Til hgjre beskrives de udsatte
streekninger og omrader.

Stadepladsen

Saskovvej

v. Dadebroen

Stadepladsen
Kort straekning og lavtliggende
punkt neer Stadepladsen

Stadionstraeekningen

Lang streekning forbi Brabrand
Rostadion og Braband Stadion
med flere laviliggende punkter

Soskovvej

En laengere straekning mellem
grusparkeringsplads og stikryds
(indgéar ikke i videre
undersggelse - den henvises il
Klimatilpasningsplanen)

Stadionstreekningen

v. Andebroen

Viby Ringvej — Tre Broer

Laengere straekning langs jernbanen
med et lavtliggende punkt ved
opholdsomrade

v. Andebroen

Laengere straekninger pa tilstedende
stier omkring Andebroen, og
lavtliggende punkt nord for broen

v. Dedebroen

Mellem skovkanten i Stavtrup og
Dgdebroen er en lavtliggende
streekning

Ringvej — Tre Broer s

.

\.

v. Eskelunden

Tre Broer — Ringgaden (vestsiden)
Flere delstreekninger, med
lavtliggende punkt omkring Aby
Renseanleeg

Tre Broer — Ringgaden (gstsiden)
Laengere straekning mellem Tre
Broer og Ringgaden med starre
lavtliggende omrade

v. Ekselunden

Laengere streekning mellem
Eskelunden og Tre Broer, med
leengere lavtliggende omrade neer
Marselis Blvd.

»

-

Tre Broer — Ringgaden (V)

Tre Broer — Ringgaden (9)

Hojtliggende

Lavtliggende




@st for Andebroen M
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Ved Stadepladsen Ved Dgdebroen Ved Andebroen ' Ved Eskelunden



@«- Hvor ofte forekommer oversvemmelserne?

Oversvgmmelser pa Brabrandstien styres af en kompleks
sammenhaeng mellem nedbgrsmaengder, maettede

grundvandsmagasiner og vandstanden i havet, der kan hindre 2.25 1
udlgbet fra Aarhus A. Denne naturlige variation betyder, at stien i
visse vintre forbliver tar, mens den i andre ar er ufremkommelig i 2:007
manedsvis.

1.75 A
Grafen viser vandstanden de seneste 20 ar. Seerligt vinteren 5
2023/24 var ekstrem og efterlod store dele af stisystemet under 2 350
vand i flere maneder, hvilket minder om den historiske £ ! |
oversvgmmelsessituation i 2006/2007. Ved begge haendelser E kit
naede vandstanden kote 2,0 m i en laengere periode. g 166

c

Gennem de seneste 5-6 ar er intensiteten og frekvensen af de S
kraftige regnhaendelser steget. Flere af straeskningerne bliver 02
ufremkommelige, sa snart vandstanden overstiger kote 1,5 m
(den grgnne streg). Dette niveau er naet i 12-14 af de seneste 20 S0
vinterperioder.

0.25
Mens stgrstedelen af oversvgmmelserne omkring kote 1,5 m har 2004 2008 2012 2016 2020 2024

veeret kortvarige og haft en varighed pa op til én uge, har
oversvgmmelserne i 4-5 af de seneste 20 vinterperioder medfart

L .. . Vandstanden mélt i Brabrandsaen/Arslev Engse i &rene 2023-2024.
kritiske afbrydelser af Brabrandstien i over en maned. o

Oversvgmmelseme af Brabrandstisystemet starter ved den rode linje i kote 1,3m




Farbare streekninger (gron) og ikke farbare straekninger (red) ved

Mo« Hvor ofte forekommer oversvemmelserne?  vandstandeiBrabrandsaen ihhv. kote 1,5m, 1,6m og 1,7m.

—
Risikoen og konsekvens ved oversvgmmelse varierer betydeligt mellem de /
enkelte delstraekninger. Kortene til hgjre illustrerer de ufremkommelige ‘ Pt )
sektioner ved forskellige vandstande: Ved kote 1,5 m bliver 5 omrader : I ]
ufremkommelige, mens antallet stiger til 8 omrader ved kote 1,7 m.
—15m

Statistisk set er der stor forskel pa den samlede varighed over en vinter;
hvor de lavest beliggende stier i kote 1,3 m gennemsnitligt star under vand
30 dage om aret, er de hgjereliggende streekninger ved kote 1,7 m kun
bergrti 7 dage arligt.

— —
Lokale tilpasninger og sikring af de mest udsatte koter til eksempelvis 1,3 m \ (/
eller 1,5 m vil saledes @ge stiens samlede oppetid. Selvom det ikke
eliminerer risikoen ved ekstreme vejrhaendelser, vil det reducere antallet af P

lukkedage vaesentligt.
Gennemsnitligt antal dage om aret med oversvgmmelse i perioden 2003-2024.

700130 dage om aret

@
=]
a

\
(
\_

13 dage om aret 1,7m : /'\//

w
=
a

9 dage om aret

N
=3
=

Antal dage med oversvemmelse

7 dage om aret

=3
=3

o

Kote 1,3 m Kote 1,5 m Kote 1,6 m Kote 1,7 m
Kotesikring [DVRS0]



@«- Hvad siger aarhusianerne om oversvemmelserne pa Brabrandstien?

Brugerundersggelse
Teknik og Miljg har i oktober 2025 gennemfart en Markering af de mest anvendte alternative ruter (Ormslevvej, Skanderborgvej,
spergeskemaundersggelse med bred deltagelse af mere end Silkeborgvej, Viby Ringvej, Seren Frichs Vej, Carl Blochs Gade, mm.)

500 aarhusianere med bopzel i Aarhus C, Brabrand og
Viby/Stavtrup.

Respondenteme benytter primaert Brabrandstien til pendling,
men en stor andel benytter den ogsa til anden transport ifm.
fritidsaktiviteter og andet. Mange benytter ogsa stien til motion.
Stien benyttes flittigt af bade cyklister, fodgeengere og lgbere.

Fraveelger aktiv transport ved oversvemmelse

Stort set alle deltagende i undersggelsen har de seneste 3 ar
oplevet oversvgmmelser. Det er dels et tegn pa, at stisystemet
anvendes aret rundt, dels en bekraeftelse pa de stigende
udfordringer med oversvgmmelser de seneste ar.

Halvdelen af de deltagende i undersggelsen tilkendegiver, at de
fraveelger gang/lgb/cykling, nar der er oversvgmmelser.

Skilte opsat pa Brabrandstien i perioden
med online spgrgeskemaundersggelse




@«- Hvad siger aarhusianerne om oversvemmelserne pa Brabrandstien?

Opdatering via netveerk eller sociale medier Utilfredshed med informationsniveau
Starstedelen af stiens brugere svarer, at de opdager eller holder Der udtrykkes en generel og udbredt utilfredshed med det
sig opdateret om oversvgmmelserne ved selv at orientere sig nuveerende informationsniveau og den fysiske
pa stedet, ved at forhgre sig i det personlige netveerk eller pa omkearselsvejledning, hvilket gar det vanskeligt for den enkelte at
anden vis fa viden fra lokalomradet. Naesten halvdelen (45%) planlaegge alternative ruter i tide.
tilkendegiver, at de far deres viden fra kommunens hjemmeside
eller kommunens sociale medier. Brugeme oplever, at informationen ofte er for spredt pa tveers af
forskellige hjiemmesider og kanaler pa sociale medier, og at
- - QF - opdateringerne er for uregelmaessige.
. i

: Den fysiske varsling og skiltning ude pa stisystemet kritiseres af
S flere for at veere placeret for teet pa selve oversvemmelsen eller
at veere opsat for sent. Et mindretal tilkendegiver dog ogsa, atde
med deres lokalkendskab og faste altemative ruter finder det
samlede informationsniveau acceptabelt.

Eksempel pa privat initiativ, der pa en hjemmeside informerer
om nuveerende vandstand pa forskellige dele af Brabrandstien

Skilte opsat pa Brabrandstien i perioden
med online spgrgeskemaundersggelse

win ki ﬁ?f I% b



@«- Hvilke tiltag kan minimere oversvemmelserne af Brabrandstien?

Tekniske lgsninger og strategiske overvejelser =
For at ggre Brabrandstien robust mod fremtidige oversvgmmelser >
findes der flere tekniske strategier, fra etablering af diger eller en
decideret haevning af stien til hsevede konstruktioner som
boardwalks. Valget af Iasning er en kompleks afvejning af hensyn
som anlaegsomkostninger, fremtidige driftshensyn og graden af
indgreb i sarbar natur.

» Diger og volde langs stien fremstar som en gkonomisk attraktiv og mindre
indgribende Igsning pa kort sigt, da de hurtigere kan etableres.
Sikringsniveauet er dog begraenset, ligesom diger skaber en fysisk
barriere, der risikerer at blokere for naturlig afvanding fra bagvedliggende
arealer, hvilket kan medfere nye, utilsigtede oversvemmelser lokalt.

» Heevning af stien vurderes som den mest robuste og langsigtede lasning.
Denne model er dog forbundet med vaesentligt hajere omkostninger til
jordarbejde, behov for arealerhvervelse fra lodsejere samt krav om Undgéa nye oversvemmelser

omfattende miljgkonsekvensvurderinger (VVM) grundet stiens placering i Uanset endelig Igsning skal lgsningerne ogsa sikre, at
et beskyttet Natura 2000-omréde pa flere delstreekninger. . . ’
overfladevand fra bagvedliggende arealer stadig kan bortledes

+  Konstruktioner har den fordel, at de ikke zendrer pa terraenet og vandets lokalt, sa der ikke skabes nye oversvemmelser. Samtidig skal
naturlige gennemstremning. Desvaerre medfgrer denne lgsning meget titagene gennemfares uden at reducere s@ens evne til at
heje udgifter til bade anleeg og drift. Da Brabrandstien er en fungere som buffer til opmagasinering af vand, da det er
hovedfaerdselsare med meget store trafikmaengder, vurderes boardwalks @nskveerdigt at magasinere vandet her frem for at risikere

uegnede over leengere straekninger af hensyn til funktion og sikkerhed. utilsigtede oversvemmelser af bebyggede dele af byen.




@«- Hvilke tiltag kan minimere oversvemmelserne af Brabrandstien?

Eksempel pa lzengden af stihaevning ved Stade vej ved sikring til hhv. kote 1,6m,
1,8m og 2,0m. Farverne angiver hvor meget stien skal haeves.

Serviceniveau og prioritering Leengde: 49 m . ]

Mere robusthed over for oversvemmelser og valg af Stade- Py '

”serviceniveau” indebaerer en vaesentlig skonomisk prioritering, da pladsen o L 16m

omkostningeme stiger markant, jo hgjere man sikrer stien. =

Dette illustreres tydeligt ved eksemplet fra Stadepladsen, hvor O Easndtios €540

lzengden pa oversvemmelsestiltag @ges fra 49 meter til 84 meter, % — 1.8m

alt efter om man sikrer til kote 1,6 m eller 2,0 m. Selvom denne ="

stigning kan virke proportionel, eendrer billedet sig drastisk pa I S

andre sektioner. — Lieengde: 84 m L 20m
[ ] S Z

For stadionstraekningen medfgarer et lgft i sikringskoten, at B ",//s,

indgrebets laengde eksploderer fra blot 50-100 meter til hele 1.700 — - b

meter. En fuld sikring til kote 2,0 m vil her kraeve et ekstremt —

omfattende og indgribende anlaegsarbejde og naturindgreb Omrade Kote: Kote: Kote:

sammenlignet med de lavere koter. 1,6m 1,8m 2,0m

Stadepladsen 49 m 65 m 84 m

Det er derfor ngdvendigt at definere et politisk serviceniveau, hvor
de massive anlaegsudgifter, landskabelige og naturmaessige Stadionstreekningen 50 m 1.000 m 1.700 m
msjgreb afveJeOS mod det acceptable antal arlige dage, hvor v. Andebroen 100 m 200 m 700 m
stisystemet ma forventes at veere lukket pga. oversvemmelser.

v. Eskelunden 225 m 250 m 400 m

Tabellen viser laeengden af tiltag ved udvalgte delstraekninger ved hhv. kote 1,6m, 1,8m og 2,0m




@«- Hvilke naturforhold begraenser muligheden for at ombygge Brabrandstien?

Natura 2000-beskyttelse

Brabrandsgen og stien omkring sgen er underlagt
forskellig lovgivning, hvor Natura 2000-beskyttelsen har
forrang frem for gvrige bindinger. Natura 2000 er et
netveerk af beskyttede naturomrader i hele EU, der har til
formal at bevare sjeeldne, truede eller karakteristiske dyr,
planter og naturtyper.

Da omradet bade er udpeget som Natura 2000, er
beskyttet af Naturbeskyttelseslovens § 3 og omfattet af de
seerlige regler i § 16 om s@- og dbeskyttelseslinjer, kraever
enhver fysisk eendring en saerdeles grundig
myndighedsbehandling.

Bevaring af naturtypen Rigkaer

En seerlig prioritet i Natura 2000-planen for Brabrandsg@en
er at sikre en god naturtilstand for de lysabne naturtyper,
herunder de sjeeldne rigkeer.

Tekniske anleeg som diger eller terreenhavninger ma ikke
&ndre pa den gkologiske tilstand. Det kan eksempelvis
ske ved at @ge opstuvning af overfladevand. Rigkeer er
afheengige af kalkholdigt grundvand, og en gget maengde
"almindeligt" overfladevand kan forringe vaekstvilkarene.

Natura 2000 omréadet rundt om Brabrand Sgen vist med gran. Abeskyttelseslinjen vist med orange
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Beskyttede arter (Bilag IV-arter)

Omradet er ogsa levested for arter som flagermus, odder
og stor vandsalamander. Da de pateenkte fysiske
endringer er relativt begreensede i omfang, forventes
projektet ikke at have en negativ pavirkning pa disse arter,
men det vil skulle dokumenteres som en del af den
samlede miljgvurdering i eventuelle projekter for hver
delstraekning, hvor der saettes ind mod
oversvgmmelserne.

Kortbilag fra fredningen af Brabrandstien fra 1958
[ — — =

@«- Hvilke naturforhold begraenser muligheden for at ombygge Brabrandstien?

Konstruktion vs. terreenandring

Pa grund af de restriktive krav til at minimere pavirkningen
af naturomgivelserne og seerligt naturtypen Rigkeer, vil
bro- eller boardwalk-konstruktioner formentlig veere mere
gangbare i en myndighedsproces end traditionel
stihaevning eller digelgsninger. En konstruktion pa paele
tillader vandet at passere frit og minimerer det fysiske
fodaftryk i de sarbare naturtyper. En séddan Igsning vil
formentlig forenkle processen og ikke kraeve
arealerhvervelse. Under alle omstaendigheder skal der ved
indgreb i naturen og valg af lasning, samt evt. behov for
arealerhvervelse, for hver enkelt straekning foreligge en
grundig redegarelse for, at alternative og mindre
indgribende Igsninger er undersggt.

Fredningskendelsen fra 1958

Som et modspil til de mange restriktioner findes
Fredningskendelsen af 1958, som blev til i forbindelse
med Brabrandstiens anlaeggelse. Fredningen har til formal
at sikre en sti hele vejen rundt om sgen og bevare
udsigten over sgen. Dette fokus pa at fastholde stien som
en rekreativ forbindelse kan potentielt tale for
oversvgmmelsestiltag, da oversvemmelserne i dag truer
netop det formal, som fredningen i sin tid skulle sikre.




@o« Hvilke andre trafikale forbedringer kan samtaenkes med oversvemmelsestiltag?

Hvis Brabrandstien pa udvalgte streekninger
hzeves til et hgjere terraenniveau eller pa
anden vis ombygges, bgr det ske med blik for
fremtidens behov, fx ved at gge bredden pa
stien og/eller sikre fysisk adskillelse mellem
gaende og cyklende. Pa den made skabes
merveerdi for brugerne pa Brabrandstien, og
der tages hand om kendte udfordringer.

Ved at samteenke klimatilpasning og andre
forbedringer af stien udnyttes de omfattende
anlaegsarbejder og tidskraevende
myndighedsbehandling til at fremtidssikre
stien som en central feerdselsare til bade
pendling og rekreative formal.

Pa kortet nedenfor vises en kortlaegning af
nuveerende stityper og opdeling mellem
gaende og cyklende.

Kortlaegning af nuveerende stityper, hhv. med og uden opdeling mellem gaende og cyklende

Forslag: Viby Ringvej — Tre Broer
Denne streekning er en seerligt trafikeret
flaskehals uden opdeling mellem gaende og
cyklister. Da omradet er plaget af
oversvgmmelser, bgr fx en stihaevning
udnyttes til bade at klimatilpasse og udvide
stien i samme omgang. Dette vil
imgdekomme aarhusianernes klare gnske
om mere plads, bedre opdeling og bedre
udsyn, som cyklistundersggelsen fra 2025
0gsa peger pa




Belysning pa Brabrandstien

Der er et udbredt gnske blandt aarhusianerne
om mere belysning pa Brabrandstien for at
age trygheden og brugbarheden i de marke
timer. Dette understgttes bade af den
konkrete spargeskemaundersggelse og af
Aarhus Kommunes cyklistundersggelse fra
2025, hvor en veaesentlig del af de ca. 5.000
respondenter pegede pa netop belysning som
en prioritet.

Byt

= Vi

Kortlaegning af belyste og ikke belyste straekninger pa Brabrandstisystemet

Juridiske og miljgmaessige bindinger
Etablering af belysning er komplekst pa grund
af beskyttet natur. Som gennemgaet tidligere
er omradet ved Brabrand Sg bl.a. beskyttet af
Natura 2000, og belysning kan forstyrre
dyrelivet og bidrage til mere lysforurening.
Opsaetning af lysmaster langs Aarhus A
kreever desuden dispensation fra
naturbeskyttelsesloven.

el
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@o« Hvilke andre trafikale forbedringer kan samtaenkes med oversvemmelsestiltag?

Rekreative modhensyn

Udover hensyn til natur- og dyreliv findes
ogsa et gnske om at bevare det naturlige
mgrke som kontrast til byens lys. En samlet
plan for belysning forudseetter derfor en
afklaring af, hvordan tryghed og naturveerdier
kan forenes. Dette kreever en differentieret
tilgang, hvor belysning prioriteres pa udvalgte
streekninger fremfor hele ruten, sa bade
behovet for tryghed og hensynet til
mg@rkeoplevelsen tilgodeses

Forslag til belysning: Dade A - Viby
Ringvej

Straekningen mellem Dgde A og Viby Ringvej
pa sydsiden af aen er ikke naturbeskyttet og
heller ikke oversvgmmelsestruet. Som et
neeste skridt kan der her opseettes belysning
for atimgdekomme gnsket om gget tryghed.
Selvom tiltaget ikke sker i sammenhaeng med
oversvgmmelsessikring, vil det vaere en
vaesentlig opgradering af det samlede stinet
pa en af de mindre komplekse
delstraekninger.
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Fastlaeggelse af serviceniveau

Valget af de endelige Igsninger afhaenger af en politisk
prioritering af, hvilket serviceniveau der gnskes for
Brabrandstien. Da det er gkonomisk og teknisk
omfattende at gare hele stisystemet mere robust mod
oversvgmmelser ved ekstreme vejrhaendelser, skal der
tages stilling til fglgende:

Acceptabel hyppighed for oversvemmelser
Valget af kote har direkte betydning for
anlaegsgkonomien og de naturmaessige
pavirkninger. Det skal afstemmes politisk, om
Brabrandstien skal veere farbar hele vinteren uanset
vejrsituation og sikres til en hgj kote, eller om der
kan accepteres kortvarige oversvgmmelser ved
ekstreme vejrheendelser ved sikring til en lavere
kote.

Prioritering af delstraekninger: Der er stor forskel
pa, dels hvor mange der feerdes pa de enkelte
straekninger, dels hvor stor betydning streekningen
har for lokalomradet. Det skal afstemmes, om
indsatsen fgrst og fremmest skal
oversvgmmelsessikre de mest trafikerede
pendlerstraekninger, eller om der skal foretages en
prioritering af udvalgte geografiske omrader.

Balance mellem benyttelse og beskyttelse
Enkelte streekninger tillader mere lette
opgraderinger, mens andre kraever starre indgreb
og dispensationer i forhold til Natura 2000. En
overordnet fastlaeggelse af serviceniveauet vil i de
videre projekterings- og undersggelsesfaser for de
enkelte straekninger give forvaltningen rammerne til
at veelge de tekniske lgsninger, der mest effektivt
forener brugernes gnske om fremkommelighed med
de naturbeskyttelsesmeessige hensyn.
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Forslag til reekkefglge og prioritering V. Andebroen _ ' -
Teknik og Milje foreslar en faseopdelt indsats for at sikre OTIEEE T SEME Ckeli) Az s e BalgEnds '“deA'

f drift. effekti dnvitel hurtia effekt f Natura 2000-omradet. | forbindelse med kllmatllpgsntng af Aby
remdritt, efrektiv réssourceudnytieise og hurtg etext for Vest planlaegger Aarhus Vand et regnvandsbassin pa arealet
aarhusianerne. Prioriteringen er baseret pa en afvejning af nord for Andebroen, som kan medfare en lokal hgjdetilpasning

traﬂkmang der, oversvgm melsesudfordringer og tekniske af Brabrandstien. Sikri ngskoten vil blive fastlagt som del af
muligheder VVVM-undersggelsen og afthaenger af de endelige
’ naturvurderinger og —afgarelser. Projektet vil saledes veere
definerende for resten af Brabrandstien. Projektet er pt.
Forste fase - nordsiden planlagt til ibrugtagning ca. 2032. Det foreslas at fremrykke
| den forste fase fokuseres pa de mest kritiske projektet hos Aarhus Vand.
straekninger, som oversvemmes fgrst, hvor der er hgj
. . Stadepladsen
pendlertrafik, hvor gevinsterne ved en indsats er stgrst, og Stadepladsen graenser op til Natura 2000 onradet relativt taet
hvor der er sammenhang med gvrig planlzegning: pa naturtypen Rigkeer. Der er dog tale om en relativt kort
straekning, som vil have stor effekt lokalt for gaende og
cyklister. Tilpasning af denne straekning vil give afklaring
1. V. Andebroen omkring de tekniske muligheder nzer Natura 2000-omradet til
2. Stadepladsen brug for planlzegning af fx Stadionstraekningen, som er en
3. Viby Ringvej — Tre Broer leengere streekning med store indgreb.
Viby Ringvej — Tre Broer
Den smalle sti uden opdeling er en trafikeret flaskehals, som
Szl Ringvej— Tre Broer = bade benyttes af cyklister, fodgeengere og lebere. Samtidig er
- A den preeget af oversvemmelser midt pa straekningen. Ved at
7O / kombinere en klimatilpasning med en breddeudvidelse af stien
N\ /! lzses bade udfordringer med vand og aarhusianemes onske
V/-\ \QQ;— om bedre plads og adskillelse mellem gaende og cyklister.
\\ ( \ — Heijtliggende
v. Andebroen NN — — Lavtiggende
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Atz Karirisas:

Anden fase - sydsiden V. Eskelunden '
Nar de mest kritiske punkter er handteret, fokuserer anden SR v [ESLGR WEIE @5, L) 2EEs [BELIBVELT DNas s

. . . . hyppigt og ligger ikke inden for Natura 2000 omradet. Der er
fase pa at sikre sammenhaeng og fremkommelighed pa de tale om en relativt kort streekning pa 200-400 meter, som bade
resterende centrale delstreekninger. Der tages benyttes af pendlere mod Viby og Stavtrup. En indsats her vil
udgangspunkt i reekkefglgen pa oversvemmelserne, have virkning pa flere forskellige cykelruter.

trafikmeengder og sammenhaeng. Gennemfgrelse af disse
projekter vil sikre, at tiltagene i forste fase far fuld effekt:

4. v.Eskelunden . .

5. Tre Broer — Ringgaden (astsiden) Dl sy Rl 6 G il on).
Streekningen mellem Tre Broer og Ringgaden oversvemmes

6. v.Dedebroen flere forskellige steder, og tiltag vil derfor vaere relativt
omfattende, selvom det ikke er beliggende inden for Natura
2000 omradet. Sikring mod oversvgmmelser her vil veere til
stor gavn for trafikanter til/fra Aarhus C. Der findes dog en
neerliggende alternativ sti mod Godsbanen, som ikke er
oversvgmmelsestruet i samme omfang.

v. Dodebroen
Oversvemmelseme v. Dadebroen forekommer sjaeldnere end
de fgmaevnte streekninger, men straekningen er samtidig

= kritisk for stitrafikanter til/fra Stavtrup. Streekningen er
e ’ beliggende midt i Natura 2000 omradet, og tekniske l@sninger
~ og myndighedsbehandling vil saledes veere meget
\ Tre Broer — Ringgade (@) omfattende. Dog findes der et alternativ, idet Aarhgs Vand‘eri
V_/"* \ 7~ -@ gang med at haeve de oversvgmmelsesplagede stier omkring
J Ormslevvej, der forbinder Stavtrup og Viby.
( / Hejtliggende

v. Dgdebroen Lawvtiiggende

V. Eskelunden
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Delstraekninger, der afventer tiltag

For nogle delstraekninger pa Brabrandstien er der stor
usikkerhed om, hvorvidt der findes en teknisk lgsning for

straekningen, starrelsen pa den nedvendige
anlaegsinvestering samt effekten af tiltag mod

oversvemmelser. Derfor foreslas det, at falgende

straekninger afventer udbedringer pa de agvrige
streekninger:

A. Stadionstraekningen
B. Tre Broer — Ringgaden (vestsiden)
C. Sgskovvej

=

Stadionstraekningen
— %/
6/~\ Ve —) Tre Broer — Ringgaden (V)
]

¢ < /
Sgskovvej P b

Hejtliggende

Lavtliggende

Stadionstrakningen

Den lange streekning i Brabrand mellem omradet ved Rostadion og
Idraetsanlaegget oversvgmmes flere forskellige steder. Oversvemmelse
og lukning af stien har stor pavirkning i lokalomradet, bade for
cykelpendlere og andre fritidsbrugere og motionister. Tilpasning af stien
vil dog kreeve tiltag over en streekning pa 1-2 km, og straekningen er
beliggende pa kanten af og delvist inde i Natura 2000 omradet og
naturtypen Rigkeer, hvorfor det foreslas at vente med tilpasning af denne
delstreekning, indtil sikringskote og evrige forhold er afklaret i forbindelse
med tiltag pa de gvrige straekninger.

Tre Broer — Ringgaden (vestsiden)

Denne straekning pa vestsiden af aen mellem Tre Broer og Saren Frichs
Vej oversvemmes flere steder. Da stien benyttes af relativt feerre
mennesker, og da der er et alternativ pa den gstlige side af aen, hvor
der ogsa foreslas oversvemmelsestiltag, vil det falde naturligt at
nedprioritere denne delstraekning.

Soskovvej

Streekningen langs S@skovvej oversvemmes sjeeldnere end de evrige
prioriterede straekninger. Samtidig er der tale om et meget omfattende
projekt, da cykel- og gangsti vil skulle tilpasses sammen med
vejforbindelsen mellem Brabrand og Seskowvej. Lasning af denne
streekning henvises derfor til Klimatilpasningsplanen, da det ogsa har
indvirkning pa Arslev Engsg.




Forslag til kommunikationsindsats

De fysiske tiltag mod oversvemmelser pa
Brabrandstien har lange udsigter. Som et vigtigt
supplement fil de fysiske tiltag foreslas derfor en styrket
kommunikationsindsats, der adresserer den udbredte
utilfredshed med det nuveerende informationsniveau.

Brugerundersggelser viser, at informationen i dag
opleves som for spredt og uregelmaessig, hvilket gar
det sveert at planlaegge alternative ruter i tide. |
samarbejde med IoT Lab arbejdes der derfor pa en
digital lgsning, der skal give brugerne live-opdateringer
om de aktuelle vandstande direkte pa kommunens
hjemmeside og eventuelt ogsa via en sms-service.

@o« Forslag til prioritering af straekninger og indsatser — 5 af 5

Ved at tage udgangspunkt i tidligere erfaringer og
automatisere dataopsamlingen, er malet at opna en
palidelig og rettidig varsling, som skal understatte den
fysiske skiltning.

Der skal afseettes 0,3 mio. kr. til udvikling og drift af
denne lgsning, som i farste omgang udrulles pa
Brabrandstien, men som designes til at kunne skaleres
til gvrige oversvgmmelsestruede stier og evt. veje i
kommunen.

Malet er at samle informationen ét sted og dermed
skabe mere forudsigelighed i dagligdagen for stiens
brugere.



OPLZG TIL INDSATS 44
‘BEDRE RAMMER FOR CYKELPARKERING’

Resume

Opleaegget praesenterer en behovsanalyse for cykelparkering i midtbyen og oplan-

det med udgangspunkt i ca. 2.000 gnsker fra cyklistundersagelsen. Analysen viser,
hvordan borgernes input samler sig geografisk, og eksempeludtraek fra lokationer i
bade midtby og opland belyser udfordringer og mangler. Analysen er til orientering til
forligskredsen og resultaterne giver indsigt i, hvor kommunens indsats kan malrettes
for at forbedre parkering og fremme cyklisme.

Baggrund
Der er bestilt en behovsanalyse for cykelparkering i forbindelse med indsats 44 ‘Bedre
rammer for cykelparkering’ i Gren Mobilitetsplans aftaletekst.

Indhold

Cyklistundersggelsen fra september 2025 fungerer som det direkte datagrundlag for
behovsanalysen for cykelparkering, hvor der er kommet ca. 2.000 input til cykelparke-
ring.

Behovsanalysen fokuserer pa lokationer inden for Ringgaden og i oplandet samt ved
Aarhus Universitetshospital. Lokationerne i hver kategori er lister fra flest til faerrest
besvarelser.

Inden for ringgaden: 1) Aarhus H. og M.P. Bruuns gade, 2) Magasin, 3) Salling, 4)
Domkirken, 5) Den Permanente, 6) Bruuns Galleri gstindgang, 7) Rutebilsstationen,
8) Jeegergardsgade, 9) Vesterbro Torv og 10) DOKKa.

Oplandet: 1) Hgjbjerg, 2) Beder-Malling, 3) Elev, 4) Kolt-Hasselager, 5) Lystrup, 6)
Tranbjerg, 7) Solbjerg, 8) Lisbjerg, 8) Marslet, 10) Tilst, 11) Logten og 12) Skeering.

Aarhus Universitetshospital star for sig selv uden for kategorierne.
Handling:

Behovsanalysen er til orientering og kan bruges til fremtidig prioritering af cykelparke-
ringsprojekter og eventuelle projekter kan lgftes ind som budgetforslag.




Oplzeg til indsats 44 "'Bedre rammer for TELILE UG L
cykelparkering’

Behovsanalyse for cykelparkering



Indholdsfortegnelse

Opsummering fra cyklistundersggelsen som datagrundiag
Kobling mellem undersggelsen og GMP-indsats nr. 44
Analyse af resultater: Inden for Ringgaden

Analyse af resultater: Oplandet

S
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Overordnede indsigter fra cyklistundersogelsen

Aarhusianerne er engagerede i cykelindsatsen.
Hele 4.707 borgere har deltageti undersggelsen og
har givet i alt 18.079 stedspecifikke input og 7.962
uddybende kommentarer. Dette udgar et solidt
vidensgrundlag, som kan tjene til at malrette
kommunens videre indsats for at fremme cykling.

Aarhusianerne gnsker bedre cykelforhold pa
tveers af hele kommunen. To tredjedele af alle input
til forbedringer af cykelforhold er givet til steder uden
for Ringgaden. Derudover har over halvdelen af
respondenterne bopeaeli omraderne nord, vest og syd
for Ringvejen.

Flest gnsker om flere cykelstier og mere
cykelvenlige kryds. Der er givet flest input til temaet
med generelle forbedringer af cykelforhold, som
udgar to tredjedele af alle de stedspecifikke input.
Flere cykelstier og bedre krydsningsmuligheder er de
forbedringer, som har faet flest input i dette tema.

@nskerne til cykelparkering geelder saerligt
midtbyen. 80 % af alle input til cykelparkering er
placeret i midtbyen inden for Ringgaden, og naesten
halvdelen omfatter gnsker om flere cykelstativer.
Aarhus H star for en tredjedel af alle gnsker til flere
cykelstativer.

Cykelinfrastrukturen opleves generelt som
utilstraekkelig. Flertallet af de adspurgte er generelt
uenige i, atder er nok cykelstier i kommunen og at
cykelstierne er brede nok. Mange oplever desuden
kryds som utrygge og parkeringsmulighederne for
usikre for cyklister.

Aarhus har ogsa mange gode steder at cykle.
Selvom aarhusianerne har mange gnsker til
forbedringer, er der ogsa mange steder, som er gode
at cykle paidag. Dette er seerligt greanne cykelruter
med godt flow og adskilt fra biltrafik.



Antal respondenter og input

Spgrgeundersggelse om aarhusianernes forslag til bedre cykelforhold

* 4.707 respondenter har givet input til hele
eller dele af spgrgeundersggelsen, hvoraf
3.312 har gennemfgrt hele spgrgeskemaet

* 18.079 stedspecifikke input er giveti alt,
fordelt pa fglgende tre temaer:

* 12.275inputstil forbedringer af
cykelforhold fordelt pa syv kategorier

* 2.579 inputstil forbedringer af
cykelparkering fordelt pa otte
kategorier

* 3.225 inputtil bedste steder at cykle
fordelt pa elleve arsager til, at stedet
er godt at cykle

 7.962 fritekstbesvarelser er givet som
uddybning af de stedspecifikke input.

* 6.709 er ifm. forbedringer af
cykelforholdene

* 626 erifm. cykelparkering
* 627 erifm. gode steder at cykle

1k
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Oversigt over stedspecifikke input for de tre temaer og 26

kategorier .
Forbedringer af cykelforhold

Manglende cykelsti ——————————— 5 491
Sveert eller utrygt af krydse vejen me—————————— 3 292
Bilerne kgrer for steerkt ———— ) 355
Darlige oversigtsforhold m—————— > 195
Smalcykelsti m——— 1 508
Manglende belysning mmssm g5g

Omgivelserne er uattraktive == 396
Andet EEEE——— ) 975

Forbedringer af cykelparkering

Flere stativer = 2 006
Overdakket cykelparkering mm 561
Aflaste cykelskure / fastlasning == 522
Handtere parkerede cykler, som ertilgene == 453
Ladcykelparkering ™ 340
Flytte cykelstativer tilbedre placering == 328
Mere midlertidig cykelparkering ved events 1 98
Bedre belysning ' 93
Andet (fx opladning af batteri, afldste skabe) = 178

Gode steder at cykle

Bred cykelsti m————— 1 914
God beleegning e 1 522
God fremkommelighed m—— 1 482
Natur og gronne omgivelser mm—— 1 410
Fredeligt og trygt = 1 999
Gode oversigtsforhold mmmm 1 105
Godtunderlag wmm 773
Bylivogoplevelser ® 242
God skiltning = 220
Gode krydsningsforhold = 210
God cykelparkering | 39
Andet ' 87

NB: Hvert stedspecifikt input kan tildeles flere kategorier, hvorfor det samlede antal input pa
tveers af alle kategorieri et tema summer op til flere end antallet af inputs indenfor hvert 4
tema.






Sammenhang mellem cyklistundersggelsen
og GMP-indsats nr. 44

Cyklistundersggelsen fra september 2025 fungerer
som det direkte datagrundlag for den behovsanalyse,
som Teknik og Miljg har forpligtet sig til at udarbejde.
Resultaterne validerer de strategiske mali Indsats #44
pa falgende punkter:

1. Geografisk malretning mod Midtbyen og Aarhus H
2. Behov for specialiseret parkering og tryghed

3. Optimering af byrummet og fremkommelighed

4. Kvalitetsloft og belysning

Med over 18.000 stedspecifikke input leverer
cyklistundersggelsen et solide
vidensgrundlag, som Indsats #44
eftersparger for at kunne malrette
investeringerne frem mod 2030.

Resultaterne bekreefter, at indsatsens fokus
pa kapacitet i midtbyen, sikker aflasning og
plads til specialcykler er overensstemmelse
med aarhusianernes faktiske behov og
barrierer i hverdagen.



1. Geografisk
malretning mod
Midtbyen og Aarhus H

Indsatsen nr. 44 har et specifikt fokus pa
kapacitetsudvidelse inden for
Allégadenringen og i Banegardskvarteret.
Dette understgttes direkte af
undersggelsen, hvor 80 % af alle input
vedrgrende cykelparkering er placeret i
midtbyen inden for Ringgaden.

En tredjedel af alle gnsker om flere
cykelstativer specifikt peger pa Aarhus H,
hvilket bekreefter behovet for gget kapacitet
ved kollektive mobilitetsknudepunkter.




2. Behov for specialiseret
parkering og tryghed

Indsats 44. laegger op til bedre plads til
ladcykler og flere stativer med
fastlasningsmekanismer. Borgernes gnsker
afspejler dette behov preecist:

Der er registreret 340 specifikke gnsker til
ladcykelparkering. Behovet for sikkerhed
understreges af de 522 gnsker om aflaste
skure og 561 gnsker om overdaekning,
hvilket taler direkte ind i indsatsens mal om at
gge antallet af stativer med
fastlasningsmuligheder ved handelsgader og
knudepunkter.




3. Optimering af byrummet og

fremkommelighed
-]

Et centralt malilndsats #44 er at frigive
plads i byrummet ved at flytte parkering til
tilstedende gader og forbedre forholdene
for gdende.

Undersggelsen viser en stor borgerlyst til
denne optimering, 453 borgere har
indrapporteret parkerede cykler, der er til
gene. 328 borgere foreslar konkret at flytte
stativer til bedre placeringer. Dette giver
kommunen et detaljeret veerktgj til at
identificere preecis de torve og pladser,
hvor cykelparkering i dag heemmer
fremkommeligheden.




4. Kvalitetslgft og belysning
- 0000000000__]

For at sikre en ensartet standard ved
nyetablering af cykelparkering, naevner
Indsats #44 om en ny 'kvalitetsmanual for
cykelinfrastruktur'. Borgerundersggelsen
understgtter behovet for et sddant
kvalitetslgft, da der blandt andet er
indkommet 93 specifikke gnsker om
bedre belysning. Dette understreger, at
rammerne for cykelparkering ikke kun
handler om fysiske stativer, men i hgj grad
ogsa om at skabe tryghed og synlighed ved
parkeringstilbuddene.




Dette afsnit praesenterer en gennemgang af de lokaliteter inden for Ringgaden, hvor
borgerne har tilkendegivet de starste behov for forbedret cykelparkering. Analysen
kombinerer kvantitative data med borgernes egne beskrivelser for at skabe et preecist
billede af de nuveerende udfordringer.

For hver lokalitet preesenteres falgende:

1. Identificerede problematikker: En faglig opsummering af de veesentligste
udfordringer pa den specifikke lokalitet, sdsom kapacitetspres, manglende sikkerhed
eller arealkonflikter.

2. Datafordeling og borgergnsker: En opggrelse over antallet af stedspecifikke gnsker.
Dette understgtter direkte malseetningen i Indsats #44 om at udarbejde en
behovsanalyse med fokus pa kapacitetsudvidelse.

3. Borgernes uddybninger: Udvalgte eksempler fra spgrgeskemaets fribesvarelser, der
giver livtil tallene og belyser de konkrete barriere, aarhusianerne oplever i hverdagen.

4. Visuel dokumentation: Billeder af de nuveerende forhold pa lokaliteterne for at
illustrere behovet eller problematikken som citaterne beskriver.



Lokaliteter med flest input til cykelparkering — samilet liste
|

Nr. Antal input Sted VT EV
Den fglge nde tabel viser de 1 855 Aarhus H. og M_P Bruuns gade Banegardspladsen og M.P Bruuns gade
. 2 128 Magasin Immervad
lokaliteter, der har modtaget flest 3 99 Salling @stergade
q 4 93 Domkirken Store Torv
borgerlnpUt’ hvoraf tOp 10 udfoldes 5 70 Den Permanente Riiskov stien
i B 39 Bruuns galleri, @st-indgang Jazgergardsgade
| dette Opl%g 7 35 Rutebilstationen Sender Allé
8 33 Jaegergardsgade, midt Jezgergardsgade
9 27 Vestrebro Tory Vesterbro Tor
10 26 DOKEA Hawnegade
11 22 Klostertorvet Klostertorvet
12 21 Klostergade og Graven Klostergade
13 17 Hipsterhajen Graven
14 16 Hawnebadet Bernhardt Jensen Boulevard
15 14 Yestergade Vestergade
16 13 Frederiksgade Frederiksgade
17 12 M. P Bruuns gade M.P Bruuns gade
18 11 Qstergade @stergade
19 10 Ja=gergardsgade og M.P Bruuns gade Jazgergardsgade
20 9 Radhuset Sender Allé
22 7 Grannegade Abpulevarden
23 6 Storcenter Mord Jens baggens Ve
24 5 Botanisk Have Mallevejen
25 3 Agnete og Havmanden Park Allé
100,00%

Det er dog vigtigt at bemeerke, at datagrundlaget her udelukkende afspejler et borgersynspunkt; derfor kan
lokaliteter med feerre input stadig veere yderst relevante for etablering af cykelparkering ud fra en faglig og
strategisk vurdering



TOP 10 lokaliteter
gnsker med mere

cykelparkering
|
Antalinput Sted Vejnavn
Aarhus H. og M.P Banegardspladsen og
855 Bruuns gade M.P Bruuns gade
128 Magasin Immervad
99 Salling Jstergade
93 Domkirken Store Torv
70 Den Permanente Riiskov stien
Bruuns galleri, gst-
39 indgang Jeegergardsgade
35 Rutebilstationen Sonder Allé
33 Jeegergardsgade, midt Jeegergardsgade
27 Vestrebro Torv Vesterbro Torv
26 DOKK1 Havnegade

Magasin

Vesterbro Torv Domkirken
x '5/

* DOKK1
Salli

ng

Aarhus H ' \

r \ Rutebilstationen

Jeegergardsgade Bruuns galleri, @st

%3

Den permanente



Aarhus H | Banegardspladsen og M.P Bruuns gade

Identificerede problematikker for cykelparkering

* Utilstreekkelig kapacitet: Det nuveerende udbud af pladser kan ikke fglge med
efterspargslen, hvilket skaber overfyldte stativer og uhensigtsmaessig parkering.

* Manglende sikkerhed: Fraveeret af sikker cykelparkering og overvagning gar borgerne
utrygge ved at efterlade deres cykler, iseer ved knudepunkter og stoppesteder.

* Pladsmangel til lLadcykler og specialcykler: Der mangler dedikerede arealer, som er
tilpasset ladcyklers bredde og moderne elcyklers behov.

*  Fraveer af lade infrastruktur: Manglende opladningsmuligheder begraenser potentialet
for elcykler som et reelt alternativ pa de leengere pendlerstraekninger.

(<] .
Eksempler pa citater
Flere etagers cykelstativ, overdae kket, mulighed for aflasning, opladning osv. Der er nok at arbejde med.
Generelt skal cykling opleves som tryg og uden bovl. Parkering skal vaere sikkert og ligetil

Man kan ikke cykle til banegarden i Aarhus, for der er intet sikkert sted atparkere en cykel. Cykelstierne er
generelt i rigtig god stand.

Kendt problematik. Cykelparkering omkring Aarhus H er ikke tilstree kkelig.

De nuveerende cykelstativer i "etager" er ikke tidssvarende og kan ikke hdndtere elcykler. Samtidig er stativerne
heller ikke altid haje nok til cykler med et hajt styr, nar de skal placeres nederst i stativet

Klassikeren, for fa cykel parkeringer, og cykler der bliver smidt rund p& fortovet. Desuden kunne det vaere
leekker med flere overdae kket, og nogle sikre stativer med video overvagning sadan ens el cykel ikke bliver
stjalet.




Aarhus H | Parkeringshus
|

Cykelparkeringshus ved Hallssti

Der er i gjeblikket et planlagt undervejs ved Hallssti, hvor
etableringen af et nyt cykelparkeringshus med plads til
1.800 cykler skal forbedre parkeringsforholdene i omradet.
Projektet er en central del af byens mobilitetsplanlaegning
og har flere strategiske formal:

* Understgtning af knudepunktet: Parkeringshuset skal primaert
servicere de mange kombinationsrejsende ved banegarden, men
fungerer samtidig som en vigtig ressource for det centrale handelslivs
besggende.

* Modernisering og tryghed: Ved at flytte parkeringen tilet moderne
anleeg adresseres de nuvaerende problemer pa Bruuns Bro, hvor den
eksisterende cykelparkering er bade foraeldet og opleves som
utryghedsskabende for byens brugere.

* Frigorelse af byrum pa M.P. Bruuns Gade: En vaesentlig gevinst ved
det nye hus er muligheden for at lofte efterspargslen fra M.P. Bruuns
Gade. Ved at flytte cyklerne fra gadeniveuet kan de eksisterende
arealer friggres, hvilket skaber bedre plads til de gaende og lgfter den
generelle fremkommelighed i en af byens travleste gader.

°
= Vareindleverin§
* Bruuns galleri ‘.




Magasin| Immervad

Identificerede problematikker for cykelparkering

*  Hgj risiko for tyveri: Manglen pa sikker cykelparkering er en veesentlig barriere, da
borgerne oplever stor utryghed ved at efterlade deres cykler i bade kort og leengere tid.

* Utilstreekkelig kapacitet: Det eksisterende udbud kan ikke falge med efterspargslen,
hvilket fgrer til uhensigtsmaessigt parkering, der blokerer fortove og passager.

* Uhensigtsmaessig deling af arealer: Manglende dedikeret plads til bycykler og
lebehjul, som skaber rod og begreenser fremkommeligheden for de gaende.

« Manglende diversitet i parkeringslgsninger: Der mangler specifikke faciliteter til
moderne cykeltyper som ladcykler, el-cykler og racercykler, der har brug for hhv. mere
plads og bedre ldsemuligheder.

Eksempler pa citater

Lave specielle pladser til lejecykler og leje labehjul. De fylder op i de fa cykelparkeringer der er. Det kunne ogsa
vaere smart at fa lavet nogle cykelstativer, hvor man bedre kan komme til at aflase sin elcykel med 2 lovpligtige
lase.

Dette er en generel kommentar til hele gdgade-omradet: Der er for mange cykelparkering forbudt skilte og for
lidt plads til hensigtsmee ssig parkering

Flere cykelstativer i midtbyen (teet pa Magasin/ved aen). Der foregar meget tyveri oppe ved banegarden, sa
gerne mulighed for aflast/overdaekket rum.

Bedre mulighed for at holde racercykler, som er et heltgenerelt problem i hele Aarhus C
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Salling | Ostergade

Identificerede problematikker for cykelparkering

» Kapacitet og arealkonflikter Mangel pa cykelparkering far cykler til at ’klumpe sammen”
uden for stativerne, f.eks. ved Salling. Detinddrager ungdigt areal og generer de gadende.

* Handelsstyret flow: Belastningen falger butikkernes abningstider. Det skaber et
voldsomt kapacitetspres i dagtimerne med et stort og hurtigt flow af cyklister.

* Manglende diversitet: Den nuvaerende parkering er ikke gearet til moderne behov. Der
mangler dedikerede pladser til ladcykler og el-cykler, som kraever mere plads og bedre
sikring.

» Sikkerhed og tyveri: Tyveririsiko og manglende muligheder for at lase dyre el-cykler og
ladcykler, som kan forsvarligt lases fast skaber utryghed og er en barriere for borgerne.

Eksempler pa citater

Det er generelt meget svaert at finde cykel parkering i hele Arhus midtby

Cykelstativerne er titfyldte selv pd almindelige hverdagseftermiddage
Der mangler ladcykel-parkering s& man kan lase sin ladcykel fast til stativmed kae de

Det er naermest umuligt at finde en cykelparkering generelt i midtbyen men nar man er glad for sin cykel og ikke
ensker den stjilet ville det veere fantastisk at kunne lase den fasttil et eller andet sé det besveerliggar tyveri

Der er generelt alt for fa cykelparkeringssteder i midtbyen. Her taenker jeg specielt pa Dstergade nedenfor
Salling

Det er virkelig en kamp atfinde en plads til sin cykel nede i midtbyen

Det ville veere dejligt at kunne stille sin cykel et sted pa straget. Det er nee sten umuligt

Cykelstativer (generelt) er for smalle til (el)cykler, som maske er blevet bredere over tid (?) ex cykelstyrene. Og

At Aar cvremrt ot £2 F11mt sl Al 1ivhoat tmd 2 mlAada t far armmanl RistlhA~IAAr +51 A A Lreafticcea Aeanlh mR2 Av Aitkisdailboa s AATLA v



Domkirken | Store Torv
|

Identificerede problematikker for cykelparkering

* Manglende kapacitet og tilgaengelighed: Fraveeret af cykelparkering direkte pa
Store Torv tvinger cyklister til uhensigtsmaessig adfeerd.

* Problematisk korttidsparkering: Den manglende infrastruktur resulterer i
omfattende "vild" parkering, hvor cykler ofte placeres i lange raekker til gene for
fremkommeligheden.

» Sikkerhed og tyverisikring: Der er et udtalt behov for faciliteter, der muligger sikker
aflasning af cyklerne.

* Behov for specialpladser: Infrastrukturen mangler dedikerede lgsninger til
ladcykler og el-cykler, som kraever mere plads og bedre sikring end
standardlgsninger.

Eksempler pa citater

Mere genereltbedre cykelparkering i midtbyen. Derudover hyppig oprydning, sa det bliver korttidsparkering.
Eventuelt skiltning, s& man fra cykelringen kan finde gode steder at holde.

Detvilvaere rart, at der bliver set ind iladcykler. De er smarte for bernefamilierne, men der bliver ikke taget
hensyn til os avrige cykelister. Ladcykler bliver bredere og bredere, og nu har de ogsa faet bogie aksel, o de
tager ikke hensyn til almindelige cykelister, men mener de har fortrinsret

Cykler der ikke bruges skal veek fra det offentlige rum, derfor mere aflast offentlig opbevaring.

Bare man ku'lase cyklen fastmed kabellas og - ikke mindst - i stativer, der er brede nok (cykelkurve!)

Der er ingen funktionel cykelparkering ved bispetorv og store torv. Der skal man helt hen til Magasin, men der er
ogsa altid fyldt.

Nu mener jeg ikke mostpa Domkirkepladsen, men det ville vaere fedt hvis der var et sted i midtbyen hvor man

nemt og bekvemt kunne stille cyklen. Iseer et sted der er taet pa cykelringen. Der er cykelstativer rundt omkring
her, men de er altid fyldt.

De eneste steder man kan parkere hvis man skal ned i byen er ved magasin eller banegérden.

Moeam aaismarotarcdar ot moarlbara oim risboal i Bbala c2cnardammar23AAaAt ]




Den Permanente | Cyklistundersggelsen 2026

Identificerede problematikker for cykelparkering

» Kapacitetspres og saesonudsving: Behovet er meget vejr- og saesonafhaengigt. Om
sommeren stiger besggertallet ved Den Permanente, hvilket skaber treengsel og kaos ved de
eksisterende stativer.

» Sikkerhed og tyveririsiko: Mangel pa sikker aflasningsmuligheder er en barriere. Det er sveert
at efterlade iseer dyre el- og ladcykler trygt, mens man benytter stranden.

* Pladsmangel til specialcykler: Mange veelger ladcyklen frem for bilen, men lokaliteten
mangler dedikerede pladser, der er dimensioneret til de brede cykeltyper.

~|Informationer

“Lokalitet:Den Permal

* Cykel-prioriteret adgang: Da bilparkering er begraenset og Risskovstien er hovedaren, er o ? LB : % ol [ 504 o R -
cyklen det mest effektive transportmiddel til/fra Den Permanente. Det kraever et % : r : ’ =
cykelparkeringstilbud, der matcher efterspargslen.

Eksempler pa citater

Naér bare solen kigger lidt frem er det et mareridtat cykle forbi "Den Permanente". Det flyder med cykler overalt.
Alt for lille parkeringsomrade fra juni til august. Behgyver ikke flere stativer, men blot en udvidelse af grusomrade.
Farlig parkering af cykler pa cykelsti ved Den Permanente om sommeren
Flere muligheder for at ldse el-cykler fast sa de ikke stjaeles + mulighed for at lade batteriop

I sommermaneder er det svaertatkomme ind pa pladsen fra cykelstien fordi der bliver parkeret helt ud til cykelstien
og pa cykelstien. Det ville veere dejligt hvis folk blev hjulpetlidttil hvor man kan parkere Bilparkering




Bruuns Galleri, @st | Jegergardsgade
1

Identificerede problematikker for cykelparkering

* Manglende sikkerhed og tyverisikring: Der er et udtalt behov for trygge
parkeringsfaciliteter med bedre muligheder for sikker afldsning af cyklerne.

* Utilstraekkelig kapacitet: Efterspargslen overstiger de nuveerende rammer, hvilket
skaber traengsel og pres pa de eksisterende parkeringsanlaeg.

* Mangel pa differentierede parkeringstilbud: Der savnes specialiserede lgsninger, der er
dimensioneret til og sikret mod de saerlige behov for ladcykler og el-cykler.

* Dominerende korttidsparkering: Straeekningen er praeget af stor udskiftning og
korttidsophold, hvilket udfordrer balancen i cykelparkeringen og tilgeengeligheden i travle
perioder.

Eksempler pa citater

Generelt brug jernbgjler fremfor stativer der adelaegger forhjul og kabler
Cykelstiernes sidelaens haeldning ger det sveert at balancere pa ladcykel nae sten overalt iArhus.
Der mangler ladcykelparkering i hele byen. De skal kunne ldses fast i stativ med kaede

Parkering kan forbedres




Rutebilstationen |
1

Identificerede problematikker for cykelparkering

* Manglende sikkerhed: Hgj tyveririsiko gor det utrygt at parkere. Der mangler stativer
med mulighed for sikker aflasning, hvilket er en barriere for cykelvalget.

* Kapacitetspres og fremkommelighed: Utilstreekkelig plads farer til overfyldte
arealer, hvor cykler speerrer for de gdende og reducerer tilgaengeligheden pa
fortovene.

* Udfordringer ved Sender Allé: Fjernbusserne genererer et massivt parkeringsbehov,
som skaber ekstrem traengsel og visuelt rod omkring busterminalen.

* Pladsmangel til specialcykler: Infrastrukturen mangler dedikerede pladser til brede
ladcykler og dyrere el-cykler, der kraever mere plads og bedre sikring.

* Fraveer af opladning: Manglen pa lade-faciliteter begreenser serviceniveauet for el-
cyklister, iseer ved centrale knudepunkter og pendlerruter.

Eksempler pa citater

For mange cykler parkeres i hjgrnet af rutebilstationen mod lyskrydset Sender
Allé/Fredensgade. Sveert for folk at komme veek efter de har krydset vejen nogle gange.
Resulterer i at de gar ud pa vejen foran karetajer. Der star generelt for mange cykler i det
hjerne langs Senderborg Allé

Der ertotal cykelkaos fra og omkring Aarhus Banegard og hele vejen ned til Rutebilstationen.
Fa cyklerne vaek fra Banegarden/Banegardsgade/Bruuns Gade. Byg underjordiske pladser,
som de gar i Holland. PS Flixbus og Kombardo bussen mangler cykelstativer, mere plads,
leeskure til de rejsende.

Derermange der skal med kombardo busser og ligene sa jeg har haft svaert ved at finde et
sted min cykel kunne laset fast. Der er mange rejsende og mange cykler.

Der erslet ikke nok cykelparkering omkring rutebilstationen og Streetfood.



Jaegergardsgade | Jeegergardsgade

Identificerede problematikker for cykelparkering

Utilstreekkelig kapacitet: Der mangler plads ved de eksisterende anlaeg til at
handtere det store antal cyklister.

Mangel pa sikkerhed: Behovet for tryg og tyverisikret cykelparkering er ikke opfyldt.
Specialiserede behov: Der mangler dedikerede parkeringsmuligheder til bade
ladcykler og elcykler, som kraever mere plads og bedre lasemuligheder.

Eksempler pa citater

Vedligehold cykelstier efter at ladcykler skal kunne kare pa dem uden at bumpe hele vejen, ikke sa de lige er
blevet lappet med et keempe bump og sa var det fint

Hele Jaegergardsgade er ofte pressetpa cykelparkering, og cyklerne ender tilfaeldigt pa hvad der er tiltaenkt
opholdssteder. God skiltning om hvor man kan parkerer cykel og mere parkeringsplads vil veere en hjeelp.

=

GENERELT s3 er der for f4 cykelparkeringssteder. | hele Arhus C. De steder, der er, er jo helt fyldte, synes jeg.

, 3 Cykelparkering ved
Cykelstativer i Jegergardsgade er ofte overfyldte - detgaelder i gvrigt ogsa mange andre steder. Lillte cyke.lparkerinfg Dagligvarebutik &




Vesterbro Torv | Vesterbro Torv

Identificerede problematikker for cykelparkering

» Kritisk kapacitetsmangel: Utilstraekkelig parkering medfgrer uhensigtsmaessig
parkering pa de smalle fortove ved dagligvarebutikkerne.

» Barriere for gaende: Parkerede cykler blokerer passagen, hvilket tvinger fodgaengere
og barnevogne ud pa kgrebanen.

* Manglende sikkerhed: Der savnes faciliteter til sikker fastlasning, hvilket er
ngdvendigt for atimgdekomme behovet ved et sa travlt knudepunkt.

Eksempler pa citater

Som naevnt vil cykelstativer pa husmure med skraparkering pa de sma veje i Midtbyen give ikke blot en
forbedring af forholdene for cyklister og fodgaengere, men ogsé give et smukkere bybillede.

Det er et generelt problem, at mange cykler placeres tilfae ldigt rundt omkring pé fortove, pladser osv. Iseer pa
fortove ved etagebyggerier - fortov er delvis eller helt speerretfor fodgaengere.

Cykelstativer i Jeegergardsgade er ofte overfyldte - detgeelder i gvrigt ogsa mange andre steder.

=
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DOKK1 | Havnegade
|

Identificerede problematikker for cykelparkering

» Kapacitetspres: Eksisterende anlaeg kan ikke rumme de mange besggende i
spidsbelastningsperioder.

* Mangel pa specialpladser: Stor efterspargsel pa dedikerede pladser til ladcykler
(iseer barnefamilier) og elcykler.

» Sikkerhed og opladning: Behov for faciliteter til sikker fastlasning og lade-
infrastruktur til pendlere og studerende.

Eksempler pa citater

Mere aflast personale parkering.

Opdateres til atfolge med udviklingen af det stigende antal elcykler. Derfor lave en l@sning hvorpa cykler har
mulighed for at lade péa den ene eller anden made. Ogsa for at fremme den grenne udvikling og fa flere til at
tage cyklen fremfor bilen

Opdateres til atfalge med udviklingen af det stigende antal elcykler. Derfor lave en lasning hvorpa cykler har
mulighed for at lade pa den ene eller anden made. Ogsa for at fremme den grenne udvikling og fa flere til at
tage cyklen fremfor bilen

Generelt forbedre cykelturen iszer for ladcykler, f.eks. hvis de skal op at en rampe, da her er stor risiko for at
veelte. Ogsa patenkt dette ved vejarbejde iseer.




AUH | 132 gnsker | Cyklistundersggelsen 2025
|

Problematik

* Mangler sikker cykelparkering ved alle indgange

* Mangler mere kapaciteti eksisterende cykelparkering
* Mangler parkering til ladcykler og el-cykler

* Mangler opladningsmuligheder

Eksempler pa citater

Generelt pa hele AUH skal der veere bedre plads til ladcykler + skiltning af hvor ladcykler ma
holde, sa almindelige cykler ikke holder der. Og bedre mulighed for at kunne lase alle slags
cykler fast til en 'peel’

Signaturforklaring
® @nsker om bedre cykelparke

Sikker cykelparkering !!! Evt med en lille betaling.

Nu hvor bil-parkering bliver gratis for ansatte pa AUH, er det vigtigt at cykel-p-faciliterne
bliver endog seerdeles attraktive for at undga at flere medarbejder skifter over til bil.
Kommunen bar laegge pres pa regionen!

Generelt erder ALT for lidt cykel P pa Skejby Sygehus
Aflaste cykelskure gnskes, det er det eneste der afholder mig fra at cykle

Cykelister, der gerne vil fastlase deres cykler keemper om relativt fa pladser, hvor det er
muligt at have en kaedelds pa sin cykel. Aflast cykelskur kunne veere rart.

AUH er generelt et tag-selv-bord for cykeltyve

Der sker MANGE cykeltyverier



Dette afsnit praesenterer en gennemgang af de lokaliteter udenfor Ringgaden,
hvor borgerne har tilkendegivet de stgrste behov for forbedret cykelparkering.

Analysen kombinerer kvantitative data med borgernes egne beskrivelser for at
skabe et preecist billede af de nuveerende udfordringer.

For hver lokalitet preesenteres falgende:

1. Identificerede problematikker: En faglig opsummering af de veesentligste
udfordringer pa den specifikke lokalitet, sdsom kapacitetspres, manglende

sikkerhed eller arealkonflikter.

2. Datafordeling og borgergnsker: En opgoerelse over antallet af stedspecifikke
gnsker. Dette understgtter direkte malsaetningen i Indsats #44 om at udarbejde

en behovsanalyse med fokus pa kapacitetsudvidelse.

3. Borgernes uddybninger: Udvalgte eksempler fra spgrgeskemaets
fribesvarelser, der giver livtil tallene og belyser de konkrete barriere,

aarhusianerne opleveri hverdagen.

4. Visuel dokumentation: Billeder af de nuveerende forhold pé lokaliteterne for at
illustrere behovet eller problematikken som citaterne beskriver.



Opland | 119 gnsker | Cyklistundersggelsen 2025
e

Selvom hovedparten af gnskerne koncentrerer sig i centrum,
er der en steerk repraesentation fra oplandet medi alt 119
specifikke gnsker.

Cyklistundersggelsen viser en tydelig geografisk spredning af
gnsker til forbedret cykelparkering, fordelt jeevnt mellem
kommunens nordlige og sydlige dele.

Potentialet for staerkere sammenhang

Ved at prioritere tryghed og bedre deekning i yderomraderne,
hvor afstandene er stgrre, styrkes sammenhaengen mellem
cykelinfrastrukturen og den kollektive trafik. Her kan rejsen
foles sikker og sammenhaengende "helt fra hoveddgren", sa
cyklen bliver et reelt alternativ til bilen.
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Opland | 119 gnsker | Cyklistundersggelsen 2025

Problematik

* Mangler ekstra aflasningsmulighed ved letbane
* Mangler sikker cykelparkering ved lokalt samlingspunkt
* Mangler cykelparkering i rekreativ omrade

Hvad uddyber borgerne?

Lav cykelparkering / opsamlingssteder til udlejningscyklerne - de star i vejen
pa fortovet sa fx folk med rollator eller i kerestole ikke kan komme forbi. Der er
mange institutioner med gangbesvaerede fx pa Egebaeksvej - de er ngdt til at
kere pa gaderne i omrédet

Meget stort behov for flere cykelstativer da Kragelundskolen har hjertezone

Skolen



Opland | 119 gnsker | Cyklistundersggelsen 2025

Problematik

* Mangler cykelparkering ved skolen
* Mangler cykelparkering i rekreativomrade
* Mangler cykel parkering ved busstop

Hvad uddyber borgerne?

Dererfa stoppestederi Malling syd, og der er derfor tit behov for at cykle tilbussen. |
dag star cyklerne i heekke bag busskurene pa begge sider og ligner efterladte cykler.
Bedre parkering vil ggre det mere attraktivt at cykle/bruge offentlig transport.

Der er stor forskel pa om vejen er for mig selv som pendler eller for mine barn og
deres kammerater, som en sikker skolevej. Pendler pa elcykel, som har en anden
forstaelse af trafikken vil gerne hurtigst fra A-B og for baernene handler det om
sikkerhed, fordi de ikke har samme erfaring i trafikken.
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Problematik

* Mangler cykelparkering ved Letbane
* Manglerved rekreativomrade

Hvad uddyber borgerne?

Bedre fremkommelighed i kommunen, specielt fra yderkants byerne. Det skal vaere
nemmere komme indtil byen fra de mindre byen i kommunen. Dette kan samtidig giv
mulighed for beboerne i Aarhus by til at tag pa udflugt ud i kommunens mindre byen samt
den omkring liggende natur.

Dereringen belysning ved cykelskuret og man kan derfor ikke finde sin cykel om vinteren
ved Letbanen (Nye) det gar at mange ikke tager Letbanen.

Generelt mulighed for at parkere sin cykel “indenders”, hvor der er las pa daren. Der er
kun udenders cykelstativer og enkelte abne skure, hvilket afholder flere fra at kebe en god
cykelelcykel, som det kreeves for at pendle pa cykel. Sa man beholder flere biler eller
anskaffer sig en bili Nye.

De fleste spargsmal er vedr. midtbyen... vi fra oplandet kan
slet ikke komme derind.

Ingen cykelstier

Darlige mulighed med bus og letbane

Vi kan kun tage bilen til byen, hvor sa bilen ikke er ensket -
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Problematik

* Mangler cykelparkering ved skolen
* Mangler cykelparkering i rekreativ omrade
* Mangler cykel parkering ved busstop

Hvad uddyber borgerne?

Cykelparkering ved indskolingen pa Bavnehgj Skole, Hasselager. Det er dyrt i
gearmm, nar cyklerne veelter dagligt. Der er en masse ubrugte stativer ved
Kolt skole (Langager), som med fordel kan flytte til Bavnehgj Skole.

Det er fedt der er sa mange elever der cykler. Men der holder s& mange cykler
parkeret at de holder pa handikap parkeringspladsen.
Sa de handicappede har ingen steder de kan parkere
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Problematik

* Mangler ekstra aflasningsmulighed ved letbane
* Mangler sikker cykelparkering ved bycentrum
* Mangler cykelparkering i rekreativ omrade

Hvad uddyber borgerne?

Ville gerne cykle ned til Lystrup Station og tage Letbanen men deter for
usikkert at parkere ved stationen pga. cykeltyverier og heerveerk.

Min cykel er lige blevet stjalet, sa mere sikkerhed ift. det

Overvagning til at forhindre cykeltyve.
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Problematik

* Mangler ekstra aflasningsmulighed ved letbane
* Mangler cykelparkering ved busstop
* Mangler sikker cykelparkering ved lokalt bycenter

Hvad uddyber borgerne?

Det kniber virkelig med vedligeholdelsen. Grene, buske og andet grant
breder sig ind over cykelstierne. Iseer brombaerrankerne er treelse.

Mere plads og lys

Lokalt samlingspunkt

ranbjerg”.
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Problematik

* Mangler cykelparkering ved skolen
* Mangler cykelparkering i rekreativomrade
* Mangler cykel parkering ved busstop

Hvad uddyber borgerne?

Overdeekkede supercykelstier ville veere meget visioneert for at fa folk til
at veelge cyklen frem for bilen. Hvis man kunne cykle i tervejr pa store
gode cykelstier, sa biltrafikken (og dermed klimaaftrykket) kunne
forbedres MEGET! Men det kreever gode forhold for cyklisterne.
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Problematik

* Mangler cykelparkering ved Letbane
* Mangler sikker cykelparkering ved skolen
* Mangler sikker cykelparkering ved rekreativ omrade - Lisbjerg Skov

Hvad uddyber borgerne?

Her mangler mere og tryggere cykelparkering. Pladsen deles af bade indskoling og
foraeldre til daginstitutioner. Og kapaciteten er helt brugt op. Mangler bedre plads
til ladcykler ogsa.

Mangler mere og bedre og gerne overdeekket cykelparkering ved det mest benyttede
letbanestop i Lisbjerg.

Mulighed for at lade. Mulighed for at fa luft i deek
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Problematik

* Mangler cykelparkering ved Letbane
* Mangler sikker cykelparkering ved skolen

Hvad uddyber borgerne?

Der er steder, hvor cykelstier mangler og med fordel kan udbygges, sa cyklister
ikke skaltage lange omveje for den sikre vej til job. Cykelsti langs Ellemosevej
ereteksempel herpa. Det koster km og ekstra tid, at tage den sikre vej. Det
skali kommunen ogsa veere sikkert at tage den korte vej!

Savner at der bliver teenkt mere i hgjhastigheds pendling pa cykel. At leegge en
kringlet cykelsti ind gennem villakvarter i Marslet er ikke en Supercykelsti. At
cykelpendle handler om hastighed ligesom det gor for bilister og ikke om
smukke ruter. Hvorfor ligger der ikke en cykelsti langs Oddervej.




Opland | 119 gnsker | Cyklistundersggelsen 2025

Problematik

* Mangler cykelparkering ved busstopsted

Hvad uddyber borgerne?

Cykelstativ bliver anvendt som "reklamesgjle” (en reklame-cykel har
leenge holdt parkeret i cykelstativet)
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Problematik

Tunnelen mellem Grenavej og boligomradet er i gjeblikket kun

tilgeengelig via trapper, hvilket begraenser adgangen for cyklister fra
det lokale stinet.

Potentiale for servicelgft af cykelparkering ved busstoppested

Hvad uddyber borgerne?

Cykelparkering onskes, for tur gennem tunneltil skole.

Generelt skal cykling opleves som tryg og uden bgvl.
Parkering skal veere sikkert og ligetil
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Problematik

* Mangler cykelparkering ved busstoppesteder
* Manglerved rekreativ omrade

Hvad uddyber borgerne?

Parkering kan forbedres




OPLZG TIL INDSATS 46
‘BYUDVIKLING OG PARKER OG REJS VED HOVMARKEN STATION’

Resume

Opleaegget praesenterer en vurdering af mulighederne for byudvikling og parkér og rejs
ved Hovmarken Station. Vurderingen peger p4, at stationens placering og de nuvae-
rende planforhold ikke gor det hensigtsmaessigt at prioritere indsatser pa nuveerende
tidspunkt. Oplaegget er til orientering til forligskredsen.

Baggrund:

Der er bestilt en undersggelse af mulighederne for byudvikling og parkér og rejs-fa-
ciliteter ved Hovmarken Station ved en eventuel gendbning af stationen. Oplaegget

er bestil i forbindelse med indsats 46 ‘Byudvikling og parker og rejs ved Hovmarken
station’ i Grgn Mobilitetsplans aftaletekst.

Indhold:
Opleaegget vurderer perspektiverne for byudvikling og parkér og rejs ved Hovmarken
Station i lyset af den samlede udvikling i Lystrup.

Byudvikling

Byudviklingen i Lystrup forventes primaert at ske inden for byens eksisterende ram-
mer, sarligt omkring Lystrup Station og de centrale omrader ved Senderskovvej,
Lystrup Centervej og Bygaden, hvor der er fokus pa boliger, handel, stiforbindelser og
fremkommelighed.

Hovmarken Station er placeret i et erhvervs- og industriomrade og vurderes som peri-
fert i forhold til denne udvikling. Der er ikke kendskab til konkrete udviklingsplaner, og
eksisterende erhverv medfgrer begraensninger for eendret arealanvendelse.

Parkér og rejs

Stationen har begraenset tilgeengelighed og ligger ikke i direkte forbindelse med det
overordnede vejnet. Adgangen sker via lokale veje, hvilket reducerer attraktiviteten for
pendlere.

Sammenlignet med alternative lokationer vurderes parkér og rejs ved Klokhgjen at
vaere mere hensigtsmaessig, sarligt for pendlere fra Djursland.

P& den baggrund vurderes det ikke opportunt at etablere parkér og rejs ved Hovmar-
ken Station ved en eventuel genabning.

Handling:
Opleaegget er til orientering.




Oplaeg til indsats 46 ‘Byudvikling og parkér
og rejs ved Hovmarken station’

Perspektiver for byudvikling ved Hovmarken Station

| Igbet af 2026 udarbejdes i samarbejde med byens borgere en strategisk
plan for Lystrups udvikling i de kommende ar. Pa baggrund af forelgbig bor-
gerdialog og planfaglig vurdering forventes det, at byudvikling primeert on-
skes og fokuseres indenfor byens eksisterende rammer i omradet omkring
Lystrup Station.

Der er konkrete udviklingsgnsker med udgangspunkt i byens centrale omra-
der omkring Se@nderskovvej, Lystrup Centervej og Bygaden, Der er fokus pa
etablering af centralt beliggende boliger, dagligvarebutikker og opgradering

af stiforbindelser, samt tiltag til afhjeelpning af trafikal traengsel i spidsbelast-
ningsperioderne.

| forhold til eksisterende planer og kommende byudvikling i Lystrup ma Hov-
marken Stations beliggenhed i et uudnyttet erhvervs- og industriomrade
umiddelbar betegnes som perifer.

For naervaerende kendes ikke til planer for etablering af virksomheder i de le-
dige rammearealer. Med det nuvaerende fokus pa Lystrups udvikling andet-
steds samt at eksisterende erhverv pa naboarealer udlgser konsekvenszo-
ner, vurderes det pt. ikke hensigtsmaessigt at a2ndre rammestatus for omra-
derne ved Hovmarken station til f.eks. BO eller BL (boligomrade eller blandet
anvendelse).
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Hovmarken Station beliggende i uudnyttet erhvervsomrade (vist med lyse-
bla)

Perspektiver for parker og rejs anlaeg ved Hovmarken Station
Hovmarken station ligger ikke i direkte forbindelse med det overordnede vej-
net eller motorvej, men for enden af Magelgardsvej i et industriomrade i det
sydgstlige Lystrup.

Fra Sgnderskovvej er der omkring en kilometer ad enten Hovmarken (nord
for Letbanen) eller ad Magelgardsvej syd for Letbanen. Mggelgardsvej er
privat feellesvej ejet af Aarhus Kommune.

For pendlere fra Djursland (via motorvejen) er det mere hensigtsmaessigt at
benytte parkér og rejs faciliteterne ved Klokhgjen syd for Lisbjerg. Fra Djurs-
landsmotorvejens passage af Hjortshgjsvej er der 5 kilometer og en rejsetid
pa 6 minutter (google) til den nedlagte busvendeplads pa Hovmarken. Fra
samme udgangspunkt er der 8,3 kilometer og en rejsetid pa 5 minutter til
Klokhgjen Letbanestation.

Med de nuvaerende planer om udvikling af Lystrup og den begraensede vej-
adgang til Hovmarken station, vurderes det pa nuvaerende tidspunkt ikke op-
portunt at etablere parkér og rejs faciliteter ved Hovmarken station ved en
eventuel genabning af stationen.
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Det overordnede vejnet og letbanestraekningen i Lystrup



OPLZG TIL INDSATS 48
‘TILGANGELIGHEDSRUTER | MIDTBYEN’

Resume

Opleaegget beskriver forslag til udpegning af to nye tilgeengelighedsruter. Ruterne er

udpeget i samradd med Brugergruppen for Tilgeengelighedsradet og tager afsat i de

allerede eksisterende udpegede ruter. Safremt forligskredsen gnsker, at der arbejdes
videre med en eller begge ruter, skal der afsettes finansiering. Der henvises til de 4
mio. kr. i indsats 47 ‘Pulje til stier’.

Baggrund:
Der er bestilt forslag til nye tilgeengelighedsruter i forbindelse med indsats 48 ‘Tilgaen-
gelighedsruter i midtbyen’ i Gren Mobilitetsplans aftaletekst.

Indhold:
Dette opleaeg praesenterer forslag til to nye Tilgeengelighedsruter i Aarhus Midtby, som
tager afseet i de allerede eksisterende udpegede ruter.

De to eksisterende ruter, som oplegget bygger videre p3, er:

. Fra Banegardspladsen gennem Stroget og Aboulevarden til Dokka.

- Fra DOKK1 langs havnepladsen ud til Aarhus @ ved Jette Tikjgbs Plads.
Begge ruter er under projektering og forventes etableret i 2026.

De to nye foreslaede ruter i dette oplag er:

o Rute 1: Forbinder Banegardspladsen med Dokki via rutebilstationen og Fredens
Torv og giver en mere direkte forbindelse end den eksisterende rute gennem
Stroget.

o Rute 2: En rundtur, der starter ved Banegardspladsen, gar forbi Bruuns Galle-
ri ned til Jeegergardsgade, fortsaetter ad Frederiks Allé til Musikhusparken og
Radhusparken og vender tilbage til Banegardspladsen via Park Allé. Ruten skaber
sammenhang mellem knudepunkter for kollektiv transport, handelslivet og byens
gronne omrader. For personer med kognitive handicap er der inkluderet en alter-
nativ, mere rolig straekning via Hall Sti frem for Jeegergardsgade.

Handling:

Safremt forligskredsen ensker, at der arbejdes videre med en eller begge ruter, skal
der afszettes finansiering. Der henvises til de 4 mio. kr. i indsats 47 ‘Pulje til stier’,
eftersom den tilteenkte finansiering fra Tilgeengelighedspuljen er opbrugt i andre
projekter.
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TILGZANGELIGE RUTER

Med udgangspunkti
Tilgeengelighedsstrategien er der udpeget
2 tilgeengelige fodgaengerruter i Aarhus ._ ‘
Mldtby Disse to ruter nasvnes : ) S8 X i R ‘ 7 i S ima & =2 A JETTE TIK)@BS
henholdsvis som den rgde rute ogden : : : >
bla rute.

Den ragde rute gar fra Banegardspladsen
gennem Strgget, Aboulevarden og til
Dokk1. Den blé rute gar fra Dokk1, langs
havnepladsen og ud pa Aarhus @ til Jette
Tikjgbs Plads.

Den rgde og den bla rute er under
projektering og forventes at blive etableret
i 2026.

Denne indsats bygger videre pa de to
eksisterende ruter og udpeger i dette
opleeg et forslag til yderligere to ruter.




BRUGERGRUPPEN

Tilgeengelighedsradet i Aarhus Kommune
har tilknyttet en Brugergrupper bestdende
af repraesentanter fra de forskellige
Handicaporganisationer. Teknik og Miljo
har sammen med Brugergruppen holdt et
opstartsmede, der havde til formal at
udpege vigtige destinationer i Midtbyen
for herudfra at kunne udpege nye mulige
tilgeengelighedsruter.

| udpegningen af de nye ruter, har der
veeret fokus pa:

* Eksisterende ruter og forbindelser
herimellem

* Destinationeri Midtbyen
* Kollektivtransport

Udpegningen af de nye ruter er gjort med
gje for universelt design sé der bade
tages hgjde for fysisk og psykisk
tilgeengelighed.

'Korpfra workshop.med den eksistérende rgde og bla
tlte samt forslag til'nye

BANEGARDSGADE -
/fmam)
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2 NYE RUTER

Der foreslas to nye ruter, som begge tager
udgangspunkt i de eksisterende ruter ved
Banegardspladsen.

Den gule rute forbinder den rade og den
bla rute og gar fra Banegardspladsen forbi
rutebilstationen til Fredens Torv, hvor den
enderved DOKK1. Ruten har veeret
efterspurgti arbejdet med de tidligere
udvalgte ruter, da den giver en mere
direkte forbindelse mellem
Banegardspladsen og DOKK1 end den
rade rute.

Den granne rute er en rundtur, der starter
ved Banegardspladsen, gar forbi Bruuns
Galleri ned til Jeegergardsgade, fortsastter
ad Frederiks Allé til Musikhusparken og
Radhusparken og vender tilbage til
Banegardspladsen via Park Allé. Ruten
skaber sammenheeng mellem
knudepunkter for kollektiv transport,
handelslivet i Jeegergardsgade og byens
grgnne parker. For at tage hensyn til
personer med kognitive handicap er der
valgt en alternativ rute til Jeegergardsgade
via Hall Sti, da denne streekning er mere
rolig og mindre befeerdet.




GUL RUTE

Ruten, derforbinder
Banegardspladsen med DOKK1 via
Rutebilstationen og Fredens Tory, er i
dag udfordret af et eeldre fortov med
varierende bredde ogbelaegning. Flere
steder indsnaevres fortovsarealet af
trappetrin og gadeinventar som skilte,
cykelparkering m.m. Streekningen har
desuden en meget sammensat
beleegning, som ikke giver en ensartet
og stabil gangflade.

Fortovet afbrydes mange steder af
overkgrsler og sideveje uden ramper,

Ny'Bahegar dsga de
_Maﬂgleﬁﬁ’e rampe

hvilket vanskeliggor feerdsel for
personer med hjul (f.eks. karestol,
rollator eller barnevogn). For blinde og
svagtseende mangler der et
sammenhangende system af
ledelinjer.

Ruten kan forbedres ved at etablere et
sammenheangende fortov langs hele
streekningen med niveaufri adgang og
gennemgaende ledelinjer. Ruten
passerer Fredens Torv, som i dag
allerede er gjort tilgeengelig.

Ny Banegirdsgade ‘

dnventarigangbane




GUL RUTE BESIGTIGELSE

Teknik og Miljg har sammen med brugergruppen under
Tilgeengelighedsradet gennemfart en besigtigelse af den
gule rute for at identificere tilgeengelighedsudfordringer.
Udfordringerne blev registreret i feellesskab med brugerne
og indgar som grundlag for de foreslaede forbedringer.

Manglende rampe og gennemgaende ledelinje




GRON RUTE

Ruten er en rundtur, der starter og slutter ved
Banegérdspladsen. Undervejs forbinder den
handelsliveti Jeegergardsgade, de granne
omréader ved Musikhuset og Radhuset samt
knudepunktet for kollektiv transport i Park
Allé. Ruten har desuden en alternativ
“smutvej” via Hall Sti, som er mererolig og
mindre befaerdet og derfor for nogle vil veere
atforetreekke.

Ruten har flere forskellige udfordringer, og
behovet for tilpasninger varierer mellem
straekningerne. Frederiks Allé er f.eks. for
nylig gjort mere tilgeengelig, mens
Jeegergardsgade kraaver en stgrre prioritering
og justering for at skabe tilstraekkelig plads til
fodgaengere.

" Jeegergardsgade

/ cykler igangbane e ledelinje -

P& M.P. Bruuns Gade, Jeegergardsgade og
Park Allé afbrydes fortovet flere steder af
overkgrsler og sideveje uden ramper.
Derudover mangler der et gennemgédende
ledelinjesystem. Overordnet set vurderes
Frederiks Allé at veere tilgeengelig, mens
Jeegergardsgade er udfordret af smalle
fortove, udeservering, ujeevn belaegning samt
manglende ramper ogledelinjer.

Ruten kan forbedres ved at etablere et
sammenheangende fortovsforlgb med
niveaufri overgange, ogsa ved overkarsler og
sideveje. Samtidiger et ggannemgéende
ledelinjesystem ngdvendigt for blinde og
svagtseende. Den stgrste omleegning
forventes at veere i Jaegergardsgade, hvor der
skal prioriteres areal til fodgeengere.

aegergéf_:dsgai:fé"_*' -
M. P. Bruuns Gade Inventarigangbane, Ujeevn beleegning,
lujeevn belsegning og : ujzevn belasgning og manglende rampe og *

ledelinjer

ADHUSPARKE




Hvis det besluttes at arbejde videre med én eller begge UDPEGEDE RUTER NYE RUTER
ruter, opstartes en skitseprojektering af dem med henblik
pa at fastseette den skonomiske ramme for ruterne og | |

senere hen implementering. Projektet er dog afhaengigt af

Beslutning Inddragelse af
at der tildeles gkonomi.

En eller begge ruter? Brugergruppen

Parallelt med dette forlab, vil der sammen med

brugergruppen for Tilgeengelighedsradet, blive udpeget i o :
forslagtil yderligere ruter. Dette afheenger ligeledes af Finansiering Planleegning af nye ruter
hvilken finansiering projektet far.

Skitseprojektering Finansiering?
Anleegspris

Implementering
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OPLZG TIL INDSATS 49
‘GRONT PARKERINGSOPLAGC’

Resume

Der er udarbejdet en kapacitetsanalyse af parkeringsomradet i Aarhus med henblik pa
at belyse det nuveerende og fremtidige behov for parkering. Analysen viser, at Aarhus
samlet set har en betydelig parkeringskapacitet, men med store lokale forskelle mel-
lem omrader med pres og omrader med ledig kapacitet. Parkeringsbehovet forventes
at falde med gennemforelse af tiltagene i den Grenne Mobilitetsplan, men stige uden
tiltag — seerligt pa leengere sigt. Analysen er til orientering til forligskredsen, og den
indgar som grundlag for politiske droftelser og for arbejdet med et nyt grent parke-
ringsoplaeg, der forventes faerdigt ultimo 2026.

Baggrund:
Der er bestilt en analyse af kapacitetsbehovet for parkering i forbindelse med indsats
49 ‘Grgnt parkeringsopleaeg’ i Grgn Mobilitetsplans aftaletekst.

Indhold:
Analysen omfatter omraderne inden for Ringvejen og langs Kongelunden og vurderer
parkeringsbehovet pa kort sigt (2030) og lang sigt (2040).

Der er i dag ca. 80.000 parkeringspladser i analyseomradet, hvoraf ca. 60 % er offent-
ligt tilgeengelige. De centrale dele af byen er generelt godt daekket af parkeringsanlaeg,
hvor der primo 2026 i gennemsnit var mindst 1.750 ledige pladser i de storre anleeg.
Samtidig er der lokal variation, hvor seerligt boligomrader oplever pres pa gadeparke-
ringen.

Analysen peger pa, at flere omrader har et vedvarende eller stigende pres pa parkerin-
gen — herunder Trgjborg, Langenaes, Katrinebjerg, Frederiksbjerg og Kongelunden. |
Kongelunden opstar der serligt hojt parkeringsbehov i forbindelse med starre arran-
gementer, mens de centrale byomrader med parkeringsanleeg samt dele af de ydre
bydele generelt har ledig kapacitet.

Samlet set er der naesten balance mellem antal beboerlicenser og parkeringspladser,
men med store forskelle mellem omrader. £ndringer i licenspriser har reduceret efter-
sporgslen og bidraget til bedre balance.

Analysen viser, at parkeringsbehovet falder ved gennemferelse af Gren Mobilitets-
plan, mens det stiger i scenarier uden tiltag. Udviklingstendensen er ens pa tveers af
byen, men med lokale forskelle. | nogle omrader overstiger behovet den eksisterende
kapacitet i mindst ét scenarie, mens andre omrader har overskudskapacitet.

Beboerparkering fungerer som et prioriteringsredskab, men pavirker ogsa parkerings-
menstre i omkringliggende omrader. Erfaringer viser, at regulering ét sted kan medfe-
re gget pres i naboomrader, szrligt langs Ringgaden og i de bynaere omrader.

Analysen peger ikke pa konkrete projekter, men tilvejebringer et fagligt grundlag for
videre prioriteringer, regulering af eksisterende kapacitet og mulig etablering af flere
pladser i enkelte omrader.

Handling:

Analysen er til orientering til forligskredsen, og den indgar som grundlag for politiske
droftelser og for arbejdet med et nyt gront parkeringsopleeg, der forventes faerdigt ulti-
mo 2026.




Opleeg til indsats 49 ‘Grgnt parkeringsoplaeg’
Kapacitetsanalyse - Parkering

0.0 Hovedpointer fra analysen

Analysen viser, at Aarhus samlet set har en stor parkeringskapacitet med
cirka 80.000 parkeringspladser inden for Ringvejen, men at kapaciteten er
ujeevnt fordelt mellem byomraderne. Saerligt i de taette, bynaere omrader
opleves et hgjt parkeringspres, mens der i flere centrale parkeringsanlaeg
fortsat er ledig kapacitet.

I midtbyen er parkeringshusene generelt ikke fuldt udnyttede. | starten af
2026 var der i gennemsnit mindst 1.750 ledige pladser i de parkeringsan-
leeg, der indgar i parkeringshenvisningssystemet. Det peger p3, at udfor-
dringen ikke ngdvendigvis er mangel pa samlet kapacitet, men i hgjere grad
placering, tilgeengelighed og fordelingen mellem gadeparkering og parke-
ringsanlaeg.

Beboerparkering spiller en central rolle i handteringen af parkeringspresset.
Samlet set er der naesten balance mellem antal beboerlicenser og parke-
ringspladser, og prisstigningen pa beboerlicenser i 2024 har reduceret efter-
spgrgslen og forbedret denne balance. Der er dog fortsat store lokale for-
skelle, hvor nogle omrader har vaesentligt flere licenser end pladser.

Analysen af fremtidens parkeringsbehov viser en tydelig forskel mellem sce-
narier med og uden gennemfgrelse af GMP-tiltag. Med de vedtagne GMP-
tiltag falder parkeringsbehovet pa bade kort og lang sigt, mens behovet sti-
ger i scenarier uden yderligere tiltag. Forskellen bliver szerligt markant i de
langsigtede scenarier frem mod 2040.

Flere omrader har allerede i dag eller forventes fremover at fa et parke-
ringsbehov, der overstiger antallet af eksisterende pladser. Det gzelder saer-
ligt Kongelunden, Katrinebjerg, Frederiksbjerg, Trgjborg og Langenaes. |
Kongelunden skyldes det iszer store eventfunktioner som Stadion, Tivoli og
pa sigt Kongelundsprojektet.

Beboerparkering vil ogsa fremover vaere et vigtigt redskab, men analysen
viser samtidig, at ordningen flytter parkeringspresset til nye omrader. Nar
beboerparkering indfgres, sgger pendlere og langtidsparkerende mod na-
boomrader med gratis parkering. Derfor vurderes omrader langs Ringgaden
og ved Kongelunden som serligt relevante for fremtidige beboerparke-
ringsordninger.
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ring af flere pladser i enkelte omrader.

1.0 Introduktion

Forligspartnerne bag den Grgnne Mobilitetsplan har besluttet, at der skulle
udarbejdes en analyse, der belyser kapacitetsbehovet, herunder behovet
for beboerparkering pa kort og lang sigt. Analysen skal bygge pa transport-
valgsfordelingen og udggre grundlag for beslutning om antallet af parke-
ringspladser i bade parkeringshuse og pa gaden.

Formalet med analysen er at skabe et fagligt og transparent grundlag for
beslutninger om antallet af parkeringspladser i parkeringshuse, antallet af
parkeringspladser pa gaden, fordelingen mellem beboerparkering, besggs-
parkering og gvrige formal samt behov for etablering af yderligere parke-
ringskapacitet i kanten af midtbyen

Analysen vil danne grundlag for dels politiske forhandlinger pa omradet og
dels grundlag for arbejdet med udarbejdelsen med et nyt grgnt parkerings-
oplaeg som forventes afsluttet ultimo 2026.

Analysen laves for omraderne 1 (Midtbyen) og 2 (Bydele mellem Ringgaden
og Ringvejen) i transportvalgsfordelingen. Af den Grgnne Mobilitetsplan
fremgar det, at der gnskes vurderinger af behovet pa kort og lang sigt.
Transportvalgsfordelingen har et mal for 2030.

Derfor anvendes fglgende definitioner pa kort og lang sigt.
e Kort sigt (0-5 ar): ar 2030 (eksisterende og allerede vedtagne for-
hold, transportvalgsfordeling 2030)
e Langsigt (1020 ar): ar 2040 (forventede strukturelle zendringer i
transportvaner og byudvikling)

Analysen indeholder fglgende:

e Status pa parkeringsomradet.

e Hvordan fordeler parkeringsbehovet sig mellem beboere, besg-
gende/gaester, erhverv og andre brugergrupper?

e Hvordan pavirker transportvalgsfordelingen parkeringsbehovet pa
kort og lang sigt?

e Hvordan forventes parkeringsbehovet at udvikle sig under forskel-
lige forudsaetninger (fx befolkningsudvikling, bilradighed, mobili-
tetstiltag)?

e Hvad betyder det for gadeparkering og parkering i parkeringsan-
leeg/huse?
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Aarhus vokser, og derfor er flere stgrre omrader lige nu under omdannelse.

Det er blandt andet de kommunale byudviklingsomrader Godsbanen, Aar-

hus @, Sydhavnskvarteret, Amtssygehuset og Lisbjerg samt private omrader

som Kommunehospitalet, Katrinebjerg, Arealerne ved Lystrupvej, Nye m.fl.

Iszer de citynaere omdannelser betyder zndringer i midtbyens samlede par-
keringsudbud.

Teknik og Miljg har en parkeringsopggrelse over det private og offentlige
parkeringsudbud, som opdateres Igbende. Isaer pa private arealer opdate-
res opggrelsen dog kun ved stgrre projekter og eendringer. Dertil har for-
valtningen faet oplysninger om antallet af parkeringspladser mellem Ring-
gaden og Ringvejen, samt omradet vest for Kongelunden. Dette er opgjort
ved en GlS-analyse ud fra en raekke opsatte kriterier.

2.1 Samlet antal parkeringspladser

Der er samlet set en betydelig parkeringskapacitet i Aarhus - med ca.
80.000 pladser inden for Ringvejen. Kapaciteten er dog ujaevnt fordelt mel-
lem omrader og mellem offentlige og private pladser.

Primo 2026 er der inden for Ringgaden et samlet udbud pa parkeringsplad-
ser pa ca. 35.500 pladser, hvoraf de 20.900 er offentlige tilgeengelige og de
14.600 er private pladser.

Mellem Ringgaden og Ringvejen er der ca. 45.500 parkeringspladser, hvoraf
ca. 27.000 er offentlige tilgeengelige og 18.500 er private pladser.

Samlet set er der inden for Ringvejen og vest for Kongelunden ca. 80.000
pladser, hvoraf de 47.900 er offentlige tilgaengelige og 33.100 er private.

Dette er en blanding af gadeparkering, parkeringsanleeg/huse samt parke-
ring pa privat grund.

2.2 Parkeringsanlaeg

Parkeringsanlaeggene i Midtbyen har en betydelig ledig kapacitet. | starten
af 2026 var der i gennemsnit mindst 1.750 ledige pladser i de anlaeg, der
indgar i parkeringshenvisningssystemet.

Af bilag 1 ses en oversigt over parkeringsanlaeg i Aarhus Midtby. Bilaget vi-
ser p-husenes placering samt stgrrelse pa anlaeggene. Som det fremgar, er
store dele af Midtbyen godt betjent med parkeringsanleeg, men der er ogsa
omrader, hvor der ikke er stgrre parkeringsanleeg — som f.eks. det sydlige
Frederiksbjerg og Kongelunden. Flere af disse anleeg er med pa byens
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leri, Magasin, Scandinavian Center og Ceres Byen. Samlet set er der 5.517
parkeringspladser pa systemet.

Af systemet er det muligt at indsamle parkeringsdata fra de enkelte anlaeg,
og disse data er ligeledes tilgaeengelige via kommunens opendata. Via dette
system kan vi se, at der i en gennemsnitlig uge i starten af 2026 altid har
veeret mindst 1750 ledige parkeringspladser i disse anlaeg. Som eksempel er
der herunder en analyse af ledige parkeringspladser i disse anlaeg i tre for-
skellige uger i primo 2026. | uge 9 og 10 fglger ledigheden meget hinanden i
Ipbet af dagene og timerne. Uge 6 har et udsving fra torsdag middag — i for-
hold til de gvrige uger — hvilket skyldes snestormen og myndighedens anbe-
faling om at droppe al ungdig udkegrsel.

Antal ledige parkeringspladser 2026

Uge 9

——Ugeb

Uge 10

3 2o g oo oo o o o
‘\sﬁ &F ,s‘i“ P & & &% &
& « & & < o o &

Figur 1 - Antallet af ledige parkeringspladser i parkeringsanlaeg der er med i kommunens p-
henvisningssystem

2.3 Beboerparkering

Samlet set er der i Aarhus naesten balance mellem antal beboerlicenser og
parkeringspladser (ratio 1,01), men der er stor variation mellem omrader.

Prisforhgjelsen i 2024 har reduceret efterspgrgslen markant og forbedret

balancen.

Kommunen har 13 beboerparkeringsomrader, og herunder viser tabel 1
hvor mange parkeringspladser, der er i omraderne, og hvor mange beboer-
licenser, der er solgt.



| den yderste kolonne til hgjre fremgar antallet af solgte licenser pr. parke-
ringsplads. Er tallet over 1 er der solgt flere licenser end der offentlige plad-
ser. Er tallet under 1, er der flere parkeringspladser end solgte licenser.

Det betyder, at hvis man ser over kommunens samlede antal beboerparke-
ringsomrader, sa svarer antallet af solgte licenser meget godt med antal
parkeringspladser, da faktoren er 1,01. Dog er der en stor variation over
omraderne, hvorfor der er omrader, hvor der er solgt flere licenser, end der
er parkeringspladser, og andre omrader hvor det er omvendt.

| budgetforlig 2024 valgte forligspartnerne at femdoble priserne for beboer-
parkering, hvilket medfgrte et fald i antal solgte licenser med 22%. Det har
medfgrt, at ratioen i antal solgte licenser og antal parkeringspladser harmo-
nerer bedre. Fgr prisstigningerne pa licenserne var rationen 1,30.

Beboerlicensomrader Antal parkerings- | Antal solgte ?:r:sa;rs OIrgteaIrl-
pladser 2025 licenser 2025 erer. p
keringsplads

1. City 1357 427 0,31

2. Mglleengen 267 454 1,70
3. Musikhusomradet 215 289 1,34
4. Randomrade Nord 2038 2567 1,26

5. Frederiksbjerg 3736 4795 1,28
6. Ringkgbingvej, Skernvej

og Herningvej 197 256 1,30

7. Eugen Warmings Vej, F.

G. E. Rostrups Vej og Johan

Langes Vej 217 59 0,27

8. Langenaes 1563 1510 0,97
9. Regenburgsgade, Tage-

Hansens Gade, m.fl. 370 412 1,11
10. Artillerivangen 627 286 0,46
11. Trgjborg 1485 1690 1,14
12. Silkeborgvej/Oldjords-

Vej 228 218 0,96
13. Marseliskvarteret 971 460 0,47
Samlet 13271 13423 1,01

Tabel 1 - Overblik over antallet af solgte licenser og antallet af parkeringspladser i beboer-

parkeringsomrader

2.4 Betalingsparkering

Udover beboernes parkeringsbehov er der ogsa et behov for parkering fra
udefrakommende i form af geester, besggende, handlende, pendlere m.m.
Efterspgrgslen efter betalingsparkering er hgj, men data viser samtidig, at
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| 2025 var der lidt over 4 mio. betalingsparkeringer i kommunens parke-
ringssystem. Det giver i snit knap 340.000 parkeringer om maneden. Disse
fordeler sig ud over hele dggnet, men 60-70% af parkeringerne sker i tids-
rummet 08-16, mens ca. 30% sker i tidsrummet 16-24.

Data fra over 1000 parkeringssensorer pa Frederiksbjerg viser, at mange bi-
ler holder parkeret lang tid ad gangen. Det vil sige flere dage i treek. Dette
geelder iszer for lokationer domineret af boligformal. Her ligger gennem-
snitstallet for ankomster per parkeringsplads per dag ofte langt under 0,5
og helt ned til under 0,1. P3 lokationer, der er mere praeget af udadvendte
funktioner, sker der en stgrre udskiftning - typisk mellem 1 og 2 ankomster
per parkeringsplads per dag. Ogsa her indikerer data dog, at en betydelig
del af parkeringspladserne er optaget af biler, der holder parkerede lang tid
ad gangen. Det ma antages, at lignende brugsmenster findes i sammenlig-
nelige byomrader som Trgjborg, N@rre Stenbro og Vesterbro.

3.0 Fremtidens parkeringsbehov

For at vurdere fremtidens parkeringsbehov er der udarbejdet en raekke sce-
narier, som viser udviklingen pa bade kort og lang sigt — henholdsvis med og
uden de vedtagne tiltag i Grgn Mobilitetsplan (GMP). Formalet er at belyse,
hvordan parkeringspresset kan udvikle sig i de enkelte byomrader af-
haengigt af, om transportvanerne a&ndrer sig, eller om udviklingen fortsaet-
ter som i dag.

Resultaterne viser ikke et praecist fremtidigt antal parkerede biler, men et
estimat af det maksimale parkeringsbehov i forhold til det eksisterende an-
tal parkeringspladser. Tallene angiver dermed, hvor stort presset pa parke-
ringen forventes at vaere, og hvor der kan opsta ubalance mellem behov og
kapacitet.

Sammenligningen mellem scenarierne viser en tydelig tendens: parkerings-
behovet falder i omraderne, nar de vedtagne GMP-tiltag gennemfgres,
mens behovet stiger i scenarierne uden yderligere tiltag. Denne forskel bli-
ver endnu mere markant i de langsigtede scenarier, hvor udviklingen i bil-
ejerskab og transportvalg far stgrre betydning.

3.1 Resultater

Resultaterne af fremtidens parkeringsbehov i de forskellige scenarier kan
ses i tabel 2. Beregningen viser, at udviklingstendensen er relativt ens for
alle omrader uanset hvilket estimat, der beregnes. | forhold til situationen i
dag falder behovet pa kort sigt med vedtagne GMP-tiltag, mens den stiger i



scenariet uden tiltag. Det samme gzlder i hgjere grad for de langsigtede

scenarier.

2030 2040

ALT ANDET ALT ANDET
NR. OMRADE 1DAG 2030 GMP LIGE 2040 GMP+ LIGE
1 FREDERIKSB|ERG 99,1 88,1 83,1 75,7 109,0
2 MARSELISKVARTERET 786 727 72,7 624 86,5
3 ary 62,4 60,4 60,4 519 68,6
4 AARHUS @ 61,9 553 55,3 68,1
5 vesteRsmosvo as  NGENN DA e s
6 AMTSSYGEHUS 50 64,9 64,9 5538 803
7 UNIVERSITET 87,7 71 73,1 67,0 96,5
8 TRO|BORG 14,6 102,6 102,6 88,1 126,1

o owenwan  [NSHSNIN OSSN NSO A

10 xovcewnonn  IETINN I T N T
n KONGSVANG 90,6 86,0 86,8 74,6 99,6
12 Asy 80,1 77,0 7 66,7 88,1
13 oo s DGR os AN s
14 HasLE 62,4 565 s7s & 63,6
15  KATRINEBJERG 48 109,0 10,1 945 1263
16  RISVANG 883 819 83,0 nz2 97,1
17  LANGENES 1243 0,8 12,9 97,0 136,8

Tabel 2- Parkeringsbehov i procent af eksisterende parkeringspladser

Resultaterne i tabel 2 er ogsa visualiseret pa en raekke kort — et for hvert
scenarie, som kan ses i bilag 2-6. Nedenfor i figur 2 ses parkeringsbehovet i
procent af eksisterende parkeringspladser i dag (ogsa bilag 2).
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Figur 2 - Parkeringsbehovet i dag i % af eksisterende parkeringspladser
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behov antallet af eksisterende parkeringspladser pa kort og lang sigt. Det
skyldes szerligt funktioner som Stadion og Tivoli og pa sigt hele Kongelunds-
projektet. | modsaetning til andre omrader vil det estimerede maksimale
parkeringsbehov derfor kun optreede fa dage om aret, nar en fodboldkamp
falder sammen med et stort arrangement i Tivoli. Pa dage, hvor der enten
er en fodboldkamp eller et stort arrangement, vil parkeringsbehovet ogsa
overstige antallet af parkeringspladser i omradet, men ikke helt op til det
maksimale estimerede parkeringsbehov for omradet — det er kun, nar begi-
venhederne falder pa samme dag. Pa en almindelig dag til gengaeld ligner
forholdet mellem parkeringsbehov og parkeringspladser mere billedet i
Abyhgj eller Hasle.

Pa Katrinebjerg, Frederiksbjerg, Trgjborg og Langenaes er det estimerede
behov stgrre end antallet af eksisterende parkeringspladser i mindst et og
ofte flere af estimaterne.

Der er ogsa flere omrader, hvor antallet af eksisterende parkeringspladser
overstiger det estimerede behov. Det er isaer de centrale omrader med
store parkeringsanlaeg, men ogsa nogle af de mindre taet bebyggede omra-
der mellem Ringgaden og Ringvejen som Aby, Abyhgj og Hasle.

3.2 Beboerparkering — pa kort og lang sigt

Analysen peger p3a, at beboerparkering fortsat vil veere et centralt redskab
til at handtere lokalt parkeringspres — men ogsa, at ordningen over tid for-
skyder parkering til nye omrader.

Erfaringer viser, at nar beboerparkeringsordninger indfgres, aendres parke-
ringsmgnstret, fordi pendlere og andre langtidsparkerende sgger mod neer-
liggende omrader, hvor de fortsat kan parkere gratis. Det betyder, at parke-
ringspresset gradvist flytter sig, og at naboomrader pa sigt ofte oplever de
samme udfordringer som de omrader, hvor beboerparkering allerede er
indfgrt.

Dette er ogsa baggrunden for, at byradet i forbindelse med Parkeringspoli-
tik 2018 besluttede at indfgre beboerparkering inden for Ringgaden og
samtidig fglge udviklingen i omraderne udenfor. Det har vist sig, at Ringga-
den ikke udggr en vaesentlig barriere, og flere omrader langs Ringgaden op-
lever i dag et gget pres fra udefrakommende langtidsparkering.

Beboerparkering fungerer som et prioriteringsredskab, hvor adgangen til
parkering i hgjere grad forbeholdes lokale beboere. Ved at indfgre tidsbe-
graensning eller betalingsparkering for gvrige bilister bliver det mindre
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uden tidsbegraensning eller til en lavere pris end andre bilister.

Ordningen kan samtidig reducere sggetrafik og skabe st@rre forudsigelighed
for beboere med bil. Den giver dog ikke garanti for en parkeringsplads, da
der ofte er flere bilejere end pladser. Samtidig kan ordningen medfgre
ulemper for pendlere, besggende og erhvervsliv, som kan opleve darligere
adgang til parkering eller hgjere omkostninger.

Beboerparkering indebzerer derfor en prioritering af pladsen i byrummet,
hvor hensynet til beboere, besggende, erhvervsliv og den generelle trafik
skal balanceres.

| forbindelse med den kommende proces for et nyt parkeringsoplaeg vil for-
valtningen se naermere pa bade eksisterende og fremtidige beboerparke-
ringsordninger. Beregningerne i denne analyse kan bidrage til at prioritere,
hvor nye ordninger bgr overvejes.

Det er dog vigtigt at understrege, at omraderne mellem Ringgaden og Ring-
vejen er store, og at parkeringspresset kan variere betydeligt lokalt. Seerligt
omrader langs Ringgaden og ved Kongelunden vurderes derfor som oplagte
at undersgge naermere. Pa laengere sigt bgr hele bandet mellem Ringgaden
og Ringvejen indga i overvejelserne, nar erfaringerne med andrede parke-

ringsmgnstre tages med.

3.3 Bag om metoden og datagrundlag
Det er forvaltningen, der har udarbejdet en metode til at udregne fremti-
dens parkeringsbehov. Metoden tager udgangspunkt i fglgende:

e Parkeringsdata i form af antal pladser, belaegningsdata, parkerings-
normer, betalingsparkeringer (besggs- og handelsparkering), bebo-
erparkeringsdata, parkeringszoner m.m.

e Demografiske data i form af antal boliger, boligtyper, arbejdsplad-
ser, bilejerskab

e Transportvalgsfordeling

Analysen er lavet for arealerne inden for Ringvejen og ned langs Kongelun-
den.

Det er forvaltningens vurdering, at bade eksisterende og fremtidige parke-
ringsbehov pa arealerne uden for Ringvejen og i oplandsbyerne i fremtiden
kan sikres pa eksisterende arealer og via etablering af parkering i
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Det er valgt at opdele byen indenfor Ringvejen i 17 delomrader med ud-
gangspunkt i trafikmodellens zoner. Et delomrade er sammensat af flere zo-
ner. Omradernes betegnelse retter sig efter bydelenes navne, men af-
graensningen er ikke det samme. Omraderne er relativ store for at sikre et
valid datagrundlaeg, og fordi parkering godt kan ske med afstand fra desti-
nationen. Det betyder dog ogsa, at der lokalt inden for delomradet kan op-
sta en situation, hvor parkeringsbehovet overstiger udbuddet uden, at det
fremgar af estimatet.

Der er udarbejdet estimater for:
- Parkeringsbehov i dag
- Parkeringsbehov pa kort sigt med vedtagne GMP-tiltag
- Parkeringsbehov pa kort sigt, alt andet lige
- Parkeringsbehov pa lang sigt (10—20 ar) med vedtagne GMP-tiltag
og yderlig reduktion
- Parkeringsbehov pa lang sigt (1020 ar), alt andet lige

De estimerede tal viser det maksimale parkeringsbehov. Det vil sige beho-
vet pa de ugedage og timer med stgrst efterspgrgsel. Det betyder, at der er
tidsrum, hvor behovet typisk ville vaere mindre end det estimerede tal.

Reelt bliver efterspgrgslen efter parkering begraenset af den eksisterende
antal parkeringspladser, hvis det opleves vanskeligt til umuligt at finde en
parkeringsplads, vil beboere og besggende s@ge parkering et andet sted,
veelge et andet transportmiddel eller helt undlade at besgge omradet.

Denne effekt tager estimeringsmodellen for parkeringsbehovet ikke ekspli-
cit hgjde for, da malet er at vise, hvor der findes en ubalance mellem behov
og udbud. | omrader, hvor belaegningsgraden i dag ofte er teet pa 100%, er
estimatet dog indirekte pavirket af effekten.

Det forudseettes, at gget parkeringsbehov som fglge af byudvikling handte-
res inden for de enkelte udviklingsprojekter. Dette behov indgar derfor ikke
i det samlede estimat.

Priser for betalingsparkering og beboerlicenser forudsaettes som uaendrede.

Estimaterne er behzeftet med vaesentlig usikkerhed, isaer for de langsigtede
estimater.

Beregningsmodel
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Parkeringsbehov i dag #@+© xL 26. marts 2026
parkeringsbehov 2030 GMP @-EXW + 6 xfixL Side 11 af 12
parkeringsbehov 2030 alt andet lige (I +B) X I xL
parkeringsbehov 2040 GMP (I—GxW+G) xIxLxD
parkeringsbehov 2040 alt andet lige (I +0B) X l xLxD

. _ Antal af beboernes biler i omradet

. Tilbagegang GMP Procentuel tilbagegang for omrédet efter transportvalgsfordeling i GMP (32,6% indenfor Ringvej, 39% indenfor Ringgade)
* Weekendbilfaktor Reduktion af tilbagegang pga. fortszet bilejerskab pa trods af mindre brug (0,4)

* Besggende max antal besagende efter klokken 16 i omrader med betalingsparkering, ellers estimat med baggrund i antal ansatte.

« VEBTEREsERS] 2020 - 1,005 2040 - 1,1
. Ledighedsfa Ktor tillseg for at sikre at beleagningsgraden ikke overstige 90% (1,11)

* Delebilsfaktor reduktion pga. eget brug af delebiler / selvkerende taxaer (0,8)

Parkeringsbehov i dag

Det estimerede nuvaerende parkeringsbehov er antallet af beboernes biler i
et omrade sammenlagt med det maksimale antal af registrerede betalings-
parkeringer mellem kokken 16 og 24 eller et beregnet antal for omrader
uden betalingsparkering. Det sammenlagte antal multipliceres med en be-
kvemlighedsfaktor pa 1,11 for at undga parkeringssggende trafik og en op-
levelse af, at der er tilstraekkeligt med parkering i omradet.

Parkeringsbehov pa kort sigt med vedtagne GMP-tiltag

Estimeringen tager udgangspunkt i parkeringsbehovet i dag. Antallet af be-
boernes biler reduceres med udgangspunkt i GMPs malsaetning for trans-
portvalgsfordeling for et givet omrade. Reduktionen i parkeringsbehovet
estimeres dog mindre end reduktionen i transportvalgsfordeling, da der
ofte vil bibeholdes en bil, selvom den bliver brugt mindre (weekendbiler).

Antallet for udefrakommende parkering forbliver usendret. Ud over be-
kvemlighedsfaktoren multipliceres antallet ogsa med en velstandsfaktor pa
1,025 for at estimere den gkonomiske udviklings pavirkning af bilradighe-
den.

Parkeringsbehov pd kort sigt, alt andet lige

Estimeringsmetoden er den samme som ovenfor men uden den estimerede
reduktion for beboernes biler. Alt andet lige betyder, at der beregnes pa et
scenarie, der fortsaetter den udvikling, som vi kender i dag — uden gvrige til-
tag.

Parkeringsbehov pd lang sigt (10-20 ar) med vedtagne GMP-tiltag og yder-
lig reduktion

Estimeringsmetoden ligner den pa kort sigt med vedtagne GMP-tiltag. For-

skellen er, at velstandsfaktoren er pa 1,1 og der tilfgjes en yderligere reduk-
tionsfaktor, som reducerer det samlede parkeringsbehov med 20%. Reduk-
tionen skal laeses som en effekt af yderlige kommunale tiltage i



kombination med en teknologisk udvikling, der kan ggre det mere attraktiv 26. marts 2026
at veelge delebiler eller autonome taxaer frem for privat ejede biler. Side 12 af 12

Parkeringsbehov pd lang sigt (10-20 ar) alt andet lige
Estimeringsmetoden er den samme som ovenfor men uden de to redukti-
onsfaktorer.



Bilag til kapacitetsanalyse - parkering

Bilag 1
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Bilag 2
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Bilag 3
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1 FREDERIKSBJERG 99,1
2 MARSELISKVARTERET 78,6
3 Ty 62,4
4 AARHUS @ 61,9
5 VESTERBRO SYD 52,9
6  AMTSSYGEHUS 73,0
7 UNIVERSITET 87,7

TR@]BORG 114,6

s | o

KONGSVANG 90,6
12  Aey 80,1
13 ABYH®) 54,1
14  HASLE 62,4
15  KATRINEBJERG 114,8
16  RISVANG 88,3
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1 FREDERIKSB|ERG 88,1
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3 ary 60,4
4 AARHUS @ 55,3
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TR@JBORG 102,6
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12  Asy 77,0
14  HASLE 56,5
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16  RISVANG 81,9

17 LANGEN/AES 110,8
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N Y e owmior |, 2

16 1 FREDERIKSBJERG 88,1
MARSELISKVARTERET 72,7
15
cITYy 60,4
14 8 4 AARHUS @ 55,3
4 NI L
13 7 6 AMTSSYGEHUS 64,9
6 3 7 UNIVERSITET 78,1
8  TRE|BORG 102,6
__
12 E
KONGSVANG 86,8
12 Ay 77,7
1 13  ABYHg) 50,5
14 HASLE 57,5
15  KATRINEBJERG 110,1
16  RISVANG 83,0
17  LANGENZES 12,9

Bilag 5
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Bilag 6

PARKERINGSANALYSE - PARKERINGSBEHOV | % AF EKSISTERNDE PARKINGSPLADSER
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BILAG P:

OPLZG TIL INDSATS 53
‘TRAENGSELSFRI BUSFORBINDELSE MELLEM FAVRSKOV KOMMUNE OG
AARHUS KOMMUNFE’

Resume

Dette oplaeg viser ruteforslaget for busrute 200 og praesenterer to lgsningsmodeller
for omlaegning mellem Favrskov Kommune og AUH via Agro Food Park. Formalet er
at sikre hgj busfremkommelighed og bedre forbindelse til arbejdspladser og uddan-
nelsesinstitutioner. Region Midtjylland har tilbudt at finansiere 10 mio. kr. i 2026, og
der henstilles til, at Aarhus Kommunes eventuelle medfinansiering dreftes i budget-
forhandlingerne.

Baggrund:

Indsatsen har ikke tidligere veeret en del af indsatskataloget, men er bragt ind via
Tilleegsaftale til GMP efter samfundsdialog i 2024, hvor der gnskes "at mulighederne
for bedre pendlingsmuligheder til og fra AUH og Skejby Erhvervspark undersoges”.
Opleaegget praesenterer forslaget, man er kommet frem til pa baggrund af undersagel-
sen af mulighederne.

Indhold:

Opleaegget foreslar omlegning af busrute 200 mellem Favrskov Kommune og Aarhus
Midtby for at forbedre busfremkommelighed og adgang til AUH og Skejby Erhverv-
spark.

Den eksisterende rute forlgber via Hinnerup, Seftenvej, Randersvej, Aarhus Midtby.
Den nye rute foreslas fort via Hinnerup, Seftenvej, Ny Mgllevej, Agro Food Park og
Palle Juul-Jensens Boulevard til AUH og videre til Aarhus Midtby.

Der er to forslag til omlaegningsmodellen:

e Model 1: Ny bro over Egéaen, vejudvidelse, delvis signalregulering pa Seftenvej/Ny
Mgllevej, accelerationsrampe og vejudvidelse i Agro Food Park. Anlaegspris: 38,9
mio. kr.

e Model 2: Ny bro over Egaen, fuld signalregulering pa Seftenvej uden accelerati-
onsrampe, mindre vejudvidelse i Agro Food Park. Anlaegspris: 26,8 mio. kr.

Konsekvenser:
« Model 2 giver lavere anlegsudgifter, men kan pavirke biltrafik pa Seftenvej og
busfremkommelighed i Agro Food Park.
« Mindre vejudvidelser kan medfgre trafiksikkerheds- og vedligeholdelsesmaessige
udfordringer.

Handling:

Oplaegget giver beslutningsgrundlag for valg af omleegningsmodel for busrute 200,
enten Model 1 eller Model 2, samt prioritering af investeringer og konkrete trafiktiltag.
Region Midtjylland er villig til at finansiere 10 mio. kr., som kan afsaettes i 2026, og
der henstilles til, at mulig medfinansiering fra Aarhus Kommune dreftes i forbindelse
med budgetforhandlingerne.
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Oplaeg til indsat 53 ‘Traengselsfri bus- ~
forbindelse mellem Favrskov og Aar-
hus Kommiune’
04-03-2026
Side 1 af 3

Forslag til omlaegning af rute 200 mellem Favrskov kom-
mune og AUH via Agro Food Park

Ruteforslag rute 200 gennem Agro Food Park
Den regionale busrute 200 kgrer i dag mellem Hinnerup og Aarhus Midtby

via Sgftenvej og Randersve;j.

Dette opleeg beskriver Igsningsmodeller for en omlaegning af ruten via Sgf-
tenvej, Ny Mgllevej, Agro Food Park og Palle Juul-dJensens Boulevard til

AUH og derfra videre til Aarhus Midtby.

Skejby

X YOZe% = \\ Erhvervspark
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>
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\
1
1
1
1
1
I

lllustration: Den bla linje viser den nuvaerende rute 200. Den stiplet linje viser
den mulig omlaegning af ruten.

Mulige modeller for omlaegning
Der er opstillet to modeller i forhold til en potentiel omlzegning af rute 200.

For begge modeller geelder, at den gennemkgarende biltrafik pa Ny Malleve;j
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skal begraenses for at sikre fremkommelighed for bussen. Dette gares ved at 04-03-2026
etableres busluse som kun busser, medarbejdere og beboere kan komme Side 2 af 3
igennem. Agro Food Park har aktivt medvirket og tilkendegivet gnske om en

busrute med disse vilkar.

Model 1: Sikring af buskarsel samt god trafikafvikling kraever opgradering af
streekningen med forskellige anleeg. Dette indebeerer:

- Enny bro over Egaen og dertilhgrende flytning og udvidelse af vej,
sa der er plads til at busser og gvrig trafik uhindret kan passere hin-
anden.

- Der skal etableres delvis signalregulering pa i krydset Sgftenvej/Ny
Mgllevej mod gst, samt accelerationsrampe mod vest, sa bussen
kan kere forholdsvis uhindret gennem krydset.

- Der skal ogsa ske vejudvidelse pa vejen Agro Food Park, sa bus-
serne uhindret kan passere hinanden.

Den samlede anleegspris er anslaet til 38,9 mio. kr.
Model 2: Sikring af buskarsel samt tilstreekkelig trafikafvikling kraever:

- Enny bro over Egaen og dertilhgrende flytning og udvidelse af vej,
sa der er plads til at busser og gvrig trafik kan uhindret kan passere
hinanden.

- Etablering af fuld signalregulering pa Seftenvej men udeladelse af
nyt accelerationsspor.

- Mindre sideudvidelse af vej ved Agro Food Park.
Den samlede anlaegspris er anslaet til 26,8 mio. kr.

Konsekvens af fuld signalregulering og udeladelse af accelerationsspor pa

Saftenvej — reduktion pa 5,2 mio. kr.:

For busserne vil denne Igsning ikke pavirke fremkommeligheden, men der

vil vaere konsekvenser for den vestgaende biltrafik pa Sgftenvej, som vil fa

radt lys i forbindelse en udkgrende bus fra Ny Mgllevej mod vest, hvor der i
dag ikke er et signalreguleret anlaeg.

For den vestgaende trafik p4 Saftenvej i retning fra Aarhus kan det nye sig-
nalregulerede anlaeg have en trafiksikkerhedsmaessig konsekvens, idet der
kan vaere en forgget risiko for bagendekollisioner pa rampen frem mod det
nye kryds.
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Konsekvens af at minimere sideudvidelser pa vejen Agro Food Park — re- 04-03-2026
duktion pa 7 mio. kr.: Side 3 af 3
Konsekvensen af det reducerede scenarie kan - afheengigt af meengden af

gvrig trafik pa straekningen baseret pa andre valg - veere en darligere bus-
fremkommelighed og vanskeligheder med at passere modkgrende trafik.

Der vil veere stor risiko for, at vejkanterne kan blive gdelagt af den tunge tra-

fik, som derfor skal forventes genoprettet med kortere mellemrum.
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