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Forord

Aalborg er pa vej til at blive en af Danmarks fgrende cykelbyer. Med til en
ambitigs cykelby hgrer ambitigs cykelparkering. Med den forventede vaekst af
cyklister vil midtbyen sande til i parkerede cykler. Ved at arbejde strategisk med
cykelparkering kan cykeltrafikkens veekst imgdekommes og understgttes.

Et cykelregnskab fra 2016 viser tydeligt, at cykelparkering er et af de omrader,
hvor der er behov for et Iaft. 45% angiver at de ikke er tilfredse med antallet af
cykelparkeringspladser. Aalborg er dermed rangeret som fjerde darligst blandt de
35 kommuner, der var med i undersggelsen.

Med en cykelparkeringsstrategi og den tilhgrende designmanual for Aalborg
midtby lgftes udfordringen med at sikre tilstreekkeligt mange velfungerende
cykelparkeringsstativer og en attraktiv by at leve og feerdes i til et nyt niveau.
Gennem workshops og input fra adfeerdsdesignere, arkitekter samt by- og
trafikplanleeggere med speciale i cykelfremme foreligger nu en helt konkret
handlingsplan for cykelparkering og tilhgrende service, drift og administration.

Designmanualen sikrer en ensartethed og en entydig standard for cykelparkering
i forskellige typer byrum. Nogle steder kraever omgivelserne et seerligt fokus

pa aestetik og byrum, mens det andre steder er vigtigst, at der er plads til rigtig
mange cykler eller mulighed for at Iase sin cykel inde. Uanset lokalitet har
designmanualen konkrete anvisninger til at sikre en hgj funktionalitet og tryghed,
der ger det attraktiv for cyklister at benytte cyklen, uanset om det er til job,
bussen, toget eller bare til forngjelse.

Vi glaeder os til, at cykelparkeringsstrategien konkrete handlinger begynder at
kunne ses i bybilledet, og vi haber, | vil tage godt imod dem og hjaelpe med at
skabe den attraktive by.

Venlig hilsen

Hans Henrik Henriksen
Radmand, By- og Landskabsforvaltningen
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1 Status og vision

Cykeltrafikken er i vaekst
Aalborg Kommune vil veere en af

de fgrende cykelbyer i landet, hvor
det at cykle i byen er det naturlige
valg. De seneste ar er der gennem-
fort mange tiltag, der forbedrer for-
holdene for byens cyklister. Der er
etableret cykelstier til oplandsbyer,
pendlerruter til flere af byens byde-

le, skabt forbedringer i kryds osv.
Cykeltrafikken i Aalborg er i veekst og
Aalborg Kommune gnsker en fortsat
vaekst. Der er nye pendlerruter og
cykelstier pa vej, der etableres cykel-
bokse, cykellegebane og meget mere.
Udover den brede indsats er der ogsa
en seerlig indsats rettet mod at fa flere
til at kombinere cyklen med tog og
bus.

Midtbyen sander til
Cykelparkeringsudbuddet er ikke fulgt
med de seneste ars vaekst i antal
cyklister. Derfor er det et omrade, hvor
Aalborg i lighed med de gvrige store
danske byer har et stort udviklingspo-
tentiale - seerligt i sammenligning med
europaeiske storbyer.

I midtbyen betyder manglen pa cykel-
parkering, at cykler parkeres overalt
til gene for de andre brugere af byen.
For cyklister, der har behov for at par-
kere i laengere tid, betyder det ogsa,
at det opleves som utrygt at efterlade
sin cykel. | sidste ende kan de mang-
lende cykelparkeringspladser betyde,
at veeksten i cykeltrafik bremses.

Langtidsparkering

Med et fokus pa veekst af kombina-
tionsrejser vil der ved stationer og
stoppesteder vaere et seerligt behov
for at gge udbuddet af cykelparke-
ringspladser. Eftersom der er tale

om langtidsparkering, er der et stort
behov for overdaekning og aflasning,
ligesom servicefunktioner, information
om bus- og togafgange m.m. vil skabe
merveerdi. Er der ikke mulighed for
tryg cykelparkering ved stationer og
store stoppesteder, vil malet om at fa
flere til at kombinere tog eller bus med
cyklen veere meget sveert at opna.

Nye cykeltyper

Veeksten i cykeltrafikken betyder af
mange forskellige typer af cyklister
bruger byen og har behov for at par-
kere. Nye typer af cykler ses i gade-
billedet, men der er sjaeldent plads til
dem i de traditionelle stativer. Aalborg
vil gerne fglge med udviklingen og
tilbyde cykelparkering til eksempelvis
ladcykler og elcykler samt familieplad-
ser med ekstra plads, nar en mor med
bgrn pa cyklen har brug for lidt mere
plads.

Udlandet har laert det

| Holland ses mange eksempler pa
hgj prioritering af cykelparkering seer-
ligt i relation til stationsomrader. Pa
landets travleste station i Utrecht med
220.000 daglige passagerer etablerer
de i disse ar cykelparkering til 35.000
cykler. | Groningen er der i stations-
omradet 9.500 cykelstativer, heraf

2.700 overvagede pladser (med beta-
ling) til at betjene 190.000 indbyggere,
heraf 50.000 studerende.

| Tyskland og Schweiz har de ogsa
en stgrre tradition for at etablere store
cykelparkeringsanlaeg i kombination
med stationer. | Basel har de eksem-
pelvis en keelder under stationens
forplads med plads til 1.700 cykler
-en kombination af gratis parkering og
overvaget betalingsparkering.

4.000 pladser er ikke nok

| Aalborg er der knap 500 cykelpar-
keringspladser i stationsomradet,
mens der i hele midtbyen er ca. 4.000
offentligt tilgaengelige cykelparkerings-
stativer fordelt pa primeert en lang
raekke mindre cykelparkeringspladser.

Registrering af belaegning pa midtby-
ens cykelstativer i 2014 viser, at der
seerligt om eftermiddagen er mange
steder med fuld beleegning eller over-
belaegning. De ca. 500 pladser i sta-
tionsomradet var neesten fuld belagt,
mens der ved Nytorv, Nordkraft,
Aalborg Vestby Station, Vesterbro
m.fl. var en markant overbelaegning.
Selvom der siden er etableret flere
cykelparkeringsstativer, er udbuddet
ikke fulgt med efterspgrgslen.

Den hgje overbeleegning giver sig
ogsa udslag i, at kun 9% af cyklisterne
i Aalborg er meget tilfredse med antal-
let af cykelparkeringspladser i en stor
tilfredshedundersggelse fra 2016.

Eksempel pa cykelparkering ved
Groningen Station i Holland



Over halvdelen parkerer under 10 m fra deres mal.
Halvdelen parkerer under 1 time og 80% mindre end 4 timer.

Neesten 60% mener der er for lidt cykelparkering.

Afstanden er den vigtigste prioritet nar cyklen parkeres. a’ i
‘I
To ud af tre parkerer cyklen i midtbyen i.f.m. shopping. g s,
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Overbelagning
Cykelparkeringsanalysen fra efteraret
2014 viser overbelaegning en raekke
steder.

Otte steder er beleegningen dobbelt
sa stor, som der er plads til, og skal
overbelaegning helt undgas, er der
behov for godt 300 nye pladser pa
centralt beliggende lokaliteter.

Hertil kommer, at der pa mange loka-
liteter ses klynger af parkerede cykler,
hvor cyklisterne har skabt deres eget
parkeringsomrade, selvom det ikke er
indrettet til det. Klynger er defineret
ved, at 5 eller flere cykler er parke-
ret det samme sted. Der er samlet
set registreret 350 cykler parkeret i
klynger uden for de opstillede cykel-
stativer. Cykler parkeret enkeltvist ved
butiksfacader o.l. er ikke inkluderet.

| hele analyseomradet med ca. 4.000
cykelparkeringsstativer er der om

eftermiddagen en belaegning pa 82%.
Dette tal deekker over store forskelle,
men med beleegninger pa mellem 80
og 100% vil brugerne generelt opleve
cykelparkeringspladserne som fyldte.

Rod i gadebilledet

P& steder med en belaegningsprocent
over 100% betyder det, at cyklerne
breder sig ud over den angivne plads,
da der ikke er andre muligheder.

Lokalitet Antal Belagningsprocent Belaegningsprocent
pladser inkl. klynger

Eftermiddag Aften Eftermiddag Aften

Banegard/busterminal 484 80% 54% 91% 64%

Boulevarden 109 73%

Aalborg Vestby Station 46

Nordkraft 144

Nytorv 182

Utzoncenteret 10

Vesterbro busstop ved Tyren 105

Omrade ved UCN Vestbyen 309

Belaegningsprocenter for udvalgte lokaliteter hhv. med og uden registrerede
klynger eftermiddag og aften. Farverne henviser til farvekode pa tilhgrende kort.

Det er en uhensigtsmeessig situation,
hvor cyklerne nemmere veelter og er
til gene bade for cyklisterne, fodgaen-
gere og forretningsdrivende.

Ganglinjer for de géende og ledelinjer
for de blinde er flere steder spaerret.
De gaende har derfor sveerere ved at
komme forbi pa fortovet, ind til butik-
kerne. eller komme til gadevarer. Der
er samtidig et rodet udtryk i bybilledet.

Stort behov for flere pladser
| centrum og ved banegarden er
belaegningen hgj i et stgrre omrade.
Det er et udtryk for et generelt stort
behov for cykelparkeringi og ikke kun
punktvist ved seerlige funktioner.

Der er et stort behov for flere cykel-
parkeringspladser bade i den eksi-
sterende situation og i endnu hgjere
grad i en fremtidig situation med flere
cyklister i byen.
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Omrade ved UCN Vestbyen
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Belaegning i.f.t. cykelparkering i Aalborg midtby i eftermiddagstimerne jf. registrering i 2014.
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Cykler parkeret i klynger — uden for stativer jf. registrering i 2014.




2 Cyklisters behov og adfeerd

Anbefalinger til Arealbehov
velfungerende cykelparkering




Adfaerdsdesign

Cyklister har et reelt behov for at kun-
ne parkere deres cykler, men det sker
ikke altid pa en hensigtsmaessig made
i forhold til byens andre brugere.
Spergsmalet er, om det ved at benytte
teorier omkring adfaerdsdesign og
nudging kan lade sig gere at fa eendre
cyklisternes adfeerd. The Nudging
Company praesenterede pa workshop
om cykelparkering i september 2015
begreberne omkring adfeerdsdesign.

Fokus ved cykelparkering
+ Skab positiv opmeaerksomhed
» Veelg den rigtige placering
 Skitsér en lgsning, der virker
+ Sorg for at der er stativer nok
» Veelg de rigtige stativer

Gor cykelparkeringen

tryg og sikker

Indteenk drift og vedligehold

Forkael cyklisterne

Anbefalinger i Cykelparkeringshandbogen

The Nuding Company har specialise-
ret sig i at arbejde med adfaerd gen-
nem design.

En af pointerne var, at cyklisterne

ikke parkerer uhensigtsmaessigt for at
veere til besveaer. De bruger bare ikke
energi pa at ggre en masse overvejel-
ser om, hvad der er hensigtsmaessigt
— de gar efter det intuitive valg, eller
det andre gor.

STRATEGI FOR CYKELPARKERING

Ved udformning af cykelparkerings-
arealer skal sa meget besvaer som
muligt mellem cyklisten og den gnske-
de adfeerd fiernes. Omfanget af cykel-
parkering skal modsvare behovet og
indretningen skal veere logisk og intu-
itiv. Det bliver hermed lettere for cykli-
sten at udvise den gnskede adfeerd.

Derfor skal du kommunikere,
hvad normen ggr og beskaere
den pa en made, sa jeg kan
identificere mig med den.”

Kilde: The Nudging Company

...et forsag pa at pavirke
menneskers valg og adfeerd i
forudsigelige retninger ved at
konstruere en arkitektur omkring
deres valg, som guider dem i den
rigtige retning.”

Kilde: The Nudging Company
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3 Mal

Det overordnede mal med cykelpar-
keringsstrategien er at understgtte det
attraktive byliv i Aalborg.

Strategien vil betyde en vaekst i antal-
let af cyklister og dermed bidrage
bade til at opna cykelhandlingspla-
nens ambition om at ggre Aalborg til
en af Danmarks fgrende cykelbyer og
understgtte det attraktive byliv. Det
attraktive byliv er kendetegnet ved,

at tempoet er i menneskelig skala og
den bezeredygtige transport medvirker
til et godt bymilja.

Cykelparkering skal ses som et bin-
deled for borgernes mulighed for
SMART at vaelge mellem flere for-
skellige transportmidler, der er en af
kongstankerne i Aalborg Kommunes
Mobilitetsstrategi.

En rejse foregar fra der til der, men at
der kan ogsa veere et skift undervejs.
Lokaliteter med stort behov for at
parkere sin cykel f.eks. ved kollektive
knudepunkter, handelsomrader, starre
studiemiljger og arbejdspladser vil
derfor veere hgijt prioriterede.

Cykelparkeringsstrategien med til-
hgrende designmanual skal sikre, at
cykelparkering integreres i byrummet
under hensyntagen til bade funkti-
on, byrum og aestetik - tilsammen et
attraktivt lasningsdesign.

Lagsningskataloget for cykelparke-
ring bestar af bade tekniske anlaeg,
adfeerd og ny teknologi.

Kortsigtede mal 2017:

» Antallet af pladser gges med ca.
10% i.f.t. 2015, svarende til et
udbud pa 4.500 cykelparkerings-
pladser.

« Der er ingen cykelparkerings-
pladser i Aalborg Midtby, der er
mere end 200% belagt.

+ Alle cykelparkeringspladser frem-
star rene og fri for affald og ukrudt.

* Ny cykelparkeringsnorm indarbej-
des i lokalplaner.

+ Designmanual indarbejdes i byg-
gesagsbehandlingen.

+ Gennemfgre forsgg med nye
cykelparkeringslgsninger.

STRATEGI FOR CYKELPARKERING

Langsigtede mal (inden 2020):

» Antallet af pladser gges med 50%
i.f.t. 2015, svarende til et udbud
pa 6.000 cykelparkeringspladser
i 2020.

* Ingen cykelparkeringspladser med
en belaegningsprocent over 100%
i Aalborg Midtby.

» Andelen af cykelstativer med
belaegning pa 80% eller derover er
halveret.

* Der er ikke permanente klynger
med 5 eller flere cykler uden for
stativer.

» Antallet af cykeltyverier reduceres
med 10% svarende til ca. 250 feer-
re stjalne cykler pr. ar.

» Der er ingen defekte cykelstativer
eller serviceudstyr i Aalborg Midtby.

» Mindst 75% af cyklisterne er til-
fredse eller meget tilfredse med
cykelparkering i Aalborg Midtby jf.
cykelregnskab.

* Gennemfgre forsgg med nye
cykelparkeringslgsninger.
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Forskellige transportmuligheder i.f.m. pendling i relation til cykelparkering.
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4 Det attraktive byliv

Baeredygtig

mobilitet og vaekst

Aalborg er Norddanmarks veekstdyna-
mo og vil frem mod 2025 blandt andet
have fokus pa en helhedsorienteret
baeredygtig bypolitik kendetegnet ved
attraktive bymiljger og baeredygtig
mobilitet. Der satses pa en beeredyg-
tig byforteetning i Aalborgs veaekstakse,
der blandt andet omfatter midtbyen.

| byen og seerligt i midtbyen er der
et behov for, at mennesker har god
mulighed for at mades. Det gaelder
bade mgdet mellem mennesker, der
kender hinanden, men ogsa madet
med de mange forskellige typer af
mennesker, der bruger byen pa for-
skellig made. Mgdesteder og ophold
skal derfor ses i sammenhaeng med,
at det skal veere enkelt at stille sin
cykel fra sig pa en hensigtsmeessig
made.

Cykelhandlingsplan 2013 udstikker
et mal om en fortsat veekst i antallet
af cyklister. Cyklen spiller en seerlig
vaesentlig rolle i forhold til at Igse
mobilitetsudfordringen ved en fortsat
veekst i befolkningstallet.

Behovet for cykelparkering ventes at
vokse markant og behovet vil vaere
seerligt stort, hvor der er en koncen-
tration af arbejdspladser samt ved
kollektive knudepunkter.

God cykelparkering med den rette
placering og udformning vil desuden

bidrage direkte til vaeksten i cykeltrafik.

12

En levende by

En by med velindrettet cykelparkering
understatter den attraktive by. Der
genereres liv, og der holdes orden.

En analyse af borgernes indkgbs- og
transportvaner fra 2015 i syv jyske og
fynske kommuner viser, at cyklister
leegger 35% af den samlede omsaet-
ning i de store byers midtbyer (herun-
der Aalborg), mens bilisterne laegger
42%.

Det er en afggrende parameter, at det
er nemmere at parkere sin cykel end
sin bil i midtbyen, ligesom cyklisterne

leegger vaegt pa, at de kan parkere
cyklen et trygt sted.

Cyklisterne besgger i gennemsnit
flere af byens funktioner i forbindelse
med en tur end bilister, dvs. cykli-
sterne i hgjere grad benytter byens
variation af funktioner f.eks. en kombi-
nation af tandlaege og indkgb af dag-
ligvarer eller en tur pa café med keb
af tgj og sko.

Cykelfremme i midtbyen handler sale-
des ikke kun om treengsel, sundhed
og milja. Cyklister skaber byliv og
omseetning i byen.

M Dagligvarer
@ Andre varer

Offentlig

transport 1%

Gaende 15%

Cykel

Bil

0% 5% 10% 15% 20%

W Personlig pleje

[ Oplevelser

35%

42%

25% 30% 35% 40% 45%

Omseetning i bymidten fordelt pa transportmiddel og forbrugstype.

Kilde: Transport, forbrug og adfeerd, 2015.

Antallet af cyklister vaere vokset med 10 procentpoint.

Andelen af pendlerture gges fra 27% til 40%.
Andelen af ture, hvor cyklen benyttes sammen med kollektiv trafik, gges
fra 0,4% til 5%.
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I Banegéard/
'y busterminal

QO Vigtige kollektive knudepunkter
Tog

@F Plus bus

©) Bus

Beleegningsgrad

© 0-50 %

® 50-100 %

@ 100-200 %

@ >200 %

Kollektive knudepunkter sammenholdt med belaegning pa cykelparkering om eftermiddagen.

Turen fra der til dor
De potentielle brugere af cykelparke-
ring har udgangspunkt i en bolig.

For alle rejser, der ogsa omfatter bus/
tog, vil der vaere et behov for tryg
cykelparkering i relation til stoppested,
busterminal eller station.

Cyklister med behov for cykelparke-
ring i midtbyen kan bade veere cykli-
ster, der alene har mal i midtbyen eller
cyklister der cykler gennem byen pa
vej til en anden slutdestination.

Nogle veelger at parkere ét sted enten
i periferien eller centralt i byen, mens
andre benytter flere mindre parke-
ringsanlaeg pa den samme tur, idet de
traekker cyklen med sig til flere mal.

For Aalborg Midtby er der set pa fal-
gende fokusomrader i forhold til at
tage vare pa rejsen fra der til dor:

» Den centrale midtby

+ Kollektive knudepunkter for bus/tog

» Ankomstpunkter til midtbyen

* Byudviklingsomrader

+ Sterre uddannelsesinstitutioner

* Sterre kulturinstitutioner

* Mobilitetsknudepunkt i centrale

byrum

Den centrale midtby

Omradet omkring Nytorv, Ostera og
gagaderne har et helt szerligt behov
for et godt tilbud om cykelparkering.
Neerheden til butiks- og caféliv og de
mange arbejdspladser betyder, at der
er overbelaegning hele dagen. Det er
vigtigt at tilbyde mere cykelparkering

pa Nytorv og Dsteragade for at fast-
holde det attraktive byliv og for at
cyklen er et attraktivt alternativ til bilen
helt centralt i byen.

Kollektive knudepunkter
Ved kombinationer af flere forskel-
lige transportmidler er der fokus pa
de vigtigste kollektive knudepunkter
i Aalborg Midtby. Det vil sige ved
Banegarden, Nytorv, Vesterbro og
Vestbyens Station. Knudepunktet
ved Nytorv/@steragade har en seer-
lig funktion i forhold til midtbyen
med mange cyklende og gaende.
Banegardsomradet varetager et stort
omfang af regional transittrafik.

13
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Banegard/

‘;!busterminal
|

Cykelflow til midtbyen og de kollektive knudepunkter.

Ankomst til midtbyen
Cykelparkeringsstativerne er fuldt
udnyttede det meste af dagen i det
centrale Aalborg. Der er fortsat nog-
le muligheder for bedre udnyttelse

af arealerne, sa der kan blive plads

til mere cykelparkering pa leengere
sigt. For at kunne rumme vaeksten

i cykeltrafik og give cyklisterne en
bedre betjening i hele midtbyens han-
delsomrade er det ngdvendigt og pa
at udpege alternative placeringer til
cykelparkering. Derfor er der set p3,
hvorfra cyklisterne ankommer til midt-
byen i forhold til dens funktioner.

14
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Cykelpendlerrute

Overordnede cykelrute

Vigtige cyklistadgange
Gagade

Vigtige kollektive knudepunkter
Tog

+BUS

Bus
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Ankomsten er til midtbyen er kom-
pleks, idet cyklister benytter de
smutveje, der er frem mod gagadeom-
radet, der breder sig 500 m mod st
og vest fra det helt centrale omrade
ved Nytorv.

Det betyder, at der er mulighed for at
tilbyde parkering teet pa malet pa vej
ind mod centrum. Tilbydes flere plad-
ser og samtidig et hgjt serviceniveau
vil det veere et alternativ til de mest
centralt beliggende pladser seerligt i

+CYKEL er en ny seerlig hgj
standard for en cykelrute. Pa
+CYKEL-ruten er der fokus pa at
kunne komme hurtigt frem, haijt
serviceniveau og ved at der bru-
ges nye lgsningstyper.
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Starre uddannelsessteder, kulturinstitutioner og byudvikling sammenholdt med belaegning pa cykelparkering om eftermiddagen.

omradet omkring Nytorv.

Byudvikling,

uddannelse og kultur

Aalborg midtby huser en reekke
kulturinstitutioner og stgrre uddannel-
sessteder med hhv. ungdomsuddan-
nelser og videregdende uddannelser.

Aalborg Universitet har flere uddan-
nelsessteder i midtbyen, herunder
store dele af basisuddannelsen.
Godsbanen og Vestbyen er ligeledes
blevet vigtige uddannelsesomrader.

De studerende benytter i seerlig grad
cyklen i hverdagen, hvorfor det er
vigtigt med et fokus pa god cykelpar-
kering i relation til byens uddannelses-
steder.

Der pagar en planlaegning for ny
byudvikling i Aalborg Kommune.

De forskellige omrader er pa forskelli-
ge stadier — fra Gstre Havn, hvor der
allerede er omfattende anlaegsaktivitet
til Sygehus Nord, hvor det endnu ikke
vides, i hvilket omfang og pa hvilken
made omradet kan komme i spil.

Afhaengig af de kommende funktio-
ner i de nye byudviklingsomrader er
det vigtigt at medtage cykelparkering
i.f.m. planleegningen.

Mobilitetsknudepunkt

og byrum

Aalborg har nogle seerlige udfordrin-
ger ved hhv. Nytorv/@steragade samt
ved banegarden. Pa begge lokaliteter

vil bade funktionen som mobilitetsknu-
depunkt og som byrum have hgj
prioritet.

Mange rejsende passerer gennem
omraderne til og fra tog og/eller bus.
Begge omrader har en hgj koncen-
tration af cyklende til eller gennem
omraderne, og mange kegrer desuden
i bil til eller forbi banegardsomradet.
Omraderne har samtidig en vigtig
funktion som mgde- og opholdssted,
men ogsa som transit videre til fods
eller pa cykel.

Det seerlige knudepunkt kalder bade
pa et stort fokus pa at tilvejebringe
tilstreekkelig og funktionel cykelpar-
kering, men samtidig er det vigtigt,

at byrummets behov imgdeses og at
lgsningerne ses i forhold til omrader-
nes gvrige Igsninger i.f.t. byinventar,
pladsdannelse, udeservering m.m. 15



5 Principper for
cykelparkering i Aalborg

Lokalisering




Byrum

Midtbyen bruges af mange forskellige
mennesker og pa mange forskellige
mader, hvilket indretning af cykelpar-
keringspladser skal ses i lyset af.

» Cykelparkering indrettes med
respekt for det byrum, det place-
resi.

» Cykelparkering skal teenkes og
indrettes, sa det bliver et aktiv for
byrummet.

* | omrader med mange fodgeenge-
re bgr cyklisterne komme til cykel-
parkeringen fra vejsiden, hvorved
cykelparkering kan bruges til at
markere graansen mod fodgaen-
gere.

 Klare ganglinjer ved starre cykel-
parkeringspladser (25+).

» Brug af bl.a. beleegning til at "nud-
ge” cyklisterne til gnskelig adfaerd.

Funktion

Effektiv udnyttelse af arealer til cykel-
parkering sikres ved at have fokus pa
stativernes funktion.

» Ved vigtige byfunktioner og kollek-
tive knudepunkter med regional
betydning prioriteres pladseffektivi-
tet og hgj kapacitet.

* Brug af stativer skal veere intuitiv.

* Opmaerksomhed pa tryghed og
tyverisikring, herunder lys.

* Brug af servicefaciliteter til at
@ge udnyttelsen og oplevelsen af
cykelparkeringen.

* Indretning ud fra standarder
for stativbredder, mangv-
rerum m.m. som angivet i
Cykelparkeringshandbog, vejreg-
ler o.l.

+ Det vurderes om der er behov for
en indretning der tager hensyn til
seerlige cykeltyper og/eller mal-
grupper.

* Indretning af cykelparkering skal
tage hensyn til det byrum, det skal
placeres f.eks. i forhold til vind,
sol/skygge og adgangsforhold.

» Cykelparkering integreres i plan-
lzegning for nybyggeri gennem
obligatorisk cykelparkeringsnorm.

STRATEGI FOR CYKELPARKERING
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HAEstetik

Parkerede cykler er meget synlige

i gadebilledet. Gennem aestetik og
indretning kan denne synlighed blive
positiv og veere med til at brande bade
byen og Aalborg som cykelby.

« Positiv synlighed ved blandt andet
at bruge flotte materialer, ambitig-
se lgsninger og hgj vedligeholdel-
sestand.

« Stativdesign tilpasses byrum og
funktion.

» Form og materiale veelges ud fra
hensyn til byrum, gvrigt byinventar
samt drift og renhold af stativerne.

» Afprgve nye Igsninger, der kan
bidrage til byrummet f.eks. som
et mgbel eller "gemt vaek” i et tarn
eller keelder.

* Wayfinding — synlighed og skilt-
ning.

* Indretningen skal understgtte, at
orden opnas intuitivt suppleret
med ordninger, der hjselper orden
pa vej og giver plads til flere cykler
og et bedre byrum.
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Koncepter for cykelparkering i Aalborg

Der er valgt fire tilgange til Igsning for cykelparkering set
i forhold til funktion, aestetik og byrum. Udgangspunktet
er principperne og indsatsomrader for cykelparkering i

R

Aalborg.

ASTETIK
BYRUM

Hgjintens

Fokus pa kapacitet ved hgjintense lokaliteter (bane-
gard/ stationer/ langtidsparkering)

Pladseffektivtitet og plads til mange cykler.

Hgj service f.x. aflasning, realtidsinformation, pumpe,
lan af klapvogne o.l.

ASTETIK

Standard

Fokus pa kapacitet og funktionelle stativer.
Skalérbar — fra 2-50 pladser.

Taet pa malet

Kan benyttes bade, hvor der behov for fa og mange
stativer. Kan benyttes i sidegader, hvor cykelparkerin-
gen er taet pa, men ikke helt centralt.

Standardlgsninger og -stativer.

Kan suppleres med service.

Byrumlgsning

Afvejning af kapacitet og funktionelle cykelparkerings-
pladser med hensyn til byrummet fx. i forhold til hgj
kvalitet, madesteder og fodgaengerflow.

Mellemstore pladser.

Kan suppleres med service.

Sarlig lokalitet

Lagsningsvalg vil med udgangspunkt i de grundlaeg-
gende krav til funktion og indpasning i byrummet skulle
afstemmes i forhold til den seerlige lokalitet f.eks. i for-
hold til sestetik.
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6 Norm for cykelparkering

Krav om etablering af cykelparkering
fremgar af Bygningsreglementet,

men Aalborg Kommune har konkre-
tiseret det i en cykelparkeringsnorm.
Normen indgar i kommuneplanen
sammen med normer for bilparkering.
Parkeringsnormen for biler og cykler

danner udgangspunkt for at stille krav
til parkering i lokalplaner og ved byg-
getilladelser. Kravene er baseret pa
byggeriets anvendelse.

Der er foretaget en revision af den
geeldende cykelparkeringsnorm.

Revisionen er baseret pa erfaringer
fra arbejdet med implementering af
cykelparkering i.f.m. lokalplanlaegning
og den efterfalgende byggesagsbe-
handling samt ved sammenligninger
med andre store danske byer.

Der skal udlaegges (reserveres) tilstraekkelige parkeringsarealer til, at bebyg-
gelsens beboere, de beskaeftigede i bebyggelsen, besggende, kunder og

leveranderer m.v. kan parkere biler, motorcykler, knallerter og cykler, m.v. pa
ejendommens omrade.

Cykelparkeringsnorm for Aalborg Midtby.
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Kvalitetsbestemmelser
Feelles for Bygningsreglementet og
parkeringsnormerne er, at retnings-
linjerne omfatter kvantiteten af cykel-
parkeringen, mens der ikke er krav til
kvalitet, lokalisering, adgangsforhold
o.l. Dog henvises til vejreglernes

anvisninger. Der tilfgjes derfor vejle-
dende bestemmelser om kvalitet og
placering i parkeringsnormen.

Cykelparkeringsfond
Aalborg Kommune administrerer
en parkeringsfond, hvortil der kan

Ved funktioner, hvor der kan forventes langtidsparkering (1 degn eller
mere) f.eks. bolig- og stationsomrader, ber der tilbydes mulighed for
overdaekning og at lase sin cykel inde eller fast.

For funktioner, hvor der kan forventes dagparkering (op til 8 timer)

etableres overdaekket cykelparkering ved mindst halvdelen af

cykelparkeringspladserne og 20% etableres som pladser optimeret til at
sikre mod tyveri.
Ved funktioner, hvor der kan forventes hgj grad af korttidsparkering (op til
2 timer), bar cykelparkeringspladserne etableres ca. 15 m fra indgangen.

20

indbetales et belgb, hvis det ikke er
muligt at etablere de kraevede bilpar-
keringspladser. Midlerne i parkerings-
fonden benyttes til at etablere stgrre
parkeringsanlaeg, som kan daekke et
parkeringsbehov for et stgrre omrade.

Der undersgges en tilsvarende cykel-
parkeringsfond, hvortil der kan ind-
betales, hvis der ikke er mulighed for
at etablere de kraevede cykelparke-
ringspladser ved funktionen. Aalborg
Kommune forpligter sig til at benytte
midlerne til at etablere cykelparke-
ringspladser i neeromradet i Aalborg
midtby inden for 5 ar. De administra-
tive og juridiske forhold omkring en
cykelparkeringsfond undersgges forud
for en evt. beslutningen om etablering
af en cykelparkeringsfond.
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7/ Drift af cykelparkering

Status

Godt 70% af stativerne i midtbyen er
i god stand jf. registreringen i 2014,
mens omkring 5% af stativerne er i
sa ringe stand, at de bar udskiftes
eller repareres. Et lgft af den lgben-
de drift kan vaere med til at forleenge
levetiden pa cykelstativerne. Stativer
i middelgod stand kan eksempelvis
med pletmaling fa forlaenget levetiden
betydeligt.

Der er 29 forskellige typer cykelstati-
ver i midtbyen, hvilket betyder, at det
kan veere vanskeligt at vedligeholde
cykelstativerne, da der ikke er reser-
vedele til de forskellige typer pa lager,
ligesom renhold er forskellig fra type
til type.

Servicemal

Drift af cykelparkering omfatter vedli-
gehold, renhold, udskiftning af gdelagt
udstyr/inventar, ukrudtsbekaempelse

Cykelparkering der fremstar beskidt og
utiltalende p.g.a. tidligere opsat plakat.

5,3 ! 7S =G

og fjernelse af efterladte cykler.
Aalborg Kommunes servicemal for
cykelparkering omfatter:
» Den gnskede tilstand cykelparke-
ringen skal fremsta i.
+ Hyvilket renholdelsesniveau der
gnskes.
+ Hvilken parkeringsfunktion der
skal tilbydes brugeren.

+ Hvilket aestetisk udtryk der gnskes.

* Hvilken kvalitet der gnskes.
+ Hvilken kapacitet der skal tilbydes
brugerne.

Det er kommunens mal at sikre, at
den forngdne kapacitet er til stede, at
al udstyr er fuldt funktionsdygtigt og
cykelparkeringen er tilgaengelig og
brugervenlig.

Udferselskrav
Den Igbende drift foreslas udfart som
udfarselskrav, hvor driften fortages

Defekt cykelstativ der bar repareres inden for kort tid.

efter faste frekvenser. Servicemalene

kan evt. differentieres, sa cykelparke-
ringen i centrum har et hgjere service-
mal end cykelparkeringen i periferien

af centrum.

Frekvensen for udferslen af driftsar-
bejderne justeres efter arstiden, saer-
lige arrangementer og ber revideres
efter en indkgringsperiode.

Adfaerdspavirkning

En hgj standard pé drift og vedlige-
hold af cykelparkeringsanleeg bar
understgttes af adfeerdskampagner
rettet mod brugerne for at opna den
mest hensigtsmeessige adfeerd ved
brug af stativerne.

Der anbefales en positiv tilgang, hvor
en slags cykelbutler hjeelper cyklister-
ne pa plads eller en kampagne, hvor

der er ros for den gnskede adfeerd.
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Indsatsstrategi

Indsatsstrategien beskriver selve
udfgrelsen af driftsarbejderne pa bag-
grund af de definerede servicemal.

Drift af stativer og udstyr

Defekte eller beskadigede cykelstativ-
er udskiftes til nye, nar funktionaliteten
er hindret i starre grad. Det defekte
stativ udbedres som udgangspunkt pa
stedet. Driftspersonalet medbringer et
mindre udvalg af reservedele og veerk-
tej til udskiftning heraf. Kan udskiftnin-
gen ikke ske pa stedet indrapporteres
med stedfaestelse og fotodokumen-
teres.

Er stativet beskadiget i en sadan grad,
at det er il fare for brugeren eller for-
bipasserende, skal stativet straks efter
observationen demonteres og/eller
udskiftes af den tilsynsferende eller
driftspersonalet.
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Det anbefales, at antallet af forskellige
stativtyper nedbringes til 5-8 standard
stativtyper:

» 2-3 bgjlestativer.

* 1-2 leenestativer.

+ 1-2 specialstativer f.eks. til lad-
cykler.

+ 1 Igsning for parkering i to etager

Omkring 75% af cykelstativerne i
midtbyen er fordelt pa 9 stativtyper,
mens de resterende 25% af pladserne
er fordelt pa 20 forskellige stativty-
per. De mange forskellige typer vil
blive udfaset, efterhanden som der er
behov for udskiftning.

Bgjestativer bar vaere med udskifteli-
ge baijler, hvorved bgjler kan udskiftes
separat.

De udvalgte standardelementer skal
have den gnskede funktionalitet, kva-
litet og levetid. Der skal stilles krav il
leverandgren om levetidsgaranti og
overholdelse af normer og standarder.

Ved valg af overfladebehandling skal
bade eestetiske og funktionelle hensyn
tages i betragtning. Galvaniserede
stativer har en leengere levetid pa
overfladebehandlingen end sprajte/
pulverlakerede overflader.

Der anbefales at der som minimum
stilles falgende krav til garanti:
» 5 ar — beveegelige mekaniske
dele.
» 5 ar — cykelpumper o.lign service-
udstyr.
* 10 ar — afskalling af pulverlakere-
de overflader.
» 20 ar — gennemteering.
» 20 ar — gennemteering af svejsnin-
ger og buk.

Renhold

Legbende renhold af cykelparkering
bestar af renggring, fejning, fiernelse
af graffiti samt fjernelse af efterladte
cykler. Cykelparkeringen fremstar her-
med mere attraktiv for brugeren.



Tilstandsregistrering

Ved lgbende at tilstandsregistrere
den eksisterende cykelparkering og
registrering af nyt cykelparkeringsud-
styr, fas et overblik over den generelle
tilstand. Pa baggrund heraf define-
res behovet for den Igbende drift og
udskiftning af defekt udstyr

- — God stand: fa ubetydelige
skader.

GUL — OK stand: skader der har
mindre indflydelse pa brugen, mindre
renovering er ngdvendig inden for
3-5 ar. Ber indga som del af plan for
lebende udskiftning.

- — Darlig stand: skader pa stati-
ver m.m, udskiftning eller gennemgri-
bende renovering er ngdvendig inden
for 1-2 ar.

gkonomi
En god standard pa driften af cykel-
parkering betyder en udgift til den
Ilzbende drift i form af materialer,
materiel og mandskab. Det anslas, at
udskiftning (inkl. arbejdslen) koster:
* Bgijlestativ: 500-1.500 kr. pr. plads.
* Leenestativ: 1.500-2.500 kr. pr.
plads.
» Specialstativer: 2.000-10.000 kr.
pr. plads.

Det forventes, at der kan opnas en

driftsbesparelse pa 10-30 % ved at
indkgbe et lager af standardstativer
og reservedele hertil.

STRATEGI FOR CYKELPARKERING

En opgradering af cykelparkeringsstativerne, sa der ikke er stativer af ringe
tilstand vil veere en engangsudgift pa ca. 75.000 kr.

Baseret pa omfanget af cykelparkering samt registrering af stativers tilstand
forventes en arlig udgift til drift pa ca. 235.000 kr. de fgrste 5 ar. Medregnet
planlagte nye stativer vil driftsudgiften i de efterfalgende ar veere ca.165.000
kr. arligt svarende til 3,5% af indkebsprisen pa stativer.
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8 Tryghed og tyverisikring

Aalborg Kommune gnsker at mindske
omfanget af cykeltyverier i kommu-
nen.

| 2014 blev der anmeldt 60.709 stjal-
ne cykler pa landsplan og ca. 2.350

i Aalborg Kommune.En analyse DR
lavede i oktober 2016 viste, at der

i 2015 var 9,1 anmeldelse af stjalet
cykel pr. 1000 indbygger i Aalborg
Kommune. Aalborg er den af de star-
ste byer med feerrest cykeltyverier.
Antallet er stadig for hgjt, hvorfor der
saettes ekstra fokus pa dette.

Tryg parkering af cyklen er et af de
vigtigste forhold, nar en forbruger veel-
ger at benytte cykel i forbindelse med
indkab o.l. viser en undersggelse af
forbrugeres transportadfaerd fra 2015.

Tryghed bestar bade af, at cyklisten
vil veere sikker pa, at cyklen er der,

900

Kvartalsvis opgarelse over anmeldte cykeltyverier i Aalborg Kommune i perioden 2009-2014.
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nar de vender tilbage, men ogsa at
det foles trygt at seette eller hente sin
cykel.

Tyverierne fordeler sig mellem "almin-
deligt” brugstyveri og organiserede
cykeltyverier. Det almindelige brugs-
tyveri vil oftest vaere én ad gangen.
Det organiserede cykeltyveri kan ske
ved tyveri af mange cykler fra samme
sted eller ved at udplukke dyre cykler
forskellige steder i byen. De to typer
af cykeltyverier kraever forskellige ind-
satser for at nedbringe omfanget.

Brugstyveri

Ved steder med dag- eller dggnpar-
kering sikres at der er mulighed for at
lase sin cykel fast eller lase den inde.
Cykelparkering bgr samtidig etableres
synligt og med god belysning.

Antal cykler
Anmeldte cykeltyverier
122t Tendenslinje

Organiseret tyveri
Videoovervagning, aflaste cykelparke-
ringsomrader, sveerere adgang med
bil o.1. er initiativer der deemmer op for
de organiserede cykeltyverier. Dette
bar der derfor veere fokus pa ved
dagnparkering og seerligt ved starre
cykelparkeringsanlaeg.

Tryghed

Oplevelsen af tryghed imgdekommes
ved anleeg, der er gennemsigtige

og synlige fra omkringliggende veje.
God belysning bade ved indendgrs
og udendgars anlaeg giver bade en
hgj grad af tryghed og er med til at
forhindre tyveri.

Ved dag- og degnparkering vil hver
af de fire koncepter kunne komme i
betragtning. En sikring mod tyveri vil
derfor skulle ses i relation til et fokus
pa savel funktion, byrum og aestetik.
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Ekstern cykellas i Odense. Kilde: Aarhus Kommune.



Hgjintens

Lasninger ved hgjintense lokaliteter vil

primeert besta af:
» Cykelparkeringshus med aflasning.
» Fokus pa adgangsforhold og
belysning.
» Overvagning.

| meget store cykelparkeringshuse
kan der vaere bemanding f.eks. i
sammenhaeng med cykeludleje eller
service pa cyklen.

Byrumslgsning
Ved byrumslasninger vil falgende lgs-
ninger primaert veere relevante:
« Stativer med ekstra afslasnings-
mulighed.
» En elektronisk lgsning med aflas-
ning f.eks. det hollandske Lock’'n
go, der betjenes med et rejsekort.

Cykelparkering som her i Trondheim har god
fastlasningsmulighed og et steerkt brand..

* Leenestativer med aflasningsmu-
lighed.

* Ekstern aflasningsmulighed fx. wire.

» Fokus pa adgangsforhold og
belysning.

Standard
Hvor standardlgsninger bruges ved

dag- og degnparkering sikres de med:

+ Stativer med ekstra afslasnings-
mulighed elller pamonteret ekstra
laseanordning pa eksisterende
stativer.

» Ekstern aflasningsmulighed fx.
wire.

Sarlige lokaliteter

Omfang og valg af lgsning til sikring
mod tyveri ved seerlige lokaliteter
afthaenger af typen af saerlig lokalitet.
Ved kollektive knudepunkter med

STRATEGI FOR CYKELPARKERING

hgj grad af dggnparkering vil sikrede
pladser veere hgijt prioriteret.

@vrige forhold
Andre forhold som Aalborg Kommune
i samarbejde med andre kommuner vil
have fokus pa i.f.t. at nedbringe risiko-
en for tyveri er:
» Nye stativlgsninger.
« Diverse sporingsmekanismer.
« Information/kampagne om hvad
cyklisten selv kan ggre.
» Feelles maerkningsordning i stil
med den hollandske certificering
"FietsParKeur”.

Forhjulsstativ med fastlasningsmulighed, som her ved Danmarksgade. Typen Triangle 20 fra Falco.
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9 Handlingsplan

| arene 2017-2020 udmgntes cykel-
parkeringsstrategien. Strategien
omfatter nye cykelparkeringspladser,
initiativer der skal opgradere driften,
forbedre service ved cykelparkerings-
anlaeggene, implementering af ny
norm for cykelparkering samt sikre
bedre mod tyveri.

Der etableres 2.915 nye cykelparke-
ringspladser, heraf 1.305 i omradet
omkring banegarden og buster-
minalen. Der er peget pa ca. 400
cykelparkeringspladser i forbindelse
med omdannelsesprojekter, hvor den
naermere udformning og tidsplan er
uafklaret.

Ved omdannelsesprojekter skal der
veere et seerligt fokus pa, hvordan
cykelparkering skal spille sammen
med funktionerne i omraderne.

Ved Tyren og Nordkraft er der seerlige
udfordringer med den nuvaerende ind-

retning, der lgses i hhv. 2017 og 2018.

Handlingsplanen tager udgangspunkt
i falgende indsatsomrader:
» Centrum
» Pa vej tilgennem centrum
» Kollektive knudepunkter
+ Lokaliteter med overbelaegning
eller klyngedannelser samt ved
uddannelsessteder og kultur-
institutioner.

Princip for udrulning af cykelparkeringsstrategien med fokus pa centrum,
pladser pa vej til eller gennen centrum samt ved kollektive knudepunkter.

STRATEGI FOR CYKELPARKERING

Handlingsplanen peger pa konkrete
arealer til placering af ny cykelparke-
ring. Dele af handlingsplanen raekker
flere ar frem i tiden, hvilket betyder
at der kan ske aendringer i byrummet
brug og funktion. Det overordnede
behov i byen ligger dog fast. Behovet
for ny cykelparkering skal derfor ses
omradevist. Fjernes eller undlades
det at etablere cykelparkering et sted
skal det placeres et andet sted i det
pageeldende omrade.

’ Centrum

. Pa vej til/lgennem centrum
@® Kollektive knudepunkter
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STRATEGI FOR CYKELPARKERING

Administration — Service — Drift — Tyverisikring

Cykelparkeringsnorm
Parkeringsnorm for cykler strammes
op, anvendelsesmuligheder udvides
og bevaegmuligheder for at stille krav
til bygherrer i midtbyen forbedres.

2017
» Cykelparkeringsnorm revideres
» Cykelparkeringsnormen et krav
ved lokalplan/byggesag.

2018-2020
* De juridiske forhold omkring en
cykelparkeringsfond undersgges
forud for beslutningen om etable-
ring af en sadan.

Vejvisning og service

For parkeringsanlaeg > 50 pladser
tilknyttes saerlige servicefunktioner
(pumpe, realtidsinformation) , ligesom
der vejvises hertil.

2017

» Korsgade

* Nytorv

* Vestbyens station
» Banegarden.

2018-2020
» Nordkraft gst og vest
» Vestera
» Budolfi-omradet.
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Drift af cykelparkering

Med baggrund i servicemal for ved-
ligehold, renhold og udskiftning af
cykelinventar stilles krav til tilstanden
af cykelparkeringsstativer og tilhagren-
de servicefaciliteter.

2017

 Indarbejdes i eksisterende krav
til niveau for affaldstemning og
ukrudtsbekeempelse.

» Registrering af tilstand af cykelpar-
keringsstativer og servicefaciliteter
ved cykelparkering, herunder
affaldsspande, pumper o.l.

* Oprydning i gamle cykler hvert
halve ar

» Forsgg med cykelbutler

2018-2020

* Lgbende tilsyn med cykelparke-
ringsstativer og tilhgrende service-
faciliteter indarbejdes i det eksiste-
rende tilsyn med byinventar.

+ Udfarelseskrav indarbejdes i drifts-
planer for gvrigt byinventar.

» Lager af reservedele til standard-
stativer

« Struktur for reparation pa stedet.

Tyversikring

Der igangseettes initiativer, der skal
seette seerligt fokus pé at nedbringe
antallet af stjdlne cykler i Aalborg.

2017
» Nyt stativ med fastlasningsmulig-
hed udvikles.
» Etablering af tyverisikrede pladser
i midtbyen.
« Tyverisikring indarbejdes i cykel-
parkeringsnorm.

2018-2020
God mulighed for fastlasning:
» 450 cykelparkeringspladser i midt-
byen
* 125 ved banegarden/bustermina-
len som overfladeparkering.

* 500 nye overvagede cykelpar-
keringsstativer ved banegarden/
busterminalen.

» Mulighed for national maerknings-
ordning for cykelparkeringsstativer.
undersgges



STRATEGI FOR CYKELPARKERING

Cykelparkeringspladser

3000 nye cykelparkeringspladser skal etableres de kommende ar. Kortet viser den omradevise fordeling af den planlagte
udrulning af cykelparkeringsstrategien i Aalborg Midtby i 2017, 2018-2020 og senere end 2020. Antallet af pladser svarer til
den vaekst der er ngdvendig for at modsvare veekst i cykeltrafik og byens funktioner.

P& de kommende sider er en mere preecis lokalisering af ny cykelparkering anvist.
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335 Eksisterende cykelparkering
390 Efter omdannelse af cykelparkering
«Z2? Omréade for cykelparkering A-J

335 Eksisterende cykelparkering
390 Efter omdannelse af cykelparkering
«Z2? Omréade for cykelparkering A-J
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e efter 2020
20 Nye pladser
80 Omdannelse af p-pladser
@ Ikke kommunal




STRATEGI FOR CYKELPARKERING

Lokalitet Nye pladser = Bemaerkning Overslag (kr.)
2017
A Medborgerhuset mod Nytorv 20 Hgjintens lgsning ud mod Nytorv 60.000
A Nytorv ved Salling 70 Cykelparkering indtaenkes i omdannelse af Nytorv ifm. midtbyplan 600.000
De eksisterende ca. 130 pladser udvides til min. 200 stativer
Slotsgade v. Fatex 20 Udvidelse af eksisterende og nye stativer overfor indgang til Fatex 40.000
C.W. Obels Plads 25 Standardslgsning 50.000
B Adelgade 15 Udvide eksisterende parkering mod QJstera med 5 stativer og 30.000
etablere 10 nye naer C.W. Obels Plads. Standardlgsning
(o3 Korsgade 75 Udvide eksisterende parkering. Hgjintens lgsning 300.000
C Bispensgade ved Tyren 0 Omdannelse af eksisterende parkering. Afprave farvet belaagning 125.000
og/eller anden nudging, Brug af cykelbutler. Byrumslgsning
D Ngrregade ved 10 Udvidelse af eksisterende parkering 20.000
Jstergravensgade Standardlgsning
D Niels Ebbesensgade ved gagade 15 Standardlgsning 30.000
E Mglle Plads 15 Udvide ved eksisterende samt etablering af nye stativer. 30.000
Bilparkeringspladser i Brandstrupsgade og i Sk. Clement Gade
nedleegges. Standardlgsning
E Sankelmarksgade 10 Standardlgsning 20.000
Louisegade 10 Standardlgsning 20.000
G Vestera — etape 1 40 Eksisterende to-etagers stativer fiernes og erstattes med nye 160.000
Standard eller hgjintens lgsning.
G Vestera v. gagade 5 Standardlgsning 10.000
| Steen Blichers Gade 20 Standardlgsninge 40.000
| John F. Kennedys Plads 1:1 50 Nudging ved indgang til Kennedyarkaden og midlertidige pladser 100.000
forseg pa selve pladsen
1 alt 400 +25 pladser der omdannes 1.575.000*

* Udgifter til cykelparkering pd DSBs areal kan helt eller delvist finansieres af DSB Ejendomme.
| alt drejer det sig om 500 nye cykelparkeringspladser med et samlet overslag pa 2 mio. kr. under
forudseetning af, at eksisterende cykelparkering kan genbruges andre steder.




STRATEGI FOR CYKELPARKERING

Lokalitet Nye pladser Bemarkning Overslag (kr.)
w2
A Nytorv ved Friis 20 Udvide eksisterende parkering pa vestside af Friis. Byrumslgsning 60.000
A Gabels Torv 20 Etablering af stativer to steder pa pladsen. Byrumslgsning 60.000
A Biblioteket 20 Omdannelse pagar - kan indrettes med cykelparkering 60.000
B Adelgade 30 Udvidelse af parkering i sidegaden med yderligere pladser 60.000
B Studenterhuset 45 Standardlgsning 90.000
B Folkekirkens Hus 30 Standardlgsning 60.000
C Korsgade vest 14 Hgjintens lgsning pa dele af arealet 168.000
D Vor Frue Plads 15 To parkeringspladser nedlaegges. Standardlgsning 30.000
D Bredegade/Se@ndergade 40 To etagers stativer fiernes og erstattes og udvides med nye 80.000
stativer med mere effektiv anvendelse. Standardlgsning
D Ngrregade ved Lokkegade 30 Standard- eller byrumslgsning 60.000
E Algade ved Salling 20 Standardlgsning 40.000
E Mgalle Plads 60 Udvide ved eksisterende samt etablering af nye stativer. 120.000
Bilparkeringspladser i Brandstrupsgade og i Sk. Clement Gade
nedleegges. Standardlgsning
E Borgmesterens Forv. 20 Ved Boulevarden og i garden 40.000
E Christiansgade 30 Nedlzegge bilparkering. Standardigsning 60.000
F Utzon centret etape 1 30 10 nye ved indgangen og 20 ud mod Nyhavnsgade 60.000
Standardlgsning
Vestera — etape 2 60 Nedlaegge bilparkering. Standardlgsning 120.000
Vestera nord for Ved Stranden 10 1-2 kantstensparkeringspladser nedlaegges 20.000
Nordkraft 140 Udvidelse mod vest og omdannelse af eksisterende pladser mod 400.000
@st. Byrumslasning
H Karolinelund 80 Omdannelse og udvidelse af eksisterende pladser 88.000
H Musikkens Hus 120 Udvidelse og forbedring af eksisterende pladser pa @st og vestside 360.000
| Banegarden — syd 300 Hgjintens lgsning 1.200.000*
| Jyllandsgade 50 Standardlgsning 100.000
| Kildeparken 15 Udvidelse 30.000
| John F. Kennedys Plads 100 Seerlig eller byrumslgsning i sydlig ende af pladsen
J Kastetvej v. Vestbyens st. 54 Udvidelse med hgjintens Igsning 108.000
I alt 1353 +omdannelse af pladser ved Nordkraft 3.514.000*
til 100 effektive pladser
Lokalitet Nye pladser Bemarkning Overslag (kr.)
Efter 2020
A Al Friis P-hus 40 Cykelparkering inde i P-huset i samarbejde med Friis ?
A A Toldbod plads 30 Omdannelse i.f.m. PlusBus — byrumslgsning 90.000
A A Maren Turis Gade 30 Ny funktion i.f.m. PlusBus - standardlgsning. 60.000
B B Budolfi 200 Cykelparkering indarbejdes i planer for omradet ved Budolfi med 600.000
fokus pa cykelflow og adgangen til byens @vrige funktioner
F F Utzon — etape 2 20 Standardlgsning 40.000
G G Vestera 20 Omdannelse i.f.m. PlusBus - standardlgsning 60.000
— nord for Ved Stranden
H H Nordkraft — syd 50 Ved en evt. lukning af Kjellerupsgade for biltrafik kan der etableres 100.000
cykelparkering op mod Jsterbro
| I John F. Kennedys Plads 500 Seerlig l@sning centralt pa pladsen
| | Banegarden — nord 270 Hgjintens 1.080.000*
1 alt 1160 2.030.000
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