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Fardselsmgde, referat 1232 X
Side 1 af 26

Mgdedato: 10. september 2020

Mgdetid: Kl. 09.00

Mgdested: Mgdet blev afholdt online

Naeste magde: 24. september 2020

Deltagere: Niels Erik Krarup Nielsen, @stjyllands Politi
Linda Rabenholt, @stjyllands Polit TEKNIK OG MILJS
Magnus Vilstrup Andersen, Anlaeg Mobilitet, Anleeg og Drift

Vibe Rix, Anlaeg Aarhus Kommune

Lise Guldager Hoppe, Anlaeg (madeleder og referent)

Anlzeg
Dagsorden: Karen Blixens Boulevard 7
0. Godkendelse af referat 8220 Brabrand
1. Carl Krebs’ Vej (Byggemodning)
2. Hjarnggade (Vejam%g) Telefon: 89 40 44 00
3. Ryesgade (Vejanlaeg)
4. Katrinebjergvej (Vejanleeg) E-mail:
5. Marselis Boulevard (Vejanlaeg) anlaeg@mtm.aarhus.dk
6. Ladestandere — etape | (Vejanlaeg) www.aarhus.dk
7. Dalgas Avenue (Vejanleeg)
8. Vidtskuevej (Vejanlaeg)
9. Fuglekeervej (Vejanleeg)
10. Byagervej (Vejanleeg)
11. Kattrupvej (Vejanleeg)
12. Balskildevej (Vejanleeg)
13. Brabrand — hastighedszone pulje Il (Vejanleeg)
14. Ega — hastighedszone pulje Il (Vejanleeg)
15. Sabro — hastighedszone pulje Il (Vejanlaeg)
16. Sperring — hastighedszone pulje Il (Vejanleeg)
17. True — hastighedszone pulje Il (Vejanleeg)
18. Tranbjerg — hastighedszone pulje I (Vejanleeg)
19. Vesterbro Torv (Parkering)
20. Kalkvaerksvej (Parkering)
21. Skeering Parkvej (Parkering)
22. Hovmarken (Parkering)
23. Skelagervej (Parkering)
24. Slet Parkvej (Parkering)
25. Agerbzeksvej (Parkering)
26. Bredkeaervej (Parkering)
27. Hendrik Pontoppidans Gade (AffaldVarme)
28. Tilst Skolevej, Havkeervej og Haurumsve;j (Mobilitet)
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0. Godkendelse af referat 1231 10. september 2020
Referatet blev godkendt uden bemaerkninger.

Side 2 af 26

1. Carl Krebs’ Vej
Mobilitet, Anleeg og Drift, Team Byggemodning (MESOV)

Emne:

Afgorelse:

Aftale:

| forbindelse med byggemodning af nyt Kreeftrddgivningscenter
pa Carl Krebs Vej i Skejby, forelaegges vejprojekt til
godkendelse.

Adgangsvejen i 6 m bredde tilsluttes Palle Juul-Jensens
Boulevard og fortseetter mod sydvest til parkeringsareal, hvor
der i tilslutningen er skabt vendemulighed for 12 m LV.
Adgangsvejen fortsaetter herfra i rekreativ sti/servicevej til
regnvandsbassiner og afgraenses her med hegn.

Asfaltvejen afgraenses med kantsten og rabat i begge sider.
Der skiltes og afmaerkes med ubetinget vigepligt far rabatten
med graesarmeringssten, der fungerer som
ambulancevej/ngdspor, pa den ensrettede Palle Juul-Jensens
Vej.

Affaldshandtering vil forega ved Kreeftradgivningscentret.

Projektet er godkendt af Politi og Vejmyndighed med fglgende
bemaerkninger:
e E19 erstattes med D11.3
* Godkendelsen forudsaetter, at den viste vending med
lastbil kan lade sig ggre.

Byggemodning svarer.

2. Hjarnggade
Mobilitet, Anlaeg og Drift, Team Vejanlaeg og Bydesign (AVI)

Emne:

Vejanleeg og Bydesign forelaegger projekt for aendring af
ensretning i Hjarnggade.

Projektet fglger af et gnske om bedre afsaetningsmuligheder for
de to neerliggende skoler, der som fglge af vending af
ensretning i Thunggade (tidligere pa aret) skal kere en omvej
for at komme frem til afsaetningspladserne i Hjarnggade.
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Det gor mange ikke, sa der er opstaet en del uhensigtsmaessi
9 9 P 9 9 Side 3 af 26

afsaetning i Ny Munkegade i stedet.

Projektet @nskes udfgrt snarest, da vejen netop har faet nyt
slidlag og derfor pt. star uden afmaerkning.

Pt. afventes beslutning om hvorvidt invalidepladsen benyttes
eller ej og dermed kan/skal fjernes.

Projektet omfatter tavler og afmeerkning.

Afgorelse:  Projektet er godkendt af Politi og Vejmyndighed med fglgende
bemaerkninger:
* Handicapparkeringen kan fijernes, hvis den ikke
benyttes.

Aftale: Anleeg s@ger projektet gennemfart.

3. Ryesgade
Mobilitet, Anlaeg og Drift, Team Vejanlaeg og Bydesign (KLBRA)

Emne: Pa anmodning fra PET skal der laves en permanent
sikringslgsning af Ryesgade.

Der etableres saenkbare steler ved alle indkarsler til Ryesgade
(Banegardspladsen, Sgnder Alle og Rosenkrantzgade)

Stelerne vil vaere nede i formiddagstimerne med henblik pa
varelevering, som det ogsa kendes fra resten af Strgget.
Det er desuden besluttet at ensrette Ryesgade fra
Banegardspladsen mod Sgnder Allé.

Ved indkarsel til Rosenkrantzgade vil der blive skiltet med
abningstiderne for stelerne og opseettes en begraensning for at
starre kgretgjer ikke kan kere ind, da vendemulighederne for
enden af Rosenkrantzgade er meget begreensede.

Afgorelse:  Projektet er godkendt af Politi og Vejmyndighed med falgende
bemaerkninger:
e Undertavler til C61 i Rosenkrantzgade ma ikke vise to
forskellige forbud i samme tidsrum
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. Undertavler til E49 skal oplyse om, at der i perioder er lukket for Side 4 af 26

gennemkarsel, medmindre man har stelerkort. Teksten kan
veere "Karsel tilladt med seerlig tilladelse, Varekgrsel tilladt 06-
117,

Aftale: Anleeg s@ger projektet gennemfart.

4. Katrinebjergvej
Mobilitet, Anleeg og Drift, Team Vejanleeg og Bydesign (KLBRA)

Emne: Vejanlzeg og Bydesign forelaegger projekt for etablering af
hastighedsdeempende foranstaltninger og krydsningsheller
langs Katrinebjergvej, samt indsneevring af kryds mellem
Katrinebjergvej og Langelandsgade.

| projektet udvides eksisterende 40 km/t zone, pa dele af
Katrinebjergvej, til at veere geeldende pa hele staekningen.
Langs Katrinebjergvej indsneevres kgrebanearealet, til en
vejbredde pa 6 m, far og efter tilstedende sideveje, hvor
indsnaevringen sker ved etablering af langsgaende heller.

Der etableres trapezbump imellem hellerne, for at sikre
hastighedsreduceringen. Derudover etableres der to nye
krydsningsheller pa Katrinebjergvej mellem kryds ved
Finlandsgade/Reykjavikvej og Jens Baggesens
Vej/Klgvermarksvej. Det vurderes at dette er med til at gge
trafiksikkerheden for de lette trafikanter.

Eksisterende kryds mellem Katrinebjergvej og Langelandsgade
indsnaevres, ved en udvidelse af fortovshjgrner. Denne
indsnaevring af krydset er med til at undga at to biler kan holde
ved siden af hinanden i udkersel fra Katrinebjergvej. Dette
suppleret med trapezbump pa Katrinebjergvej, vurderes at
veere med til at age trafiksikkerheden samt sikre de lette
trafikanter pa cykelstien langs Langelandsgade.

Der etableres to nye traeer, henholdsvis i ny helle og skillerabat
pa Katrinebjergvej. Derudover etableres der en ny
krydsningshelle pa Langelandsgade, nord for krydset, for at
sikre krydsning af lette trafikanter.
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Afgorelse:  Projektet er godkendt af Politi og Vejmyndighed med fglgende )
Side 5 af 26

bemaerkninger:

e E17 skal veere saerskilt belyst

* Hagjresvingsforbud for lastbiler skal skiltes med
hovedtavle C11.1 og undertavle U4.1

» Der skal ogsa opseettes B11 i hgjre side af vejen ved
Langelandsgade

e Der skal ogsa afmaerkes vigepligt med S11 pa
cykelstien ved udmundingen i Langelandsgade

» Det bgr overvejes at saenke kantstenen pa hjgrnerne
ved Langelandsgade, sa cyklister fra nord ikke har
vigepligt og skal forcere to ramper.

Aftale: Anleeg s@ger projektet gennemfart.

5. Marselis Boulevard
Mobilitet, Anleeg og Drift, Team Vejanleeg og Bydesign (TLALI)

Emne: Pa baggrund af borgerhenvendelse og efter aftale med
Paul-Erwin samt Linda fra @stjyllands politi "ryddes op"
sdledes, at tegning stemmer overens med som udfart.

Afgorelse:  Projektet er godkendt af Politi og Vejmyndighed med falgende
bemaerkninger:
» Hgjresvingsforbuddet skal opsaettes pa signalmasten i
hgjre vejside for maksimal synlighed. Hvis tavlen star
pa egen stander, vil den speerre for udsynet til signalet.

Aftale: Anleeg s@ger projektet gennemfart.

6. Ladestandere — etape |
Mobilitet, Anlaeg og Drift, Team Vejanlaeg og Bydesign (TLALI)

Emne: Ladestandere — skiltningsprojekt etape 1, vedr. falgende
gadenavne:

Emanuel Sejrs Gade
Telefonsmagen
Kalkveerksvej
Sanderport

Sankt Johannes Allé



Afgorelse:

Aftale:
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Tage-Hansens Gade X
Side 6 af 26

Eugen Warmings Vej
Klostergade
Tordenskjoldsgade
Vennelyst Plads
Kalggade

Navitas’ parkeringskaelder
Mgllegade

Viby Torv

Vejlby Centervej v/Vejlby-Risskov Hallen (anden
tidsbegraensning)

Jens Baggesens Vej
Helge Rodes Vej

Formalet med projektet er, at optimere lade mulighederne for
elbiler i Aarhus og at tydeliggare, hvilke p-pladser der er
reserveret til ladning.

Derfor opfares flere skilte, séledes at antallet af p-pladser
reserveret til elbiler gges, men tidsbegraenses ogsa, sa flere
kan fa ladet deres elbiler.

Tre steder, hhv. Tietgens Plads, Ingerslev Boulevard og
Nordborggade er allerede godkendt og udfert i aug. 2020.
Resterende del af projektet udfares i Igbet af efteraret 2020 i
koordinering m. Helle Juuls Langenees/Frederiksberg
skilteprojekt.

Projektet er godkendt af Politi og Vejmyndighed med folgende
bemaerkninger:

« Navitas’ parkeringskaelder: Der skal opseettes UE33.4
ved hver enkelt parkeringsplads sammen med
tidsbegraensningen

* Mpgllegade: Den nye elbils-parkeringsplads skal
afmeerkes pa karebanen som den eksisterende

« Vejlby Centervej: Der reserveres 5 pladser til elbiler
som vist pa tegningen og ikke 4 som angivet i teksten

« Jens Baggesens Vej: Der reserveres 5 pladser til
elbiler som vist pa tegningen og ikke 4 som angivet i
teksten

Anleeg s@ger projektet gennemfart.
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7. Dalgas Avenue 1SOd SGth?r;ger 2020
Mobilitet, Anlaeg og Drift, Team Vejanlaeg og Bydesign (GISM) iae f'a

Emne: Vejanlaeg og Bydesign forelaegger et projekt for
"Kys og Ker"-bane ved Aarhus International School, AlS,
(tidligere Aarhus Academy for Global Education, AAGE) pa
Dalgas Avenue 12. "Kys og Kar" er en del af anbefalingerne i
undersggelsen af skoleveje ved private skoler, og AlS har
anmodet om, at skiltningen etableres hurtigst muligt, da flere
skolebgrn end seedvanligt keres i skole pga. Covid19.

Projektet er afstribet i forbindelse med helhedsplanen for
parkering pa Frederiksbjerg, sa det er kun skiltningen, der
sgges godkendt. Det tidsbegreensede parkeringsforbud er
afstemt med helhedsplanen.

Afgorelse:  Projektet er godkendt af Politi og Vejmyndighed.

Aftale: Anlaeg s@ger projektet gennemfart.

8. Vidtskuevej
Mobilitet, Anlaeg og Drift, Team Vejanlaeg og Bydesign (AMAV)

Emne: Vejanleeg og Bydesign forelaegger projekt for etablering af en
40 km/t hastighedszone med 4 cirkelbump pa Vidtskueve;.
Cirkelbumpene etableres som smalle 40 km/t cirkelbump med
cykelbaner pa begge sider adskilt med en pullert.

Vi har modtaget flere henvendelser om gener grundet meget
gennemkgrende trafik og til tider med hgj hastighed, hvilket har
gjort at Mobilitet (LAC) har vurderet at projektet er nedvendigt
for at minimere den gennemkgrende trafik.

Der er udfert en trafikteelling pa Vidtskuevej i 2019 som viste
faglgende resultat. (gns./85%) = 50/41 km/t.

Der er flere institutioner pa streekningen og AGF har netop lavet
en ekstra treeningsbane ved Vidtskuevej, hvilket argumenterer
for at Mobilitet fremadrettet gnsker, at hastigheden skal veere
lav pa straekningen.

Afgorelse:  Projektet er godkendt af Politi og Vejmyndighed.

Aftale: Anlaeg s@ger projektet gennemfart.
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9. Fuglekzervej Side 8 af 26

Mobilitet, Anlaeg og Drift, Team Vejanlaeg og Bydesign (AMAV)

Emne: Team Vejanleeg og Bydesign forelaegger pa vegne af Birch
Ejendomme A/S projekt for etablering af 3 boligenklaver med
hver sin vejadgang til Fuglekaerve;.

Fuglekaervej udvides til 5,5 m som aftalt med Aarhus Kommune
i en udbygningsaftale. Fuglekeervej gnskes hastighedsdaempet
til 30 km/t pa streekningen forbi de 3 boligenklaver som vist i
tegningsmaterialet. Baggrunden for dette er, at
oversigtsforholdene ved udkegrslen ikke kan overholdes ved 50
kmit.

Der er desuden et gnske om hgj trafiksikkerhed i omradet, da
den nye bebyggelse primeert er tilteenkt bgrnefamilier. Omradet
omkring den nye bebyggelse anvendes ogsa til rekreative
formal og i den vestlige ende skal de géende krydse vejen for
at komme til stisystemet syd for Fuglekaervej.

Her vil en hastighedsbegraensning pa 30 km/t ege sikkerheden
for de gaende mellem boligomradet, stisystem og boldbanen pa
modsatte side af vejen.

Sankes hastigheden til 30 km/t skal der etableres
hastighedsdeempende foranstaltninger med cirkelbump. Der
etableres fortov langs Fuglekaersvejs nordlige vejside ind mod
boligenklaverne hen til den eksisterende sti langs boldbanerne
syd for Fuglekeervej.

Afgorelse:  Projektet er godkendt af Politi og Vejmyndighed.

Aftale: Anlaeg s@ger projektet gennemfart.
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10. Byagervej 10. september 2020

Mobilitet, Anleeg og Drift, Team Vejanlaeg og Bydesign (AMAV) Side 9 af 26

Emne: Team Vejanlaeg og Bydesign forelaegger afmaerkningsplan for
opseetning af A41,1 og A41,2 tavler med UA41 tavle (30 km/t) i
den skarpe kurve pa Byagervej i Beder.

Vi har fra Feellesradet og borgerne derude faet meldinger om at
hastigheden er alt for hgj i svinget og dermed ogsé ind mod
Beder by. Vi haber at skiltningen med en lokal
hastighedsnedsaettelse rundt i kurven, svarende til den
hastighed kurven sikkert kan gennemkgres med, kan vaere
med at hastigheden ind mod byen kommer ned. Er dette ikke
tilstreekkeligt vil vi til foraret foretage en hastigheds-
/klassifikationsteelling for at vurdere om det er ngdvendigt med
yderligere tiltag.

Afgorelse:  Projektet er godkendt af Politi og Vejmyndighed med falgende
bemaerkninger:

« Det godkendes desuden, at den eksisterende E55/E56
flyttes mod nord til beplantning/boliger og der suppleres
med en E55/E56 i venstre vejside for at opna port-
virkning.

Aftale: Anlaeg s@ger projektet gennemfart.
11. Kattrupvej
Mobilitet, Anleeg og Drift, Team Vejanlaeg og Bydesign (AMAV)

Emne: Team Vejanlaeg og Bydesign forelaegger afmaerkningsplan for
flytning af byzonetavlen pa Kattrupvej i Hasselager.

Byzonetavlen star i dag placeret ude i ingenting, saledes at den
bymaessige bebyggelse laengere mod syd ikke er omfattet af
byzonen. Streekningen der gnskes omfattet af byzonen er med
2 meget skarpe kurver og med meget begraenset oversigt.

Afgorelse:  Projektet er godkendt af Politi og Vejmyndighed.

Aftale: Anlaeg s@ger projektet gennemfart.
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12. Balskildevej 180d s?%terfrgbgr 2020
Mobilitet, Anlaeg og Drift, Team Vejanlaeg og Bydesign (AMAV) iae 1oa

Emne: Team Vejanlaeg og Bydesign forelaegger afmaerkningsplan for
flytning af byzonetavlen pa Balskildevej i Ballen.

Byzonetavlen star i dag placeret saledes at de sidste 5
ejendomme i den nordgstlige del af byen ikke er omfattet af
byzonen. Streekningen forbi de 5 ejendomme der gnskes
omfattet af byzonen er meget smal og med meget begreenset
oversigt.

Afgorelse:  Projektet er godkendt af Politi og Vejmyndighed.

Aftale: Anleeg s@ger projektet gennemfart.

13. Brabrand - hastighedszone pulje Il
Mobilitet, Anlaeg og Drift, Team Vejanlaeg og Bydesign (AMAV)

Emne: Vejanleeg og Bydesign forelaegger projekt for etablering af en
40 km/t hastighedszone i Brabrand.

Den gstlige del af Brabrand har status som "omrade med
fartdeempning 40 km/t” (bla zone) markeret med E53 og E54
tavler ved henholdsvis ind- og udkarsel fra zonen. Det drejer
sig om streekninger pa Jrvadsvej, Byledet, Hougardsvej og
Engdalsvej frem til Engbakken.

Der opsaettes E68,4 tavler "Zone med lokal
hastighedsbegraensning 40 km/t”’, med E69,4 "Ophgr af Zone
med lokal hastighedsbegraensning 40 km/t” pa bagsiden pa
folgende lokaliteter: Byledet 1, Sgskovvej umiddelbart nord for
aen, Drvadsvej vest for Hansen-Aarslevs Vej, Hovedgadens
tilslutning til Silkeborgvej i vest, Truevej ved tilslutning til
Hovedgaden, Engbakken ved tilslutning til Silkeborgvej, hvor
Risbagevej tilsluttes Engbakken og pa Engdalsvej gst for
Engbakken. De steder, hvor der er opsat E53/ES53 eller
E53/E54 tages disse ned.

| Brabrand @nskes etableret tre typer af hastighedsdaempere;
trapezbump, heevet flade samt pukkelbump.



Afgorelse:

Aftale:

Pa veje med bustrafik gnskes etableret pukkelbump.
Pukkelbumpene anleegges som to saet af to pukler, med en
smal midterhelle imellem, som vist pa detailtegningen E10169-
T1301 (og ikke som anbefalet i vejreglerne, i saet af tre (til 50
km/t eller hgjere). Denne type bump, med to pukler i hver
retning, har ikke nogen dokumenteret hastighedsdeempende
effekt, men Aarhus Kommune har tidligere etableret denne
type, med god erfaring)

Pa Engbakken etableres et saet pukkelbump i hver ende af
vejen, med en afstand pa 95 meter.

Pa Hovedgaden etableres 6 saet pukkelbump, samt en heevet
flade pa den 920m lange straekning. Den heevede flade
etableres i det firbenede kryds med Truevej og Brabrand
Kirkevej. Med etablering af pukkelbumpene, bliver der
maksimalt 214 meter mellem hastighedsdeempere, ud for
Engdalsskolen, hvor afsaetningsplads mm. Har umuliggjort at
placere dem teettere.

Pa Voldbaekvej etableres fire trapezbump, med en maksimal
indbyrdes afstand pa 130. To pa hver side af krydsningen med
Donsvej. Donsvejs nordlige tilslutning, er etableret med en
bump tvaers over tilslutningen.

Pa QOrvadsvej, Byledet, Hougardsvej og Engdalsvej frem til
Engbakken er der eksisterende bump til 40 km/t, disse bevares.

Projektet er godkendt af Politi og Vejmyndighed med folgende
bemaerkninger:
¢ Hastighedszonens virkning evalueres ved
gennemfgrelse af hastighedsmalinger og
sporgeskemaundersggelser indenfor 1'% ar efter
udfgrelsen.

Anleeg s@ger projektet gennemfart.
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14. Ega — hastighedszone pulje Il
9 '9 z pul Side 12 af 26

Mobilitet, Anlaeg og Drift, Team Vejanlaeg og Bydesign (AMAV)

Emne: Vejanlaeg og Bydesign forelaegger projekt for etablering af en
40 km/t hastighedszone i Ega.

Dele af Ega har status som "omrade med fartdaempning 30
km/t” (bla zone) markeret med E53 og E54 tavler ved
henholdsvis ind- og udkersel fra zonen. Der er bl.a.
eksisterende bla 30’er zone ved nybyggeriet pa Ega Mosevej
fra nr. 39 og pa Ega Engvej

Der opsaettes E68,4 tavler "Zone med lokal
hastighedsbegraensning 30 km/t”, med E68,4 tavler "Zone med
lokal hastighedsbegreensning 40 km/t”. De eksisterende
ES3/E54 30 km/t tages ned.

Pa Mejlbyvej er der allerede etableret 6 hastighedsdaempere, i
form af 3 gange pudebump samt 3 heller.

Disse eksisterende hastighedsdeempere er placeret med en
indbyrdes afstand, sa de lever op til kravet i forhold til 40 km/t.
Derfor bevares disse som eksisterende.

Der opsaettes E68,4 tavler "Zone med lokal
hastighedsbegraensning 40 km/t’, med E69,4 "Ophgr af Zone
med lokal hastighedsbegraensning 40 km/t” pa bagsiden pa
falgende veje: Mejlbyvej i syd, ved E55 byzonetavlen,
Kringelvejs sydligste tilslutning til Mejlbyvej, vest for Ega
Mosevej 41A samt Mejlbyvej ved den fgrste helle mod nord.

Afgorelse:  Projektet er godkendt af Politi og Vejmyndighed med fglgende
bemaerkninger:

» De eksisterende bump pa Mejlbyvej skal omprofileres,
sa de passer til den skiltede hastighed pa 40 km/t

» De eksisterende variable hastighedstavler skal
nedtages, da hastigheden nedsaettes permanent

* Hastighedszonens virkning evalueres ved
gennemfgrelse af hastighedsmalinger og
sporgeskemaundersggelser indenfor 174 ar efter
udfgrelsen.

Aftale: Anleeg s@ger projektet gennemfart.



15. Sabro - hastighedszone pulje I
Mobilitet, Anlaeg og Drift, Team Vejanlaeg og Bydesign (AMAV)

Emne:

Vejanlaeg og Bydesign forelaegger projekt for etablering af en
40 km/t hastighedszone i Sabro.

| Sabro er der eksisterende hastighedszoner flere steder i byen.
For boligomraderne gst for Sabrovej, bevares de eksisterende
hastighedszoner.

Pa Radtjernvej og Ranunkelvej opsaettes E68,4 tavler "Zone
med lokal hastighedsbegraensning 30 km/t” med E69,4 "Opher
af Zone med lokal hastighedsbegraensning 30 km/t” pa
bagsiden. Umiddelbart efter tilslutningen til rundkerslerne pa
Sabrove;.

| den nordlige ende af Sabrovej, hvor denne overgar til Astervej
pabegyndes hastighedszonen, markeret med "Zone med lokal
hastighedsbegraensning 40 km/t” med E69,4 "Ophgr af Zone
med lokal hastighedsbegraensning 40 km/t” pa bagsiden.
E55/E56 tavlen, som markerer starten/ afslutningen af byen og
de C55 tavler, som markerer afslutningen/ pabegyndelse af
streekningen med 50 km/t flyttes uden for zonen.

Hvor Ristrupvej mader Vistoftvej, Sabro Kirkevej ved
tilslutningen til Stillingvej, Sabro Skoleve;js tilslutning til
Stillingvej, Damvej ved tilslutning til Viborgvej og ved
Vistoftsvejs tilslutning til Viborgve;.

| Sabro @nskes etableret tre typer af hastighedsdaempere;
trapezbump, heevet flade samt pukkelbump.

Pa veje med bustrafik gnskes etableret pukkelbump.
Pukkelbumpene anleegges som to saet af to pukler, med en
smal midterhelle imellem, som vist pa detailtegningen E10169-
T1301 (og ikke som anbefalet i vejreglerne, i saet af tre (til 50
km/t eller hgjere). Denne type bump, med to pukler i hver
retning, har ikke nogen dokumenteret hastighedsdeempende
effekt, men Aarhus Kommune har tidligere etableret denne
type, med god erfaring)

Pa Sabro Skolevej anleegges fire saet pukkelbump, pa den ca.
500 m lange vej — maksimal afstand mellem hast. Daempere
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ca. 140 m. Sabro Kirkevej er ca. 780 m lang, og har 1SOd seiiterfn;gr 2020
eksisterende chikane ud for den vestlige tilslutning af iae 14 a
Agerbeervej.

Derudover placeres fire saet pukkelbump pa vejen, med en
maksimal afstand mellem hastighedsdeempere pa 180 m.
Vistoftvej er ca. 930 m lang, og hastighedsdeempes med fem
saet pukkelbump og to haevede flader. De haevede flader
placeres ved tilslutningen af Sabro Skovvej og ved
stikrydsningen ca. 100 meter syd for Brugsen, hvor der i
forvejen er etableret en indsneevring.

Laengste afstand mellem hast. Daempere bliver ca. 175 m. Pa
Astervej (ca. 330 m lang) etableres tre trapezbump, med en
maksimal afstand pa ca. 130 m. Damvej er ca. 640 meter lang,
med et 900 sving 120 meter fra tilslutningen til Viborgvej. Der
etableres to trapezbump og to haevede flader, og den
maksimale afstand mellem hastighedsdeempere er fra svinget
og den haevede flade ved Sabro Skovvej. Den anden haevede
flade etableres ved tilslutning af Blabaerve;.

Afgorelse:  Projektet er godkendt af Politi og Vejmyndighed med fglgende
bemaerkninger:
e Zonen afbrydes ved krydset Vistoftvej/Sabro Kirkevej
¢ Hastighedszonens virkning evalueres ved
gennemfgrelse af hastighedsmalinger og
sporgeskemaundersggelser indenfor 1'% ar efter
udfgrelsen.

Aftale: Anleeg s@ger projektet gennemfart.

16. Sporring — hastighedszone pulje Il
Mobilitet, Anlaeg og Drift, Team Vejanlaeg og Bydesign (AMAV)

Emne: Vejanleeg og Bydesign forelaegger projekt for etablering af en
40 km/t hastighedszone i Spgrring.

| Sperring etableres Hastighedszonen startende fra den
nordlige tilslutning af Gammel Landevej til Randersvej, Agade
nord for Ladegardsparken, Bogenhgjvej v. Randersvej. | syd
afgreenses zonen ved Gammel Landevej nord for Mosevangen,
og ved Hajgardsparkens sydlige tilslutning til Gammel
Landevej. Mosegardsparken og Hjulby Hegn indlemmes begge
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i zonen, umiddelbart efter tilslutningen til Mosegardsvangen. Pa )
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samtlige lokaliteter markeres zonen med "Zone med lokal
hastighedsbegraensning 40 km/t” med E69,4 "Ophgr af Zone
med lokal hastighedsbegraensning 40 km/t” pa bagsiden.

| Sparring snskes etableret tre typer af hastighedsdeempere;
trapezbump, heevet flade samt pukkelbump.

Pa veje med bustrafik gnskes etableret pukkelbump.
Pukkelbumpene anleegges som to saet af to pukler, med en
smal midterhelle imellem, som vist pa detailtegningen E10169-
T1301 (og ikke som anbefalet i vejreglerne, i saet af tre (til 50
km/t eller hgjere). Denne type bump, med to pukler i hver
retning, har ikke nogen dokumenteret hastighedsdeempende
effekt, men Aarhus Kommune har tidligere etableret denne
type, med god erfaring)

Den del af Gammel Landevej, som er inden for zonen er ca.
915 meter lang, og forsynes med tre szet pukkelbump og to
haevede flader. De haevede flader er ved tilslutningen af
Bogenhgjvej og Spearring Kirkevej. Langste afstand mellem
hastighedsdaempere er ca. 180 meter.

Pa Hgjgardsparken etableres fem trapezbump. Vejen er ca.
630 meter lang, fordelt pa to del straekninger pa hhv. 520 og
110 meter, pa hver side af et 90 graders sving. Pa den laengste
del, etableres fire bump, og den starste afstand mellem
bumpene bliver pa maksimalt 165 meter.

P& Agade etableres et enkelt bump, umiddelbart nord for
Ladegardsbakken, saledes at denne bidrager til markering af
zonen.

Afgorelse:  Projektet er godkendt af Politi og Vejmyndighed med falgende
bemaerkninger:

» Der opseettes ogsa E68.4 og E69.4 i den nordlige ende
af Doktorbakken, hvor den offentlige vej opharer

« Hastighedszonens virkning evalueres ved
gennemfgrelse af hastighedsmalinger og
sporgeskemaundersggelser indenfor 174 ar efter
udfgrelsen.

Aftale: Anlaeg s@ger projektet gennemfart.
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17. True — hastighedszone pulje I X
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Mobilitet, Anlaeg og Drift, Team Vejanlaeg og Bydesign (AMAV)

Emne: Vejanlaeg og Bydesign forelaegger projekt for etablering af 30
km/t hastighedszone i True.

Indfaldsvejene til True har allerede status af "omrade med
fartdeempning 30 km/t” (bla zone) markeret med E53 og E54
tavler ved henholdsvis ind- og udkarsel fra zonen.

Det drejer sig om Opskeersvej, Espenhgjvej og Langhgijvej. |
disse zoner er der etableret bump. Disse bibeholdes, og zonen
udvides, og andres.

Der opsaettes E68,4 tavler "Zone med lokal
hastighedsbegraensning 30 km/t”, med E69,4 "Ophgr af Zone
med lokal hastighedsbegraensning 30 km/t” pa bagsiden pa
falgende lokaliteter: Ud for Opkaersvej 12, Syd for Trueholmvej
16, Ud for Langhgjvej 5 og mellem Espenhgjvej 12 og 10B.

Samtlige E53 og E54 fjernes, og hastighedszonen gaelder
saledes for hele True.

Afgorelse:  Projektet er godkendt af Politi og Vejmyndighed med felgende
bemaerkninger:

* Hastighedszonens virkning evalueres ved
gennemfgrelse af hastighedsmalinger og
sporgeskemaundersggelser indenfor 174 ar efter
udfgrelsen.

Aftale: Anlaeg s@ger projektet gennemfart.



18. Tranbjerg — hastighedszone pulje Il
Mobilitet, Anlaeg og Drift, Team Vejanlaeg og Bydesign (AMAV)

Emne:

Vejanlaeg og Bydesign forelaegger projekt for etablering af 40
km/t hastighedszone i Tranbjerg.

De stgrre trafikveje i Tranbjerg opdeler hastighedszonen i
mindre dele.

For at markere hastighedszonen opsaettes E68,4 tavler "Zone
med lokal hastighedsbegraensning 40 km/t”, med E69,4 "Ophear
af Zone med lokal hastighedsbegraensning 40 km/t” pa
bagsiden pa falgende lokaliteter: Fra Grgnlgkke Allé opsaettes
tavlerne ved tilslutningen af Granlgkke Allé 20-88, Gronlgkke
Allé 90-192, Barup Tveervej, Tranbjerg Hovedgade, Barupvejs
sydlige ende. Derudover opstilles tavler ved Barupvej v. nr.
333, Torveveenget vest efter busslusen, Tranbjerg Hovedgades
tilslutning til Landevejen, Skovgardsvaenget umiddelbart nord
for stikrydsningen, Ingerslevvej vest for @stergardsparken,
Orholt allés tilslutning til Landevejen, Tranekaer Mosevejs
tilslutning til Tingskov Allé, Sgnderbro vest for Tranekeer
Mosevej nr. 115, Kirkevaengets tilslutning til Tingskov Allé,
Tingskov Allé 3-5, Osterby Allés tilslutning til Tingskov Allé,
Tingskov Allé 71-87, Horsevaengets tilslutning til Tingskov Allé,
Hyrdevaengets tilslutning til Tingskov Allé, Torve allés tilslutning
til Landevejen, Torveveenget v. nr. 256, Jsterby Alle v. nr. 2,
Ngrrevaenget v. nr. 2, @sterby Alle mod syd v. Ngrreveenget og
Ellemosevangs tilslutning til Ngrrevaenget henover banen.

| Tranbjerg gnskes etableret fem typer af hastighedsdaempere;
trapezbump, haevet flade, portoverkarsler, indsnaevringer samt
pukkelbump.

Pa veje med bustrafik gnskes etableret pukkelbump.
Pukkelbumpene anleegges som to seet af to pukler, med en
smal midterhelle imellem, som vist pa detailtegningen E10169-
T1301 (og ikke som anbefalet i vejreglerne, i saet af tre (til 50
km/t eller hgjere). Denne type bump, med to pukler i hver
retning, har ikke nogen dokumenteret hastighedsdeempende
effekt, men Aarhus Kommune har tidligere etableret denne
type, med god erfaring).
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Bgrupvej indebaer en straekning pa 1,4 km, hvor der etableres X
Side 18 af 26

fem trapezbump og seks haevede flader. De heevede flader
etableres ved indkgrslerne til 15-103, 32-188, 196-428B, 145-
197, 199-233 og 299-335. Laengste afstand mellem
hastighedsdeempere bliver 160 m.

Pa Berup tveervej anlaegges én haevet flade ca. midt pa
straekningen, som er 200 meter lang.

Pa Tranbjergvej, som er ca. 330 meter lang etableres et bump
ca. 80 meter fra indkarsel fra hovedgaden.

Pa Tranbjerg Hovedgade etableres tre saet pukkelbump samt to
haevede flader. Derudover er der pa straekningen eksisterende
heller, som bevares. Leengste afstand mellem
hastighedsdeempere bliver maksimalt 130 m.

Skovgardsveenget bestar af én hovedvej samt fire stikveje. Pa
hovedvejen etableres fire haevede flader ved tilkarslerne til
stikvejene. P& stikvejene etableres fglgende, pa nr. 1 fra nord;
to stk. trapezbump, nr. 2; to indsnaevringer, nr. 3; en
indsnaevring samt en heevet flade, og den sydligste stikvej nr. 4
etableres en indsnaevring, en heevet flade samt ét trapezbump.

Orholt Allé er 500 meter lang, og der etableres fire saet
pukkelbump, med maks. 140 meter imellem.

Pa ingerslevvej etableres to haevede flader, ved tilslutningerne
af hhv. Jstergardsparken og Tingskovparken. Imellem disse
haevede flader, etableres et trapezbump. Afstanden er
maksimalt 105 m.

Jegstrupveaenget bestar af en 775 meter lang fordelingsvej, med
seks stikveje. Pa hovedvejen etableres haevede flader ved
samtlige tilslutninger af stikvejene.

Pa de tre nordligste stikveje etableres hastighedsdeempere. Fra
nord, nr. 1; en heevet flade, som deler straekningen i to
streekninger pa ca. 150 m nr. 2; et trapezbump ca. 75 meter
inde, og den 3. stikvej fra nord hastighedsdaempes med en
haevet flade ca. midt pa.



Afgorelse:

Aftale:
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Trankeer mosevej er ca. 475 meter lang. Her etableres to X
Side 19 af 26

trapezbump, samt heevede flader ved de nordlige
vejtilslutninger. Den maksimale afstand mellem
hastighedsdeempere bliver ca. 130 m.

Kirkeveenget er 800 meter lang, med seks kryds, hvori der
etableres haevede flader. Dette medfgrer en maks. afstand
mellem hastighedsdeempere pa 175 meter.

Pa den ca. 500 meter lange Trankaergardsvaenget etableres to
trapezbump samt en haevet flade ved stikrydsningen ca. midt
pa. Da der er skarpe sving pa over 450 pa streekningen, bliver
der maks. 160 meter mellem hast. Daempere.

Pa Osterby Allé etableres haevede flader i fem kryds pa den ca.
1,2 km lange streekning, derudover etableres tre stk.
trapezbump. Leengste afstand bliver omkring 170 meter.

Langs Torve Allé etableres fire seet pukkelbump, med en
indbyrdes afstand pa omkring 150 meter, som daekker den ca.
550 meter lange ve;.

Ngrrevaenget, mellem Jsterby Allé og overkarslen pa banen
ved Ellemosevej er ca. 450 meter, og hastighedsdeempes med
tre haevede flader, med en afstand pa under 150 meter.

| Obstrupparken syd for Tingskov Allé, bibeholdes eksisterende
30 km/t (bla) hastighedszone.

Endelig etableres der bussluse pa Torvevaenget, under
Landevejen. Busslusen udfgres i henhold til Aarhus Kommunes
standarder.

Projektet er godkendt af Politi og Vejmyndighed med fglgende
bemaerkninger:
« Zonen afbrydes pa Osterby Allé syd for Torve Allé
* Hastighedszonens virkning evalueres ved
gennemfgrelse af hastighedsmalinger og
sporgeskemaundersggelser indenfor 174 ar efter
udfgrelsen.

Anleeg s@ger projektet gennemfart.



19. Vesterbro Torv
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Mobilitet, Anlaeg og Drift, Team Parkering (JDHE)

Emne:

Afgorelse:

Aftale:

Projekt for Vesterbro Torv.

Denne sag har veeret pa FM fer (1191), men projektet blev
udsat efter aftale med forslagsstiller.

Der gnskes at etablere p-bane ved tidligere busholdeplads.
Banen laves som korttidsparkering pa 30 min, da Vesterbro
Torv over tid skal total ombygges (se projekt 1351).

Projektet er godkendt af Politi og Vejmyndighed med folgende
bemaerkninger:
* Den gule kantsten kan bevares udenfor
parkeringsbanen.

Parkering sgger projektet gennemfart.

20. Kalkvaerksvej
Mobilitet, Anlaeg og Drift, Team Parkering (JDHE)

Emne:

Afgorelse:

Aftale:

Projekt for Kalkveerksvej, 8000 Aarhus C.

| omradet omkring Kalkveerksvej er parkeringstiderne aendret til
8-23 (8-23) 8-18. Derfor forslar team parkering at 2endre
parkeringen pa Kalkvaerksvej fra 8-19 (8-16) til at matche
nabolaget 8-23 (8-23).

Projektet er godkendt af Politi og Vejmyndighed.

Parkering sgger projektet gennemfart.



21. Skaring Parkvej
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Mobilitet, Anlaeg og Drift, Team Parkering (JDHE)

Emne:

Afgorelse:

Aftale:

Projekt for Skaering Parkvej, 8240 Ega.

Ejerne, BKA's afdeling 48, @nsker at etablere parkeringsforbud
pa Skeering Parkvej mellem to parkeringspladser, som hgrer til
boligforeningen.

@nsket kommer pa baggrund af, at beboerne i reekkehusene ud
til vejen af bekvemmelige arsager ofte holder langs med vejen i
stedet for at bruge de to parkeringspladser pa begge sider af
bygningen. Dette skaber ofte trafikale udfordringer.

Derfor gnsker foreningen at etablere 4 x C62 tavler med
tilhgrende undertavler placeret 10 meter fra naermeste kantsten
fra begge parkeringspladser.

Projektet er godkendt af Politi og Vejmyndighed.

Parkering svarer.

22. Hovmarken
Mobilitet, Anleeg og Drift, Team Parkering (JDHE)

Emne:

Afgorelse:

Aftale:

Projektet for Hovmarken, hvor al parkering og iseer
lastbilparkering gnskes fjernet langs med Hovmarken.

Grundet en tilsigtet benyttelse af omradet, gnskes vi at fijerne
bade kort- og langtidsparkering.

Problemet opstar i at, en af virksomhederne pa vejen modtager
materialer med langturschauffgrer. De ikke kan komme ind til
virksomheden om natten. Derfor parkerer de langs med vejen
og bruger vejsiden som rasteplads, toilet og smider affald.

Derfor foreslas det at ggre vejen til en parkeringsforbudszone.
Dette gnske kom via Kim Gulvad fra en beboer i omradet.

Projektet er godkendt af Politi og Vejmyndighed.

Parkering s@ger projektet gennemfart.



23. Skelagervej
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Mobilitet, Anlaeg og Drift, Team Parkering (JDHE)

Emne:

Afgorelse:

Aftale:

Projekt for Skelagervej, hvor der ofte er mange holdende
bilister langs med Skelagerve;.

Dette har konsekvensen af manglende oversigt ved ind- og
udkgrsel af sidevejene. Derudover er denne del af Skelagerve;j
hovedaren for hele omradet.

Derfor forslar vi at gere hele hovedaren til en
standsningsforbudszone med E68,2 tavler og ophgr med E69,2
tavler.

Projektet er ikke godkendt med falgende begrundelse:

* Givet vejens leengde og udformning vurderes
parkerede biler ikke at udggre sa stort et problem for
trafikken, at der er behov for standsningsforbud pa hele
straekningen. Det anbefales i stedet at arbejde med
lokale forbud, hvor der er konkrete problemer.

Parkering arbejder videre med projektet.

24, Slet Parkvej
Mobilitet, Anleeg og Drift, Team Parkering (JDHE)

Emne:

Aftale:

Projekt for Slet Parkvej, 8310 Tranbjerg. Sagen er godkendt af
politiet, sa blot til orientering til feerdselsmadet.

Pa Slet Parkvej opleves der ofte meget store trafikale
problemer, da bilister holder langs med Slet Parkvej, hvilket
skaber meget store problemer for den dobbeltrettet trafik.

Problemet forekommer iszer, nar virksomhederne pa vejen skal
have leveret varer. Derfor har grundejer foreslaet at lave vejen

til en standsningsforbudszone med E68,2 skilte i starte og slut

af vejen.

Faerdselsmgdet takker for orienteringen og paser, at
tegningsmaterialet laeagges pa sagen.



25. Agerbaksvej
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Mobilitet, Anlaeg og Drift, Team Parkering (JDHE)

Emne:

Afgorelse:

Aftale:

Projekt for Agerbaekve;j.

Der er en stigende trafik pa Agerbaeksvej fra Vester Strandalle
mod Asylvej, siden Asylvej og krydset ved Grenavej er
ombygget. Der er samtidig sket en kraftig forggelse af
parkering af person- og handvaerkerbiler i Agerbaeksvejs
sydlige ende fordi der her ikke er nogen restriktioner her.

Alle beboere har p-plads pa egen grund, derfor er der ingen
behov for langsgaende parkering. Pga. de mange parkeringer
langs med vejen opstar der mange farlige situationer for
cyklister og der er darlige oversigtsforhold for ind- og
udkgrslerne fra boligerne.

Derfor forslar vi at forlaenge p-forbud i begge sider af
Agerbaeksvejs i begge sider.

Projektet er godkendt af Politi og Vejmyndighed.

Parkering s@ger projektet gennemfart.
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26. Bredkarvej 1S Od se;iterfn;gr 2020
Mobilitet, Anlaeg og Drift, Team Parkering (JDHE) lae st a

Emne: Projektet for vendepladsen ved Bredkeervej, hvor al parkering
og iseer lastbilparkering gnskes fijernes.

Grundet en tilsigtet benyttelse af omradet, ensker vi at fierne
bade kort- og langtidsparkering.

Problemet opstar i at, vendepladsen bliver benyttet som
parkeringsplads af iseer langturschaufferer. Langturschauffarer
benytter derfor ogsa vendepladsen som rasteplads, toilet og
smider affald.

Derfor foreslas det at gare det tydelig at det er en vendeplads
og ikke en parkeringsplads med C61 med undertavlen
"Vendeplads".

Afgorelse:  Projektet er godkendt af Politi og Vejmyndighed med fglgende
bemaerkninger:

« Den viste afmeerkning kan ikke godkendes, idet et
standsningsforbud vurderes for restriktivt. Det kan i
stedet godkendes, at der etableres parkeringsforbud
som zone med E68 uden undertavle.

Aftale: Parkering s@ger projektet gennemfart og paser, at der laegges
en revideret tegning pa sagen.

27. Hendrik Pontoppidans Gade

Mobilitet, Anlaeg og Drift, Team Vejanlaeg og Bydesign v/AffaldVarme (KHKE)

Emne: Team Vejanlaeg og Bydesign forelaegger pva AffaldVarme
projekt for opsaetning af folie med standsningsforbud pa den
forste af to nedgravede containere med undertavle med en pil
og paskriften 6 meter (efter de 6 meter er der
parkeringspladser).
Vejen er dobbeltrettet.

Afgorelse:  Projektet er godkendt af Politi og Vejmyndighed.

Aftale: Anlaeg svarer.



28. Tilst Skolevej, Havkaervej og Haurumsvej
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Mobilitet, Anlaeg og Drift, Team Mobilitet (PETSO)

Emne:

Mobilitet forelaegger projekt for sikre stiforbindelser i Tilst.

Baggrunden for projektet er et snske om at skabe trygge og
sikre skoleveje i den nordvestlige del af Tilst.

Borgmesterens Afdeling har gennemfart en stgrre inddragelse
af interessenter med boligforeninger, skole, institutioner og
borgere i omradet. Der er afholdt to borgermader. Mobilitet har
desuden gennemfgrt en registrering af hvordan lette trafikanter
feerdes i omradet.

Der er registreret en stgrre maengde gymnasie- og skoleelever
der krydser Tilst Skolevej ved Haurumvej. Stitunnelen
anvendes ikke, hvilket skyldes utryghed og at det giver
gymnasieeleverne en omvej. Forbindelsen blev allerede
udpeget under skolevejsanalysen for Tilst Skole.

Borgmesterens Afdeling planlaegger byudvikling omkring
krydset, sa krydset fremstar mere som et knudepunkt i
omradet.

Det gnskes at forbedre trafiksikkerheden for de lette trafikanter.

Pa Tilst Skolevej etableres en haevet flade til 50 km/t.
Buslommen flyttes mod syd, da den har en uhensigtsmeessig
placering midt i krydset i dag, hvor den tager oversigten for
krydsende fodgaengere.

Pa Tilst Skolevej karer nogle bilister meget steerkt. Der
etableres 3 fartdeempere med pukkelbump.

Pa Haurumvej etableres en haevet flade i svinget. Den haevede
flade etableres til 30 km/t. Tavlen med hastighedszone flyttes
fra den eksisterende placering ved boligomradets
parkeringsplads, sa den haevede flade er med i zonen.
Overfladen udfgres med rad epoxy for at modsvare den farve
der er i Langkeerparken. Epoxy anvendes da det er nemmere at
lappe end rgd asfalt (Pa tegningen er det angivet som rgd
asfalt ved en fejl). Ved parkeringspladsen syd for TST (hallen)
etableres fortov. | dag gar gymnasieeleverne pa vejen eller i
rabatten.



Afgorelse:

Aftale:
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Pa Havkeervej er der udpeget et utrygt krydsningspunkt ved Side 26 af 26

Tastumvaenget. Krydset er et knudepunkt omkring adgangen til
skolen, og der er ogsa en dobbeltrettet sti. Der etableres en
haevet flade til 40 km/t.

Boligvejen Havkeertoften medtages i zonen, da den er en del af
stiforbindelsen mod supercykelstien mod nord.

Haevede flader og pukkelpump pa Tilst Skolevej er valgt ud fra
et gnske om at tage hensyn til buskarsel pa streekningerne.
Ramperne til de haevede flader udfegres derfor som modificeret
cirkelbump.

Projektet er godkendt af Politi og Vejmyndighed med fglgende
bemaerkninger:
* AS36 skal forsynes med undertavle med angivelse af
antal bump eller afstandsangivelse
« Den nordlige A36 skal placeres taettere pa det farste
saet bump.

Mobilitet sgger projektet gennemfart.



